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Prognoza oddzialywania na srodowisko
projektu ,, Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swietokrzyskiego na lata 2007-2013”

1. WSTEP

1.1. Podstawa formalno-prawna sporzadzenia prognozy oddzialywania na Srodowisko

Podstaw¢ formalno-prawna sporzadzenia prognozy oddzialtywania na $rodowisko
projektu ,,Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa §wigtokrzyskiego na
lata 2007-2013" stanowia:

= Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. nr 62, poz. 627
z pozniejszymi zmianami), ktéra weszta w zycie z dniem 1 pazdziernika 2001 r. na mocy
ustawy z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy — Prawo ochrony $rodowiska,
ustawy o odpadach oraz o zmianie niektorych ustaw (Dz.U. nr 100, poz. 1058);

oraz przepisy prawne Unii Europejskiej:

= Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie oceny wptywu
niektorych planow i programoéw na srodowisko;

= Dyrektywa 2003/4/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie publicznego dostgpu
do informacji dotyczacych srodowiska.

Opracowanie to jest czescia sktadowa postgpowania w sprawie oceny oddziatywania
na $rodowisko (OOS) projektu ,,Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa
Swigtokrzyskiego na lata 2007-2013”, ktorego obowiazek przeprowadzenia wynika
bezposrednio z art. 40 przywolanej wyzej ustawy POS. Zgodnie z art. 41 Zarzad
Wojewodztwa Swigtokrzyskiego opracowujacy ww. dokument programowy sporzadza dla
niego prognoz¢ oddziatywania na $rodowisko, a nastgpnie przedmiotowe opracowanie
poddaje si¢ opiniowaniu przez Wojewode Swicgtokrzyskiego oraz Panstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Kielcach.

1.2. Cel sporzadzenia prognozy i jej zakres merytoryczny

Cel opracowania prognozy oddziatywania na srodowisko wynika bezposrednio z art. 8
ustawy POS, ktory stwierdza, ze:

., Polityki, strategie, plany Ilub programy dotyczqce w szczegolnosci przemystu,
energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami,
gospodarki przestrzennej, lesnictwa, rolnictwa, rybolowstwa, turystyki i wykorzystywania
terenu powinny uwzgledniac zasady ochrony srodowiska i zrownowazonego rozwoju’”.

Zgodnie z zapisami ustawowymi rola prognozy jest sprawdzenie, czy w rozwiazaniach
przyjetych w projekcie ,,Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa
swigtokrzyskiego na lata 2007-2013” zabezpieczony zostal we wilasciwy sposob interes
srodowiska przyrodniczego. Ma ona rowniez wykaza¢, w jakim stopniu warunki realizacji
rozwigzan przyjetych w tym dokumencie moga oddziatywa¢ na komponenty systemu
przyrodniczego.
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Art. 41 ustawy POS nakfada na organ opracowujacy projekt dokumentu (,,Program
rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa §wigtokrzyskiego na lata 2007-2013”)
obowiazek sporzadzenia prognozy, ktéra powinna spetniaé nastepujace warunki:

1) ,,zawierac informacje o zawartosci, gtownych celach projektowanego dokumentu oraz jego
powiqzaniach z innymi dokumentami,

2) okreslaé, analizowac i oceniac istniejqcy stan Srodowiska oraz potencjalne zmiany tego
stanu w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu,

3) okreslaé, analizowaé i oceniaé stan Srodowiska na obszarach objetych przewidywanym
znaczqcym oddziatywaniem,

4) okreslac, analizowaé i oceniaé istniejqce problemy ochrony srodowiska istotne z punktu
widzenia projektowanego dokumentu, w szczegolnosci dotyczqce obszarow chronionych,

5) okreslac¢, analizowal i oceniaé cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu
miedzynarodowym albo krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu,
oraz sposoby, w jakich te cele i inne problemy srodowiska zostaly uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu,

6) okresla¢, analizowac i oceniac przewidywane znaczqce oddziatywania na srodowisko oraz
zabytki, w tym oddzialywania bezposrednie, posrednie, wtorne, skumulowane,
krotkoterminowe, srednioterminowe i dtugoterminowe, state i chwilowe,

7) przedstawia¢ rozwiqzania majqce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodniczq negatywnych oddzialywan na Srodowisko, mogaqcych by¢ rezultatem
realizacji projektowanego dokumentu,

8) przedstawia¢ rozwiqzania alternatywne do rozwiqzan zawartych w projektowanym
dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny
prowadzqcej do tego wyboru, w tym takze wskazania napotkanych trudnosci wynikajqcych
z niedostatkow techniki lub luk we wspotczesnej wiedzy,

9) zawierac informacje o metodach zastosowanych przy sporzqdzaniu prognozy,

10) zawierad informacje o przewidywanych metodach analizy realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania,

11) zawierac informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko,

12) zawierac streszczenie sporzqdzone w jezyku niespecjalistycznym”.

Z art. 42 ustawy POS wynika ponadto, ze organ opracowujacy dokument (,,Program
rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa Swigtokrzyskiego na lata 2007-2013”)
powinien uzgodni¢ zakres i stopien szczegdlowosci informacji wymaganych w prognozie
oddziatywania na $rodowisko z organem ochrony $rodowiska i panstwowym wojewodzkim
inspektorem sanitarnym.

Przedstawiony powyzej ustawowy zakres merytoryczny prognozy oddzialywania na
$rodowisko zostal uzgodniony z Wojewoda Swietokrzyskim (pismo znak: SR.V.7041-2/06,
z dnia 20.01.2006 r.) oraz z Panstwowym Wojewodzkim Inspektorem Sanitarnym w Kielcach
(pismo znak: SE.V.—4410/2/07, z dnia 09.03.2007 r.).

Nalezy jednoczesnie podkresli¢, ze uszczegotowienie ocen wpltywu na Srodowisko
konkretnych inwestycji realizowanych na podstawie przedmiotowego ,,Programu...” bgdzie
mozliwe dopiero na etapie sporzadzania konkretnych projektow realizacyjnych.
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2. ANALIZA ZAWARTOSCI PROJEKTU
»PROGRAMU ROZWOJU INFRASTRUKTURY
TRANSPORTOWEJ WOJEWODZTWA
SWIETOKRZYSKIEGO NA LATA 2007-2013”

2.1. Ogdlna zawarto$S¢ projektu ,Program rozwoju infrastruktury transportowej
wojewddztwa Swigtokrzyskiego na lata 2007-2013”

,Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa $wigtokrzyskiego na
lata 2007-2013" jest sektorowym programem S$redniookresowym, ktérego zadaniem jest
rozwinigcie 1 uszczegdétowienie zadan strategii rozwoju wojewddztwa dotyczacych
ksztaltowania regionalnego systemu infrastruktury transportowej. Pelni roéwniez rolg
instrumentu polityki transportowej Samorzadu Wojewodztwa w zakresie: ksztattowania sieci
korytarzy i weztéw komunikacyjnych wojewddztwa, identyfikacji potrzeb inwestycyjnych
w poszczegbdlnych weztach 1 korytarzach transportowych, polityki rozwoju podstawowych
elementoéw sytemu komunikacyjnego, okreslenia wymagan koniecznych do spetnienia przez
inwestorow w celu uzyskania dofinansowania inwestycji komunikacyjnej 1 poprawy
bezpieczenstwa ruchu i funkcjonalnosci uktadow komunikacyjnych

Projekt  ,Programu  rozwoju infrastruktury transportowej  wojewodztwa
swigtokrzyskiego na lata 2007-2013” sktada si¢ z trzech cze$ci: ogolnej, strategicznej
1 merytoryczne;j.

Czes¢ pierwsza (ogolna)

Czg$¢ pierwsza ,,Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa
swigtokrzyskiego na lata 2007-2013” sktada sig z pigciu rozdziatdéw. We wstepie zawarta jest
ogo6lna charakterystyka wojewodztwa s$wigtokrzyskiego ze szczegdlnym uwzglednieniem
sytuacji demograficznej, zatrudnienia, dochodow ludno$ci oraz krotkiej analizy systemu
transportowego regionu.

Rozdzial drugi jest poswigcony aktualizacji struktury funkcjonalno-przestrzennej
wojewodztwa. Wyrdzniono: obszar ,,A” — Kielce wraz z potencjalnym obszarem
metropolitalnym, obszar ,,B” (zurbanizowany) — zesp6t miast w pdtnocnej czgsci regionu,
obszar ,,C” — obszar wystepowania, wydobycia i przetworstwa surowcow skalnych, obszar
,D” — obszar rolniczy o najlepszych glebach, obszar ,,E” — obszar restrukturyzacji
rolnictwa, obszar ,,F”” — obszar wielofunkcyjny, obszar ,,G” — Wisty dolina, obszar ,,H” —
obszar uzdrowiskowy zespotu Busko Zdr6j — Solec Zdroj oraz obszar ,,I” — staszowski
obszar aktywnosci przemystowo-osadniczej.

Kolejny rozdziat zawiera oceng realizacji ,,Kompleksowego programu rozwoju sieci
drogowej wojewodztwa swigtokrzyskiego™.

Rozdzial czwarty przedstawia zestawienie i analizg projektow z zakresu infrastruktury
transportowej, jakie zostaty zrealizowane ze srodkow ZPORR w latach 2004-2006.
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projektu ,, Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swietokrzyskiego na lata 2007-2013”

Ostatni rozdzial poswigcony jest analizie planowanych zmian w organizacji

funkcjonowania transportu publicznego wraz z rekomendacja mozliwych obszarow wsparcia
regionalnego z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Czg¢$¢ druga (strategiczna)

Czg$¢ druga przedstawia analiz¢ SWOT dla wojewddzkiego ukladu transportowego.

W jej wyniku stwierdzono, ze wspodtdecydowaé o kierunkach rozwoju infrastruktury
transportowej w regionie w latach 2007-2013 beda:

Mocne strony:

L.

o

Centralne potozenie regionu w stosunku do najszybciej rozwijajacych sig polskich metropolii
(Warszawa, Krakoéw, Katowice, £.odz oraz metropolii potencjalnych (Lublin, Rzeszéw), co
implikuje dalszy wzrost ruchu tranzytowego (drogi nr 7, 74, 78, 9, 42, 73) i wymaga¢ bedzie
pilnej realizacji systemu obwodnic,

Gltowne osrodki osadnicze regionu (stanowiace potencjalne wezly transportowe) sa stosunkowo
rownomiernie roztozone i potaczone siatka drég odpowiednich kategorii, co sprzyja ksztaltowaniu
pasm rozwoju i poglebianiu si¢ wzajemnych wigzi gospodarczych, stosownie do lokalnych
predyspozycji i funkcji spelnianych w gospodarce wojewoddztwa (szczegolna rola przypada tu
obszarowi funkcjonalnemu Kielc oraz obszarowi duzych miast potozonych w dolinie Kamienne;j).
Umieszczenie w przyjetym do realizacji, krajowym Programie Operacyjnym , Infrastruktura
i Srodowisko™ drogi ekspresowej S-7, (w pelnym zakresie od poocnej granicy wojewodztwa do
Jedrzejowa) oraz modernizacji do szybkosci 160 km/h linii kolejowej nr 8 Warszawa — Krakow
w latach 2009-2013 (inwestycja ta radykalnie poprawi warunki przewozowe transportem
kolejowym relacji potnoc — potudnie).

Walory turystyczne regionu do wykorzystania poprzez gegsta sie¢ drog, pod warunkiem dalszej
poprawy stanu technicznego 1 lepszego dostosowania do potrzeb turystyki wedrownej
(przejazdowej).

Na terenie wojewddztwa istnieja wazne dla ruchu tranzytowego przeprawy na Wisle w Annopolu,
Sandomierzu, Nagnajowie, Szczucinie, ktore beda uzupetnione przez dalsze przeprawy ujete
w programach operacyjnych (most w Potancu, drugi most w Sandomierzu) .

Sie¢ kolejowa w wigkszosci dwutorowa, zelektryfikowana i mato obciagzona ruchem.

Lotnisko w Maslowie, ktore mozna bedzie przystosowac do potrzeb lokalnego portu lotniczego
oraz kontynuowane inicjatywy samorzadowe budowy portu regionalnego w Obicach gm.
Morawica.

Stabe strony:

1.

98]

&

Brak konkretnych planow realizacji drog ekspresowych i1 drég ruchu przyspieszonego,
przystosowanych do transportu przenoszacego ruch cigzki (115 kN), stawial do tej pory
wojewddztwo na ostatnim miejscu w krajowych rankingach atrakcyjno$ci inwestycyjnej,
Potozenie regionu poza obszarami paneuropejskich korytarzy transportowych, dla ktérych jest
priorytet w przyznawaniu $srodkow UE na infrastrukturg realizowang w sieci TEN-T.

Staby i pogarszajacy sig stan techniczny wigkszo$ci drog i obiektéw mostowych.

Brak rozdzielenia ruchu lokalnego od dalekobieznego, co obniza predkosci komunikacyjne,
stwarza zagrozenie wypadkami oraz pogarsza warunki zamieszkiwania w miastach
i miejscowosciach potozonych bezposrednio przy drogach tranzytowych.

Niewydolne uktady drogowe na wylotach miast stanowiacych wezly komunikacyjne oraz w ich
strefach centralnych (braki przekrojow dwujezdniowych, i odpowiednio rozbudowanych
skrzyzowan).

Niedobor miejsc parkingowych na obrzezu stref centralnych wigkszosci duzych miast.

Brak normatywnych parametrow dla danej kategorii drog na catych ciagach drogowych - niskie
klasy drog.

Brak wystarczajacej liczby mostow na Wisle, Nidzie i Kamiennej, co tworzy bariery wspolpracy
miegdzyregionalnej i wewnatrz wojewodzkie;.

Zbyt mata ilo$¢ dobrze wyposazonych miejsc obstugi podréznych (MOP) przy drogach.
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10. Wysoki udzial drog o nawierzchni twardej nieulepszonej na drogach powiatowych i nawierzchni
gruntowych na drogach gminnych.

11. Zbyt mata ilos¢ chodnikow i S$ciezek rowerowych, stwarzajaca kolizje ruchu pieszego
i rowerowego z ruchem pojazdow samochodowych.

12. Niski poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego.

13. Coraz mniejsze wykorzystanie trakcji kolejowej do przewozoéw masowych m. in. przez rosnace
koszty przewozow towarow i ztg ich organizacje.

14. Nie modernizowana od 1999 infrastruktura kolejowa

15. Brak mozliwosci rozbudowy istniejacego lotniska w Mastowie dla obstugi wigkszych samolotow
oraz terenow do lokalizacji towarzyszacych funkcji gospodarczych w jego otoczeniu (znaczaco
obnizajace atrakcyjno$¢ tego obszaru dla potencjalnych inwestorow).

16. Brak mozliwosci wykorzystania Wisty jako szlaku transportowego (wzgledy przyrodnicze).

Szanse:
1. Realna szansa skorzystania z funduszy pomocowych Unii Europejskiej w celu rozbudowy

i modernizacji sieci komunikacyjnej a w szczegolnosci:

a) budowy szlakow migdzynarodowych (E-77-droga ekspresowa S7, E-371),

b) budowy i przebudowy tras miedzyregionalnych — drég krajowych — droga ekspresowa S74
i niektorych drég wojewodzkich,

¢) budowy nowych przepraw mostowych w Potancu i Sandomierzu, a w perspektywie w Nowym
Korczynie i Zawichoscie,

d) budowy nowych odcinkow drég powiatowych i gminnych oraz przebudowy odcinkow
istniejacych,

e) realizacji obwodnic i przelozen tras,

f) uzyskania wsparcia rozbudowy gléwnego uktadu komunikacyjnego w najwigkszych miastach
(obwodnica wschodnia Kielc wazna dla rozwoju funkcji metropolitalnych stolicy
wojewodztwa),

g) dodatkowe $rodki dla regionu w ramach PO ,,Rozwdj Polski Wschodniej”’- budowa poéinocne;j
obwodnicy Jedrzejowa, w ciagu drogi krajowej nr 78, budowa obwodnicy Parszowa
i Wachocka w ciagu drogi krajowej nr 42, budowa przejscia przez Starachowice w ciagu drogi
krajowej nr 42.

2. Mozliwosci wykorzystania turystycznych waloréw wojewodztwa w tym obszaru Gor

Swietokrzyskich, doliny rzeki Kamiennej, Wisty i Ponidzia.

3. Walory transportowe linii LHS, mozliwo$¢ kontaktow handlowych z partnerami ze wschodu.

4. Inicjatywy samorzadowe do aktywowania tzw. ,,Szlaku Staropolskiego” w oparciu o droge
ekspresowa S-46 (Lublin-Kielce-Czgstochowa-Opole), ktéora wzmocnitaby rangg Kielc jako
krajowego wezta transportowego.

Zagrozenia:

1. Zbyt mate (w stosunku do zakladanych) naktady finansowe na modernizacj¢ drog i obiektow

mostow dla wszystkich kategorii drog, co spowoduje dalsze pogorszenie ich stanu technicznego.

Bariery dla ruchu tranzytowego zwlaszcza na obszarach weztow komunikacyjnych, takich jak

Kielce (kierunek wschodni i pétnocny, Jedrzejow (na kierunku zachodnim), Sandomierz, Opatow,

Konskie i przejazdu przez mniejsze miejscowosci (stabe tempo realizacji obwodnic).

3. Trudnosci z rozwojem wspotpracy migdzynarodowej (przyciaganie kapitatu) wynikajace ze zlego
stanu drog tranzytowych oraz polaczen drogami ruchu szybkiego z korytarzami europejskimi.

4. Mate wykorzystanie walorow turystycznych regionu spowodowane stabym stanem infrastruktury
turystycznej (m.in. stabe przygotowanie tras turystycznych do obstugi rosnacego ruchu
przejazdowego).

5. Utrzymujacy si¢ dluzej brak lotniska zaspakajajacego aktualne i docelowe potrzeby regionu
(Targi, turystyka migdzynarodowa, rozwdj metropolizacji osrodka wojewodzkiego, przyciagniecie
duzych inwestorow zachodnich).

6. Potozenie wojewodztwa w oddaleniu od planowanego ukltadu autostrad oraz ograniczenie
realizacji drog ekspresowych do drogi S-7 moze spowodowac peryferyzacje regionu.

»
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7. Niedobor mocy wykonawczych przedsigbiorstw drogowych, nadmierne przedtuzanie si¢ prac
przygotowawczych, trudnosci z wykupem gruntow.

,Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa §wigtokrzyskiego na
lata 2007-2013” przyjmuje za ,Regionalnym Programem Operacyjnym Wojewodztwa
Swigtokrzyskiego na lata 2007-2013” jako gléwny cel — podniesienie jakosci systemu
komunikacyjnego regionu i jego polqczen z krajowymi i europejskimi korytarzami
transportowymi. Koresponduje on takze z jednym z sze$ciu celow warunkujacych zawartych
w ,,Strategii rozwoju wojewodztwa Swigtokrzyskiego do 2020 r.”, ktoéry brzmi: rozwdj
systemow infrastruktury technicznej i spolecznej.

Do wiodacych kierunkow dziatan w zakresie modernizacji i rozbudowy systemow
komunikacji zaliczono w ,,Programie rozwoju infrastruktury transportowe;j ...”:

1) Poprawe powiazan komunikacyjnych kieleckiego wezta transportowego z gltownymi
weztami 1 korytarzami transportowymi kraju, stuzaca metropolizacji Kielc 1 zwigkszeniu
atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewodztwa (drogi ekspresowe S-7, S-74 1 S-46,
modernizacja linii kolejowej nr 8, modernizacja pozostatych drog);

2) Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszarow zurbanizowanych, majace na celu
oddzielenie ruchu lokalnego od ruchu tranzytowego oraz zmniejszenie uciazliwosci
generowanych przez ruch drogowy (budowa obwodnic, zmniejszanie ucigzliwosci ruchu
samochodowego przez stosowanie ekranow akustycznych, poprawa organizacji ruchu,
izolowanie terenow zabudowy od gtownych korytarzy 1 weztéw komunikacyjnych);

3) Budoweg regionalnego portu lotniczego (budowa regionalnego portu lotniczego
w Obicach, gm. Morawica, rozbudowa i1 przystosowanie lotniska w Mastowie do
pelnienia roli lotniska turystyczno-sportowego, czarterowego i zapasowego-lokalnego);

4) Udroznienie gtdwnego ciagu transportowego w dolinie Kamiennej, stuzace zwigkszeniu
atrakcyjnosci  inwestycyjnej  pdtnocnych  osrodkow  miejsko-przemystowych
(modernizacja drog nr 42 1 9, w tym budowg¢ obwodnic 1 przelozen drog poza strefy
centralne miast i obszaréw zabudowanych, skomunikowanie z droga S-7, modernizacja
linii kolejowej nr 25, modernizacja pozostatych drég);

5) Poprawg ptynnosci ruchu na drodze nr 78 (promowanie migdzyregionalnego
potudniowego korytarza komunikacyjnego, przeprawy mostowe na Wisle, obwodnice
drog, przetozenia tras);

6) Poprawe polaczen komunikacyjnych miedzy weztami regionalnymi i lokalnymi
(uksztaltowanie systemu weztow komunikacyjnych i taczacych je pasm, ktore beda mialy
pierwszenstwo w zakresie inwestycji drogowych);

7) Budowg i modernizacj¢ infrastruktury drogowej matych miast (uzbrojenie terenow
inwestycyjnych  przeznaczonych  pod  lokalizacj¢  strategicznych  inwestycji
gospodarczych, rewitalizacje osiedli i zespotow mieszkaniowych, centrow miast).

Czes¢ trzecia (merytoryczna)

Czgs¢ trzecia ,,Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa
Swigtokrzyskiego na lata 2007-2013” sktada si¢ z siedmiu rozdziatow. Wstgp zawiera ogolne
zalozenia rozwoju sieci transportowych w Polsce.

W rozdziale drugim okre$lono hierarchizacj¢ weztow  komunikacyjnych
w wojewodztwie oraz przedstawiono niezbgdne dziatania inwestycyjne majace na celu
usprawnienie ich funkcjonowania. Krajowy we¢zel komunikacyjny Kielce tworza drogowe
korytarze komunikacyjne, linie kolejowe oraz istniejace i projektowane lotnisko. Do weztow
regionalnych zaliczono siedziby powiatow oraz miejscowosci: Chmielnik, Ozaréw i Loniow,
w ktorych lacza si¢ drogi krajowe 1 wojewddzkie. Wezly lokalne tworza osrodki lokalne
bedace siedzibami miasto-gmin i gmin nie stanowiace weztow regionalnych.
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Rozdzial trzeci poswigcony jest istniejacemu lotnisku w Maslowie i planom jego
rozbudowy 1 modernizacji oraz planowanej budowie nowego portu lotniczego w Obicach
(gm. Morawica/Chmielnik).

Kolejne trzy rozdzialy (czwarty, piaty 1 szdsty) przedstawiaja gléwne korytarze
transportowe w wojewodztwie o znaczeniu europejskim, krajowym i regionalnym oraz ciagi
drogowe stanowiace polaczenie pomigdzy weztami lokalnymi. Przedstawiono réwniez
najwazniejsze zadania przewidziane do realizacji w tych korytarzach.

,Program rozwoju infrastruktury transportowej...” zakonczony zostat krotkim
podsumowaniem.

2.2. Powigzania ,,Programu rozwoju infrastruktury transportowej ...” z innymi
dokumentami

W obecnym systemie programowania, obejmujacym dokumenty o réznym horyzoncie
czasowym, zakresie problemowym, zasiggu terytorialnym i roéznych funkcjach ,,Program
rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa Swigtokrzyskiego na lata 2007-2013”
(PRITWS) zalicza si¢ do opracowywanych na poziomie regionalnym, sektorowych
programoéw S$redniookresowych, ktérych celem jest rozwinigcie i uszczegdtowienie zadan
strategii rozwoju wojewddztwa, dotyczacych rozwoju regionalnego systemu infrastruktury
transportowej, z uwzglednieniem inwestycji na drogach wojewodzkich, ktore beda
finansowane z funduszy strukturalnych UE w horyzoncie najblizszych 7 lat.

W obecnych realiach prawno-finansowych program ten bedzie podstawowym
instrumentem realizacji zadan ,,Strategii rozwoju wojewddztwa §wigtokrzyskiego do 2020 r.”
oraz ,,Regionalnego programu operacyjnego wojewddztwa Swigtokrzyskiego na lata 2007—
2013”7 (RPO), w zakresie transportu i komunikacji, zarowno w najblizszym okresie
finansowania — 2007-2013, jak 1 w dalszej perspektywie do roku 2020.

Operacyjnos¢ programu polega na tym, ze nawiazujac do celow, uwarunkowan
1 priorytetow ,,Strategii rozwoju wojewodztwa do 2020 r.” dostosowuje on zawarte w niej
kierunki polityki transportowej Samorzadu Wojewodztwa do dostgpnych na poziomie
regionalnym $rodkow finansowych UE oraz wymagan ich przeznaczenia okreslonych
w ,,Regionalnym programie operacyjnym ..”. W odroznieniu od RPO program ten
szczegOtowo precyzuje kryteria dostepu do tych srodkow oraz system wdrazania i zrodia
finansowania.

Oprodcz funkcji koordynacji inwestycji realizowanych na obszarze wojewodztwa przez
roznych gestoréw (zarzadcow) sieci komunikacyjnej ,,Program rozwoju infrastruktury
transportowej ...” spelnia réwniez role instrumentu polityki transportowej Samorzadu
Wojewddztwa w takich dziedzinach jak:

» polityka rozwoju podstawowych elementéw sytemu transportowego;

» ksztattowanie sieci korytarzy i wezidw komunikacyjnych wojewodztwa w aspekcie
etapowania inwestycji komunikacyjnych;

» identyfikacja potrzeb inwestycyjnych w poszczegdlnych weztach 1 korytarzach
transportowych, z jednoczesnym wskazaniem dziatan priorytetowych;

» okre$lenie wymagan koniecznych do spehlienia przez inwestorow w celu uzyskania
dofinansowania inwestycji komunikacyjnej;

» poprawa bezpieczenstwa ruchu i funkcjonalnosci uktadéw komunikacyjnych.

Niezaleznie od zwiazkéw z ww. dokumentami wojewddzkimi ,,Program rozwoju
infrastruktury transportowej ...” stat si¢ jednym z ogniw realizacji krajowego ,,Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013” oraz ,,Programu Operacyjnego
Rozwoj Polski Wschodniej 2007-2013” — podstawowych programéw rzadowych przyjetych
przez Rade¢ Ministrow RP, ktore okreslaja zakres 1 sposob wykorzystania $rodkow
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pomocowych UE przeznaczonych na wsparcie rozwoju infrastruktury transportowej
finansowanej na szczeblu krajowym. Przenosi na grunt lokalny zawarte w ww. programach
cele i priorytety polityki transportowej panstwa oraz zadania rzadowe, ktére maja charakter
inwestycji celu publicznego o znaczeniu krajowym i sa przewidziane do realizacji na obszarze
wojewodztwa w latach 2007-2013. W dostosowaniu do konkretnych inwestycji krajowych w
programie wojewddzkim przyjmuje si¢ rozwdj systemu drég wojewddzkich 1 powiatowych,
ktory pozwoli na zwigkszenie efektéw spotecznych 1 gospodarczych, wywotanych podjeciem
wspomnianych inwestycji krajowych.

Jak juz wczesniej wspomniano, omawiany program operacyjny jest spojny z celami
1 priorytetami ,,Strategii rozwoju wojewodztwa...”, gtownego dokumentu programowego
Samorzadu Wojewoddztwa Swigtokrzyskiego. Obowiazujaca obecnie, zaktualizowana
»otrategia ...” zostala zmodyfikowana pod katem dostosowywania modelu programowania
rozwoju wojewodztwa do nowej formuly planowania dziatan wspieranych z funduszy
strukturalnych UE 1 wprowadza m.in. konieczno$¢ integrowania polityk sektorowych (w tym
réwniez polityki transportowej i polityki ekologicznej) na poziomie regionalnym. Uwzglednia
takze potencjalne plaszczyzny wspotpracy miedzywojewddzkiej, co sprzyja¢ winno
ograniczaniu wspolnych problemoéow transportowych. Czgs¢ tych problemoéw posiada, bowiem
charakter transgraniczny i moze by¢ rozwiazana tylko droga kooperacji migdzywojewddzkie;j.
Ponadto dokument ten lepiej integruje gtowne priorytety ekologiczne Wspdlnoty Europejskiej
z priorytetami polskimi uwzgledniajac w szerokim zakresie wyzwania ,,Strategii Lizbonskiej”
1 zwiazanej z nig koncepcji zrownowazonego rozwoju.

Nadrzednym zadaniem ,,Strategii ...” w zakresie rozwoju infrastruktury transportowej
jest stworzenie spdjnego uktadu komunikacyjnego, taczacego wojewddztwo z wazniejszymi
aglomeracjami 1 usprawniajacego sie¢ potaczen wewnatrzregionalnych. Priorytetowym
zadaniem (znajdujacym si¢ w gestii szczebla centralnego) bgdzie budowa i modernizacja tras
ekspresowych S-7 1 S-74 wraz z obej$ciami miast oraz budowa i modernizacja tranzytowych
drog krajowych (m.in.: nr 9, 42, 73, 78), co winno poprawi¢ dostgpnos¢ zewngtrzng regionu.
Wigksze otwarcie zewngtrzne, w tym na inne regiony europejskie, zapewni natomiast
uruchomienie regionalnego portu lotniczego.

Wewngtrzna spdjnos¢ komunikacyjna zapewni réwnoleglta rozbudowa drog
wojewodzkich, powiatowych i lokalnych, a takze dostosowanie tych drég do obowiazujacych
standardow jako$ci. Konieczne jest, przy tym przeciwdziatanie narastaniu skali zjawiska
kongestii (zatloczenia drogowego), szczegdlnie w wigkszych miastach, co wymaga podjgcia
dziatan na rzecz zwigkszenia atrakcyjnosci komunikacji zbiorowej, optymalizacji systemu
zarzadzania komunikacja miejska oraz poprawy jakosci taboru i infrastruktury. Modernizacji
1 rozbudowy wymagaja rowniez obiekty weztowe infrastruktury transportu pasazerskiego,
migdzy innymi dworce autobusowe i kolejowe.

Poniewaz cele 1 zadania ,,Strategii ...” jak rowniez ,,Programu rozwoju infrastruktury
transportowej ...” osiagane beda w wyniku zespolenia dziatan wielu podmiotow
reprezentujacych rozne interesy i1 zroédta finansowania, istotna funkcja ,,Programu ...” bedzie
zapewnienie koordynacji tych dziatan zaréwno na etapie programowania jak i pozniejszego
wdrazania. Stwarza to mozliwo$¢ pelnego zastosowania zasad rozwoju zrownowazonego,
ktore stanowi¢ beda nadrzedne kryterium oceny podejmowanych dziatan jak i wyboru
projektow aplikacyjnych.

Innego rodzaju zwiazki z programem rozwoju infrastruktury transportowej posiada
»Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju” oraz znajdujacy si¢ w aktualizacji
»Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa $wigtokrzyskiego”, ktore nie
dysponuja wlasnym instrumentarium finansowym 1 nie rzutuja bezposrednio na jego funkcje
operacyjne. Odpowiadaja natomiast za stworzenie korzystnych warunkéw przestrzennych do
podjecia dziatan programowych poczawszy od okreslenia optymalnego (z punktu widzenia
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gospodarki i ochrony s$rodowiska) korytarzy i wezldw komunikacyjnych, po wskazanie
obszarow realizacji inwestycji o znaczeniu ponadlokalnym, a nast¢pnie wprowadzenie ich do
planowania miejscowego.

Roéwnolegla realizacja wymienionych dokumentéw planowania przestrzennego
i gospodarczego powinna przyczyni¢ si¢ do wzmocnienia bezpieczenstwa ekologicznego oraz
zapewnienia trwalego 1 zrOwnowazonego rozwoju wojewodztwa, pod warunkiem zachowania
deklarowanego poziomu ich spdjnosci i szybkiego wdrozenia ich ustalen do planow
zagospodarowania przestrzennego miast i gmin.

Rysunek nr 1. Schemat bezposrednich powiqzan ,, Programu rozwoju infrastruktury transportowej ...”
z innymi dokumentami programowymi.

Program operacyjny
Strategia rozwoju kraju Infrastruktura i Koncepcja Przestrzennego

2007- 2015 (SRK) Srodowisko Zagospodarowania Kraju
na lata 2007-2013

Program operacyjny Regionalny Program Plan Zagospodarowania
Rozwdj Polski Wschodniej Operacyjny Woj. Przestrzennego
2007 - 2013 Swigtokrzyskiego Wojewddztwa
2007 — 2013 Swi@tokrzyskiego

Strategia Program rozwoju

Rozwoju Wojewédztwa infrastruktl.lry ) Plany miejscowe inwestycji
Swigtokrzyskiego ) transportowej woj. celu publicznego o
do 2020 r Swigtokrzyskiego na lata znaczeniu ponadlokalnym
2007 - 2013
Plany i programy
zarzadcéw drog oraz
PKP
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3. ANALIZY 1 OCENY

3.1. Ocena aktualnego stanu Srodowiska wojewodztwa Swietokrzyskiego

Punktem wyj$cia do opracowania niniejszej prognozy powinna by¢ analiza aktualnego
stanu Srodowiska przyrodniczego wojewodztwa $wigtokrzyskiego. Pewne elementy diagnozy
stanu §rodowiska znalazly si¢ w podrozdziale pt.: ,,Ogo6lna charakterystyka wojewodztwa”
(prawna ochrona przyrody, surowce mineralne).

W tej sytuacji w celu pehiejszego przyblizenia problematyki s$rodowiskowej
W niniejszym opracowaniu przedstawiono krotka oceng stanu poszczegélnych komponentow
srodowiska przyrodniczego regionu, opracowana na podstawie danych statystycznych
i raportéw WIOS.

Ogodlna charakterystyka srodowiska przyrodniczego wojewddztwa

Wojewoddztwo $wigtokrzyskie potozone jest w poludniowo-wschodniej czeséci kraju
1 obejmuje powierzchnig 1 170 995 ha (3,7% pow. Polski). Obszar ten zamieszkuje 1 285 007
mieszkancow (3,4% ludnosci kraju). Wojewddztwo zalicza si¢ zatem do najmniejszych
powierzchniowo (15 miejsce w kraju) 1 posiadajacych najmniej mieszkancow (13 pozycja).

Charakterystyczna cecha regionu jest duza réznorodno$¢ warunkow naturalnych, co
wynika ze wspotistnienia dwoch odmiennych obszaréw — potnocnego (Swigtokrzyskiego)
oraz poludniowego. Pierwszy z nich, wyzynno-gorski, obejmuje najstarszy w kraju i jedyny
w centralnej Polsce masyw gorski — Gory Swigtokrzyskie, wraz z Puszcza Swigtokrzyska,
lasami starachowickimi, koneckimi i wloszczowskimi. Obszar ten ma surowy klimat, stabsze
gleby oraz wysoka lesistos¢. Cechuje si¢ ponadto wyzsza urbanizacja, koncentracja
przemystu, lepiej rozwinigta infrastruktura spoleczna i mato efektywnym rolnictwem. Czgs$¢
potudniowa, wyzynno-dolinna, jest stabo zalesiona, ma tagodniejszy klimat i dobre gleby,
przez co ma charakter rolniczy. Od strony poludniowo-wschodniej przechodzi w Doling
Wisty. Wystgpowanie obok siebie tak réznych obszarow stwarza duza réznorodnos¢ siedlisk,
co wptywa na bogactwo wystgpujacej tutaj flory i fauny.

Region s$wigtokrzyski nalezy do najczystszych ekologicznie obszaréw Polski.
Wystepuje tu bardzo bogata, zroznicowana i czg¢sto unikatowa szata roslinna, w tym rzadkie
okazy roslinnosci: stepowej, gorskiej, bagiennej oraz jedyne w Polsce centralnej zbiorowiska
stonoro$li. Zyje tu wiele rzadkich i chronionych gatunkéw zwierzat, w tym szczegdlnie
zagrozonych w skali kraju 1 Europy. Najcenniejsze zbiorowiska roslinne i ostoje zwierzat oraz
elementy przyrody nieozywionej zostaly objgte ochrona — ponad 60% powierzchni regionu
poddane jest prawnej ochronie, co stawia wojewddztwo na jednym z pierwszych miejsc
w kraju. Utworzono dotychczas (stan na styczen 2007 r.):

= Swigtokrzyski Park Narodowy;
= 70 rezerwatow przyrody;
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= 9 Parkéw Krajobrazowych (Suchedniowsko-Oblegorski PK, Cisowsko-Ortowinski PK,
Sieradowicki PK, Jeleniowski PK, Che¢cinsko-Kielecki PK, Nadnidzianski PK, Szaniecki
PK, Kozubowski PK i Przedborski PK);

20 Obszaréw Chronionego Krajobrazu;

718 pomnikow przyrody;

9 stanowisk dokumentacyjnych;

91 uzytkéw ekologicznych;

9 zespotdéw przyrodniczo-krajobrazowych;

obszary wchodzace w sktad europejskiej sieci ekologicznej NATURA 2000 — 2 obszary
OSO (Dolina Nidy, Matopolski Przelom Wisly), ponadto projektowanych jest
14 obszaréw SOO (Dolina Czarnej, Dolina Krasnej, Goéry Pieprzowe, Lasy Cisowsko-
Orlowinskie, Lasy Suchedniowskie, Lysogory, Ostoja Nidzianska, Ostoja Przedborska,
Polana Polichno, Przelom Wisly w Matopolsce, Solniska Szanieckie, Torfowisko
Weglanowe Borzykowa, Uroczysko Ulow, Wzgdrza Checinsko-Kieleckie) zgtoszonych
do Komisji Europejskiej przez Ministerstwo Srodowiska i organizacje pozarzadowe
(,,Shadow List 2004”1 ,,Shadow List 2006”).

System obszaréw chronionych taczy si¢ z obszarami chronionymi sasiednich wojewodztw —
todzkiego, mazowieckiego i matopolskiego.

Wysoka ranga srodowiska przyrodniczego regionu w mi¢dzynarodowym i krajowym
systemie przyrodniczym zwiazana jest z wystgpowaniem waznych elementéw sieci
ekologicznej ECONET. Funkcjonuja tutaj az 3 we¢zty ekologiczne o randze migdzynarodowej
(Obszar Swietokrzyski, Buski i Srodkowej Wisly) i 4 o randze krajowej (Obszar Przedborski,
Cisowsko-Ortowinski, Nadnidzianski i Miechowski), ktore poprzez sie¢ migdzynarodowych
i krajowych korytarzy ekologicznych (dolina Wisty, Nidy, Pilicy i1 innych rzek oraz
kompleksy lesne) tacza sig¢ z podobnymi weztami na obszarach sasiednich wojewddztw.

Wojewédztwo Swietokrzyskie dysponuje duza i urozmaicona baza surowcow
mineralnych, co wynika ze zréznicowanej budowy geologicznej. Korzystne warunki
geologiczno-gornicze 710z sprzyjaja rozwojowi przemystu wydobywczego i przetworczego.
Podstawowe znaczenie w przemysle wydobywczym maja skaty weglanowe, ale wydobycie
pozostalych kopalin, cho¢ mniejsze pod wzgledem wielko$ci, jest rowniez wazne dla
gospodarki kraju i wojewodztwa. Eksploatowane sa rowniez: siarka, gipsy, piaskowce,
piaskowce kwarcytowe, piaski i surowce ilaste. Oprocz tych kopalin, wydobywane sa takze
wody mineralne i w niewielkim stopniu ropa naftowa. Wojewodztwo nalezy do przodujacych
w kraju w wielko$ci wydobycia kopalin dla: przemystu wapienniczego, surowcow przemystu
cementowego, kwarcytow ogniotrwalych, gipséw i siarki rodzime;.

g8 083831

Zasoby i jako$¢ wéd powierzchniowych

Laczne zasoby wod powierzchniowych w wojewodztwie sa niewielkie i wynosza ok.
1890 mln m’ (odptyw roczny). Tworza je: rzeki, mniejsze cieki, zbiorniki malej i duzej
retencji, stawy, kanaly oraz rowy melioracyjne. Wigkszo$¢ zbiornikdw zaporowych to
zbiorniki niewielkie nie przekraczajace pojemnosci 1 mln m’.

Zroédlem  zanieczyszczenia wod powierzchniowych sa przede wszystkim $cieki
komunalne i sptywy powierzchniowe oraz w dalszej kolejnosci $cieki przemystowe.

W 2006 r. (podobnie jak w roku poprzednim) zadna z badanych rzek wojewodztwa nie
osiagneta I 1 I klasy czystosci. III klasg czysto$ci (wody zadawalajacej jakosci) na calej
dhugosci prowadzity rzeki: Lososina, Biata Nida, Mierzawa, Silnica, Kanal Strumien,
Koprzywianka, Szewnianka, Swiglina, Pilica, i Czarna Maleniecka, a odcinkowo: Bobrza,
Czarna Nida, Lubrzanka, Nida, Nidzica, Czarna Staszowska, Wschodnia, Opatdéwka,
Kamienna i Kamionka, co stanowilo 63% badanych przekrojow pomiarowych. IV klasg,
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wody o niezadowalajacej jako$ci stwierdzono w 16 punktach (23%). Wody zlej jakosci
zaliczane do klasy V czysto$ci wystapity w 10 sposrod 70 badanych przekrojow (14%).

Wsrod wskaznikow decydujacych o klasie czystosci rzek nalezy wymieni¢: BZTs,
ChZT-Mn, ChZT-Cr, zwiazki azotu 1 fosforu, zasolenie, przewodnos¢, substancje
rozpuszczone, chlorki, chlorofil ,,a”, indeks saprobowosci fitoplanktonu i1 peryfitonu, liczbg
bakterii coli typu kalowego, og6lna liczba bakterii grupy coli oraz barwa i1 zawiesina.

W roku 2006 przebadano tylko 4 najwigksze zbiorniki wodne (Brody, Cedzyna,
Chancza, 1 Rejow), w ktorych stwierdzono IV klasg czystosci, za wyjatkiem zb. Brody gdzie
nastapito pogorszenie jakosci z IV do V.

Poprawa jako$ci wod powierzchniowych, w poréwnaniu z 2005 r. z IV do III
wystapita w pkt. Bobrza-Dobromys$l, Nida-Chroberz i Nw. Korczyn, Koprzywianka-
Andruszkowice, Kamienna-Wachock, Michatow, Baltow, Kamionka-Bzin, Szewnianka-
Ostrowiec. Najwigksza poprawe odnotowano na Silnicy (ppk. Bialogon z V do III).
Pogorszenie si¢ jakosci wody (z III do IV) odnotowano w pkt.: Nidzica-Skalbmierz,
Kamienna-Nietulisko, i Chmieléw, Pokrzywianka-Wieloborowice, Czarna Wtoszczowska-
Ciemigtniki, natomiast z IV do V: Wschodnia-Zrecze Duze, Opatéwka-Stupcza, Wista-
Szczucin 1 Kamienna-zb. Brody.

W stosunku do roku poprzedniego nastapila pozorna poprawa jakosci wod
powierzchniowych. W klasie III z 55% do 62,86% (wzrost o 8%), w klasie IV z 36,25% do
22,86% (spadek o 13%), natomiast o 5% wzrost udziat wod V klasy.

Zasoby 1 jakos$¢ wéd podziemnych

Na terenie wojewddztwa wystgpuja bardzo duze rdznice w zasobnoS$ci
1 mozliwo$ciach wykorzystania wod podziemnych. Obok obszaréw zasobnych w wody
podziemne wystepuja réwniez obszary praktycznie bezwodne. Pomimo tego zasoby wod
podziemnych w regionie sa dos¢ duze, a wody cechuja si¢ wysoka jakoscia. Zdecydowana ich
wigkszo$¢ nadaje si¢ bezposrednio lub po prostym uzdatnieniu do wykorzystania dla potrzeb
zaopatrzenia ludnosci w wodg pitna lub na potrzeby gospodarcze.

Szacunkowe zasoby wod podziemnych w regionie wynosza ok. 79 585 m’/h. Stan
udokumentowania zasobéw eksploatacyjnych na dzien 31.12.2005 r. wynosit 59 848 m’/h.
W granicach wojewddztwa znajduje si¢ 16 gldwnych zbiornikow wod podziemnych. Laczna
ich powierzchnia wynosi 4 510 km?, a zasoby dyspozycyjne 29 780 m’/h. Poziomy uzytkowe
zajmuja taczng powierzchnig ok. 5 222 km?, a obszary bezwodne ok. 3 940 km®.

W roku 2006, jakos¢ wod podziemnych w 31 zbadanych punktach przedstawia si¢
nastgpujaco: w 1 punkcie wystepowata woda I klasy, w 9 woda II klasy, w 10 — III klasy,
w 7 — 1V klasy, a w 4 — V klasy jakos$ci. Podsumowujac mozna stwierdzi¢, ze jako$¢ wody
w punktach pomiarowych byta podobna jak w latach ubiegtych.

Powietrze atmosferyczne

Wojewodztwo  $§wigtokrzyskie ma niski poziom zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego. W regionie znajduje si¢ jednak kilkadziesiat punktowych Zrdédet
zanieczyszczen. Najwigkszy udzial ma energetyka zawodowa i cieptownictwo komunalne.
Kolejne miejsca zajmuja: przemyst cementowo-wapienniczy, materialdow budowlanych,
maszynowy 1 metalurgiczny. Duzy wptyw na jako$¢ powietrza ma takze niska emisja
pochodzaca z lokalnych kottowni, palenisk indywidualnych oraz §rodkéw transportu, a takze
ponadregionalne zanieczyszczenia gazowe 1 pylowe pochodzace z duzych os$rodkow
przemystowych — Betchatowa, Slaska i Krakowa.

Oceny jakosci powietrza dokonuje si¢ w strefach, ktérymi sa aglomeracje o liczbie
mieszkancow powyzej 250 tys. oraz obszary jednego lub wigcej powiatow polozonych na
obszarze tego samego wojewodztwa, niewchodzace w sktad aglomeracji. Dla zaplanowania
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docelowego systemu ocen biezacych jakoSci powietrza w poszczegélnych strefach
w pierwszej kolejnosci wykonuje si¢ wstgpna oceng z uwzglednieniem kryteriéw: ochrony
zdrowia ludzi (SO,, NO,, pyt zawieszony PM10, Pb, CO, benzen i O3) i ochrony roslin (SO,,
NOx, O3). Nastgpnie co roku dokonuje si¢ biezacej oceny poziomu substancji w powietrzu
w danej strefie i sporzadza si¢ klasyfikacjg stref, w ktorych poziom:

= chocby jednej substancji przekracza poziom dopuszczalny powigkszony o margines
tolerancji,

= chocby jednej substancji miesci si¢ pomigdzy poziomem dopuszczalnym a poziomem
dopuszczalnym powigkszonym o margines tolerancji,

= substancji nie przekracza poziomu dopuszczalnego.
Klasyfikacj¢ stref sporzadza si¢ dla kazdego rodzaju zanieczyszczenia, a nastgpnie na
podstawie klas wynikowych okresla si¢ jedna klasg ogdlna.

W wyniku klasyfikacji ogolnej (tacznej) stref dokonanej za rok 2006
z uwzglednieniem kryterium ochrony zdrowia ludzi, 11 stref sklasyfikowano w klasie A, jako
dotrzymujace kryterialne warto$ci stezen zanieczyszczen w powietrzu. Trzy strefy
przyporzadkowano do klasy C, wynikajacej z przekroczen st¢zen pytlu zawieszonego PM10,
a dotyczy to strefy obejmujacej miasto Kielce oraz powiatu ostrowieckiego
1 starachowickiego.

W ocenie ogdlnej (facznej) stref, wedlug kryterium ochrony roslin, wszystkie strefy
sklasyfikowano w klasie A jako nieprzekraczajace poziomu dopuszczalnego okreslonego dla
wszystkich trzech normowanych zanieczyszczen.

Dla stref zaliczonych do klasy C nalezy opracowa¢ Program Ochrony Powietrza.
W odniesieniu do wszystkich pozostalych stref, ktére ocenione zostaly jako strefy
odpowiadajace klasie A, wymaganym dziataniem jest utrzymywanie jakosci powietrza na tym
samym lub lepszym poziomie.

Gleby
Przeprowadzane w latach 1999-2003 przez Okrggowa Stacje Chemiczno-Rolnicza

w Kielcach badania gleb regionu wskazuja na utrzymywanie si¢ stanu zakwaszenia gleb
1 zasobno$ci w podstawowe sktadniki pokarmowe.

Na terenie wojewodztwa gleby bardzo kwasne stanowia 20%, kwasne — 24%, lekko
kwasne — 20%, o odczynie oboj¢tnym — 17% 1 zasadowe — 19%. Najwigkszy udzial gleb
kwasnych zwigzany jest z wystgpowaniem przepuszczalnych gleb bielicowych
i psudobielicowych. Sa to powiaty: skarzyski (85%) konecki (77%) 1 wloszczowski (70%).

Najmniej takich gleb wystepuje w powiecie sandomierskim — 25% oraz kazimierskim
1 pinczowskim po 20%. W odniesieniu do potrzeb wapnowania wynikajacych z zakwaszenia
gleb wapnowania koniecznego wymaga — 26%, potrzebnego — 12%, wskazane jest dla

11%, a ograniczone i zbedne dla 51%.

Stan zasobnos$ci gleb w sktadniki przyswajalne jest w znacznym stopniu zwiazany ze
skladem geochemicznym gleby, ale réwnoczesnie jest wskaznikiem poziomu produkcji
ros$linnej (m.in. wielkos$ci nawozenia). Bardzo niska 1 niska zawartos$¢ fosforu wykazuje 56%
badanych gleb. Najbardziej ubogie w fosfor sa gleby w powiatach: staszowskim — 83%,
starachowickim — 76% 1 koneckim — 65%. Podobnie bardzo niska 1 niska zawarto$¢ potasu
wystepuje na 59% badanych gleb. Najbardziej ubogie w potas sa gleby w powiatach:
skarzyskim 1 staszowskim — po 72% 1 koneckim — 65%.

Gleby w regionie pod wzgledem zanieczyszczenia metalami cigzkimi odpowiadaja
warunkom do podejmowania upraw rolniczych metodami ekologicznymi i produkcji
nieskazonej zywnosci. Tylko w kilku przypadkach zanotowano przekroczenie norm. Mialo to
miejsce w powiecie kieleckim (gm. Miedziana Goéra) i dotyczylo otowiu 1 miedzi oraz
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w powiecie buskim (gm. Nowy Korczyn) i dotyczylo cynku. Stwierdzone zanieczyszczenia
maja jednak charakter punktowy, a nie przestrzenny.

Lasy
W wojewodztwie swigtokrzyskim grunty lesne zajmuja areat 328,1 tys. ha, co stanowi
ok. 27,5% powierzchni ogdlnej regionu ($rednia lesisto$¢ kraju — 28,7%, za§ Unii

Europejskiej — 32%). Lasy stanowiace wlasno§¢ Skarbu Panstwa zajmuja 235,6 tys. ha, za$
nie stanowiace wiasno$ci Skarbu Panstwa — 86,3 tys. ha.

Pod wzgledem gatunkowym w lasach panstwowych dominuje sosna (72,1% pow.),
pozostala powierzchnia przypada na: jodlg, dab, brzozg, olszeg, buk, $wierk, jesion i topolg.
Sporadycznie wystepuja inne gatunki np. modrzew i cis. W lasach niepanstwowych
dominujacymi drzewostanami sa: sosna (95%) 1 brzoza, rzadziej olcha 1 topola.

Struktura siedliskowa laséw panstwowych jest urozmaicona. Przewazaja nieznacznie
siedliska lasowe, ktére zajmuja 58,8% powierzchni lesnej, pozostata czg$¢ zajmuja siedliska
borowe. Lasy prywatne porastaja zdecydowanie stabsze siedliska (gtownie boru §wiezego), co
przyczynia si¢ do obnizenia ich wartosci gospodarcze;.

Glownym zagrozeniem dla zbiorowisk lesnych sa przemystowe zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego (szczegdlnie gazy SO, 1 NOy). Powoduja one powazne
uszkodzenia aparatu asymilacyjnego drzewostanow. Ponad 90% laséw w regionie znajduje
si¢ w | strefie uszkodzen drzewostanow (uszkodzenia stabe), niecale 10% w Il strefie
(uszkodzenia $rednia), a jedynie 112 ha w III strefie (uszkodzen silnych). Ostabione wskutek
zanieczyszczen przemystowych lasy sa mniej odporne na czynniki chorobotworcze i sa czgsto
atakowane przez szkodniki — owady i patogenne grzyby.

Generalnie stan zdrowotny 1 sanitarny drzewostanéw nalezy jednak uzna¢ za dobry.
Okresowe ostabienia sa spowodowane gltéwnie niekorzystnymi warunkami pogodowymi
(wysokie temperatury 1 brak opadéw). Tendencje wzrostowe wykazuja szkody od wiatru.

Gospodarka odpadami
(Zrédio: Plan gospodarki odpadami dla wojewédztwa swietokrzyskiego na lata 2007-2011)

Dominujacym sposobem zagospodarowania odpadéw komunalnych w wojewodztwie
jest ich deponowanie na skladowiskach odpadow. Zorganizowanym systemem zbierania
1 odbioru niesegregowanych odpadéw komunalnych objgtych jest ok. 84% mieszkancow
regionu. Selektywne zbieranie odpadéw wprowadzono na terenie 38 gmin.

Na terenie wojewddztwa s$wigtokrzyskiego funkcjonuje 25 sktadowisk odpadow
komunalnych (stan na sierpien 2006 r.). Sposrod dziatajacych sktadowisk jedynie 4 spetniaja
wymogi prawne. Ilo§¢ zdeponowanych odpadéw komunalnych na eksploatowane
sktadowiska w latach 2003—-2005 systematycznie wzrasta.

Najwigkszy udzial w ogo6lnej ilosci odpadéw wytworzonych w sektorze gospodarki
maja odpady z procesOw termicznych (m.in. mieszanki popiotowo-zuzlowe oraz odpady state
z oczyszczalni gazow odlotowych), a w dalszej kolejnosci odpady powstajace przy
poszukiwaniu i wydobywaniu surowcoéw skalnych oraz odpady z rolnictwa i1 przetworstwa
zywnosci. W 2005 r. wytworzone odpady przemystowe zagospodarowywano
w nastgpujacych procesach: odzysk (91,05%), sktadowanie (4,48%), magazynowanie (4,33%)
1 unieszkodliwianie poza sktadowaniem (0,14%). W regionie funkcjonuje obecnie 7 czynnych
sktadowisk odpadéw przemystowych.

Gléwnymi Zrédtami powstawania odpaddéw niebezpiecznych na terenie wojewddztwa
jest dziatalno$§¢ podmiotow gospodarczych, stuzb medycznych i weterynaryjnych oraz
ustugowych. Najwigcej powstaje odpadéw medycznych i weterynaryjnych, odpadowych
olejow, odpadow z ksztattowania oraz fizycznej i mechanicznej obrébki powierzchni metali
1 tworzyw sztucznych oraz z uzytych baterii i akumulatoréw. Wytworzone w 2005 r. odpady
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niebezpieczne unieszkodliwiono poza sktadowaniem (61,07%), odzyskano (34,26%),
sktadowano (0,81%) i magazynowano (3,86%).

W ramach gospodarki odpadami niebezpiecznymi w wojewddztwie utworzono
kilkadziesiat Gminnych Punktéw Zbierania Odpadéw Niebezpiecznych oraz zlikwidowano
i zrekultywowano wszystkie mogilniki. W sierpniu 2004 r. oddano do uzytku sktadowisko
odpadow niebezpiecznych przeznaczone do sktadowania wyrobow zawierajacych azbest
w miejscowosci Dobrow, (gmina Tuczgpy). Na koniec 2005 r. stopien jego wypelnienia
wynosil 6 240 m® (catkowita objetosé sktadowiska wynosi 175 543 m’).

Hatas

State zwigkszanie si¢ poziomu i zasiggu hatasu zwigzane jest z postgpujacym
rozwojem urbanizacji, przemystu 1 komunikacji. Badania klimatu akustycznego
w wojewodztwie dotycza: poziomdéw hatasu w rejonie gtownych tras komunikacyjnych (drogi
krajowe), w wybranych miastach regionu oraz pozioméw hatasu przemystowego w ramach
kontroli zakltadow przemystowych i obiektow ustugowych.

Sposrod drog krajowych najbardziej niekorzystne warunki akustyczne wystepuja
w poblizu drég nr 7 i 74, na ktoérych notowano najwyzsze $rednie poziomy hatasu. Nieco
lepiej przedstawiala sig sytuacja jesli chodzi o pozostate drogi (nr 9, 42, 73, 77, 78, 79).

Dotychczasowe badania hatasu wykonane przez WIOS w miastach wojewoddztwa
(1995-2002) wykazaty wystepowanie wyraznych tendencji wzrostowych nat¢zenia ruchu
samochoddéw oraz $redniej wielkosci poziomu dzwigku. Najwyzsze natezenie ruchu pojazdow
jest w Kielcach i co za tym idzie Kielce posiadaja najwyzsza $rednia warto§¢ rownowaznego
poziomu dzwigku. Obecnie zgodnie z ustawa Prawo ochrony §rodowiska odpowiedzialny za
wykonanie ocen w formie map akustycznych w cyklach 5-cio letnich jest starosta.

Skala zagrozen hatasem przemystowym nie jest zbyt duza, a jego zasigg ma na ogo6t
charakter lokalny. Dominujacymi zrodtami hatasu sa m.in.: kopalnie surowcow mineralnych,
zaklady betoniarskie, zaktady produkcji materiatow budowlanych, produkcji drzewnej,
cukrownie, odlewnie, elektrownia 1 centra handlowo-rozrywkowe. Urzadzenia, ktore
powoduja najwigksze uciazliwosci halasowe to m.in.: miloty, prasy, kruszarki, agregaty
chtodnicze, suszarnie, przesiewacze, wentylatory, klimatyzatory, bloki energetyczne,
koparko-tadowarki i dzwigi.

3.2. Istotne problemy ochrony Srodowiska w wojewodztwie

Do najwazniejszych problemow $rodowiskowych, jakie wystgpuja na obszarze
wojewodztwa nalezy zaliczy¢:
nier0wnomierne rozmieszczenie zasobow wod podziemnych oraz wystgpowanie
obszaroéw bezwodnych;
podatno§¢ wod podziemnych na zanieczyszczenie (zwiazane jest to z budowa
geologiczng — stabym stopniem izolacji tych wod od powierzchni terenu);
brak dostatecznej retencji zbiornikowej;
niedostosowanie czgsci oczyszczalni Sciekow 1 sktadowisk odpadéw do wymogow
prawnych;
niska liczba ludnosci wiejskiej korzystajaca z oczyszczalni scieckow komunalnych;
duza dysproporcja pomigdzy dhugoscia sieci wodociagowej i1 kanalizacyjnej (zwtaszcza
na obszarach wiejskich);
wystgpujace zagrozenie powodziowe;
niedostatecznie rozwinigta infrastruktura techniczna (zwtaszcza na obszarach wiejskich);
sktadowanie odpadow jako gtowny sposob ich unieszkodliwiania;
nierozwiazany problem ,,dzikich” wysypisk odpadow;

VVVY VYV VV V V
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stabe wyposazenie regionu w sie¢ gazowa.

naptyw zanieczyszczen powietrza z sasiednich bardziej uprzemystowionych obszaréw;
stosowanie przestarzatych, wyeksploatowanych i nieefektywnych komunalnych
systemow grzewczych;

konieczno$¢ rekultywacji technicznej 1 biologicznej terendw poeksploatacyjnych, w tym
problemy zwiazane z wcze$niejszym wydobyciem i przetworstwem siarki;

zagrozenie gleb procesami erozyjnymi 1 znaczny odsetek gruntow kwasnych
wymagajacych wapnowania;

przekraczanie dopuszczalnych norm halasu (szczegélnie w miastach i wzdluz drog
o duzym natg¢zeniu ruchu pojazdow);

zbyt niski poziom $wiadomosci ekologicznej mieszkancoOw regionu (zwlaszcza na
obszarach wiejskich).

YV V VYV ¥V VVYV

3.3. Potencjalne zmiany stanu i ochrony Srodowiska w przypadku braku realizacji
projektu ,,Programu rozwoju infrastruktury transportowe;j ...”

Istotnym warunkiem rozwoju gospodarczego wojewddztwa jest jego peine
wyposazenie w infrastruktur¢ techniczna (w tym komunikacyjna), ktora umozliwia
prawidlowa dzialalno$¢ wszystkich dziedzin gospodarki. Poziom jej rozwoju jest jednym
z najwazniejszych wskaznikow ogdlnego poziomu rozwoju regionu i1 w duzej mierze
decyduje o jego konkurencyjnosci i atrakcyjnosci inwestycyjnej. Jej niedorozwdj tworzy
trudniejsze warunki zycia dla mieszkancow oraz niekorzystne uwarunkowania aktywnosci
gospodarczej. Proces korzystnych zmian w regionie musi mie¢ poczatek w szeroko
rozumianym jego otwarciu komunikacyjnym. Realizacja zamierzen tego dokumentu zapewni
spojnos¢ ukladu komunikacyjnego z krajowym i europejskim systemem komunikacyjnym,
a tym samym pozwoli na pelniejsze wlaczenie si¢ regionu w procesy rozwojowe.

Brak realizacji inwestycji zawartych w projekcie ,,Programu rozwoju infrastruktury
transportowej ...” bedzie skutkowa¢ niedostatecznym stanem rozwoju infrastruktury drogowe;j
Ww regionie 1 w powazny sposob moze utrudni¢ konkurowanie z o$ciennymi wojewodztwami
o lokalizacj¢ nowych inwestycji. Niedostateczny stan infrastruktury komunikacyjnej stanowi
bowiem istotny czynnik hamujacy naptyw inwestycji zewngtrznych, jak rowniez rozwoj
rodzimych podmiotéw gospodarczych. W zwiazku z tym moze to grozi¢ dalsza peryferyzacja
regionu $wigtokrzyskiego.

Pomimo, ze sprawny 1 bezpieczny regionalny system transportowy zapewni
korzystniejsze warunki rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewodztwa oraz poprawi
warunki zycia mieszkancow, moze jednoczesnie spowodowaé powazne zagrozenia
srodowiskowe. Rosnacy ruch samochodowy przyczyni si¢ niewatpliwie do wzrostu
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego i hatasu, zwlaszcza w najblizszym sasiedztwie
szlakéw komunikacyjnych.

Z drugiej jednak strony nierealizowanie inwestycji drogowych polegajacych na
modernizacji 1 budowie nowych ciagdw komunikacyjnych oraz wyprowadzaniu ruchu
samochodowego z centrow miast 1 miejscowosci (budowa obwodnic), a takze niestosowanie
urzadzen eliminujacych rozprzestrzenianie si¢ hatasu w potaczeniu z réwnoczesnym ciaglym
wzrostem ruchu samochodowego spowoduje pogorszenie si¢ klimatu akustycznego, a tym
samym warunkéw zamieszkania. Zly stan techniczny szlakow komunikacyjnych i ich
niedostosowanie do obecnych 1 przysztych potrzeb spowoduje spowolnienie ruchu, co z kolei
wplynie niekorzystnie na stan czystoSci powietrza atmosferycznego i poziom klimatu
akustycznego. Wzro$nie takze wypadkowos$¢ komunikacyjna.

Nalezy podkreslié, ze przestrzeganie zasad ochrony 1 ksztaltowania struktur
srodowiskowych to istotny warunek dla osiagnigcia zréwnowazonego rozwoju, bedacego
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jednym z gtéwnych celow polityki ekologicznej panstwa i wojewodztwa, przyjetego w wielu
uchwalonych wcze$niej dokumentach rzadowych i regionalnych. Rozwd¢j gospodarczy nie
moze nastgpowaé w sposob nie uwzgledniajacy potrzeb ochrony $rodowiska, a powinien by¢
jedynie wynikiem niezbgdnego korzystania z zasoboéw $rodowiska. Redukowanie konfliktow
pomigdzy wymogami ochrony $rodowiska a oddziatywaniem komunikacji wymagaé bedzie
racjonalizacji zagospodarowania uwzgledniajacej potrzebg roéwnowazenia spoleczno-
ekonomicznych celow rozwoju z celami srodowiskowymi.

3.4. Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu mi¢dzynarodowym i krajowym
oraz sposoby ich uwzglednienia w projekcie ,,Programu rozwoju infrastruktury
transportowej ...”

Okres$lenie sposobu uwzglednienia celow ochrony $rodowiska ustanowionych na
szczeblu migdzynarodowym, krajowym i regionalnym to jeden z podstawowych elementow
prognozy oddzialywania na §rodowisko.

Cele 1 zadania zwigzane z ochrona $rodowiska, ktore powinny by¢ realizowane na
poziomie regionalnym i lokalnym okresla szereg dokumentoéw o charakterze ustawowym
1 programowym. Nalezy w tym miejscu nadmienié¢, ze przywotane ponizej dokumenty
krajowe w duzej mierze przyjmuja juz cele i zatozenia europejskiej i Swiatowej polityki
ekologiczne;.

Podstawowym dokumentem krajowym, w ktéry wpisuja si¢ cele wojewddzkiej
polityki ekologicznej jest ,Polityka Ekologiczna Panstwa na lata 2003-2006
z uwzglednieniem perspektywy na lata 2007-2010”. Dokument ten stanowi aktualizacj¢
1 uszczegdtowienie ,II Polityki Ekologicznej Panstwa”. Dokumentem o charakterze
operacyjnym, zawierajacym wykaz zadan do realizacji jest ,,Program Wykonawczy do
II Polityki Ekologicznej Panstwa”.

Zgodnie z Polityka Ekologiczng Panstwa podstawowym celem ekologicznym,
zarOwno w horyzoncie kréotko- (2003-2006) jak i dtugookresowym (2007-2013), jest:

wzapewnienie bezpieczenstwa ekologicznego spoleczenstwa polskiego w XXI w. oraz
stworzenie podstaw dla opracowania i realizacji strategii zrownowazonego rozwoju kraju”.

Pod pojeciem bezpieczenstwa ekologicznego nalezy przy tym rozumie¢: czyste srodowisko
we wszystkich jego elementach, racjonalne gospodarowanie zasobami naturalnymi, trwate
wystgpowanie wszystkich stwierdzonych na tym obszarze dziko Zzyjacych gatunkow,
bezpieczna dla zdrowia czlowieka zywno$¢ oraz mozliwos¢ rekreacji 1 wypoczynku.
Nadrzednym kryterium rozwigzan o charakterze strategicznym na wszystkich
szczeblach zarzadzania powinna by¢ konstytucyjna zasada zréwnowazonego rozwoju.
Zaktada ona takie prowadzenie polityki i dziatah w poszczegdlnych sektorach gospodarki
1 zycia spolecznego, aby zachowac zasoby 1 walory §rodowiska w stanie zapewniajacym
trwale, nie doznajace uszczerbku, mozliwos$ci korzystania z nich, zarowno przez obecne jak
1 przyszte pokolenia, przy jednoczesnym zachowaniu trwalos$ci funkcjonowania procesow
przyrodniczych oraz naturalnej rdéznorodno$ci biologicznej na poziomie krajowym,
ekosystemowym, gatunkowym i genowym. Umozliwia ona harmonizacj¢ rozwoju spoleczno-
gospodarczego z ochrona walorow §rodowiskowych i powoduje konieczno$¢ integrowania
zagadnien ochrony srodowiska z polityka sektorowa we wszystkich dziedzinach gospodarki.
Konsekwencja tak przyjetego celu glownego Polityki Ekologicznej Panstwa oraz
omowione] wyzej zasady nadrzednej jest m.in.: dazenie do poprawy jakosci wod
powierzchniowych i1 podziemnych, poprawy jako$ci powietrza atmosferycznego, poprawy
warunkow klimatu akustycznego, wdrozenie nowoczesnego systemu gospodarowania
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odpadami, przeciwdzialanie degradacji gleb, ochrona zt6z kopalin przed nieracjonalna
eksploatacja, przeciwdziatanie powaznym awariom, ksztattowanie systemu obszarow
chronionych oraz zachowanie i ksztalttowanie réznorodnos$ci biologicznej kraju.

Realizacja glownego celu polityki ekologicznej panstwa wymaga, by strategie,
polityki i programy sektorowe uwzgledniaty zasad¢ zrownowazonego rozwoju. Oznacza to,
7ze powinna nastapi¢ ich ekologizacja w postaci zintegrowanego z celami polityki
ekologicznej podejscia do formulowania celow tych strategii i polityk, a takze programow
wykonawczych. Dotyczy to energetyki, przemystu, transportu, gospodarki komunalnej
i budownictwa, rolnictwa, le$nictwa, turystyki i innych dziedzin dziatalnosci, ktore wykazuja
presje na srodowisko w formie korzystania z jego zasobow, wzglednie sa zrodtem jego
zanieczyszczenia i niekorzystnych oddziatywan.

Zgodnie z dokumentem przyjetym przez Rade Ministrow w listopadzie 2002 r. pt.
»Wytyczne dotyczace zasad i1 zakresu uwzgledniania zagadnien ochrony $rodowiska w
programach sektorowych” perspektywiczne cechy zréwnowazenia sektora transportu
obejmuja m.in.:

»--o (2) uzyskanie przez wszystkie eksploatowane srodki transportu, a takze przez stosowane paliwa,
jak rowniez przez calq infrastrukture transportowq, parametrow w zakresie walorow uzytkowych
(w tym wskaznikow bezpieczenstwa) oraz w zakresie oddzialywania na srodowisko jakie w tym samym
czasie bedq funkcjonowaé w innych krajach Unii Europejskiej i OECD, spetniajqcych wymagania lub
zalecenia wyspecjalizowanych organizacji miedzynarodowych dziatajacych w sferze transportu oraz
umozliwiajqcych dotrzymanie na obszarach bedgcych pod wplywem systemu transportowego
obowiqzujqcych norm jakosci srodowiska;,

(3) doprowadzenie ogolnej przepustowosci szlakow i weztow infrastruktury transportowej, a takze jej
rozmieszczenia przestrzennego, do stanu w peini odpowiadajqcego rzeczywistym potrzebom
przewozowym, eliminujqcego zarowno ,,zatory” transportowe, jak i zbyt maly stopien wykorzystania
stworzonego potencjatu oraz ewentualne, zwiqzane z takim zjawiskiem straty;

(4) zwigkszenie do co najmniej 30% udziatu przypadajacego w ogolnej pracy przewozowej
w transporcie na Srodki transportu inne niz transport samochodowy, przede wszystkim na kolej, ale
takze na srodladowy transport wodny i transport lotniczy (w przypadku przewozu towarow udzial ten
powinien wynosi¢ co najmniej 40%);

(5) zwiekszenie do co najmniej 40% udziatu w przewozie osob przypadajqcego na srodki transportu
zbiorowego (w przypadku przewozu 0sob na krotkich, wewnqtrzmiejskich trasach w miastach powyzej
50 tys. mieszkancow, udziat ten powinien wynosic¢ co najmniej 60%);

(6) wyeliminowanie indywidualnego transportu osobowego przy uzyciu pojazdow napedzanych
silnikami spalinowymi na obszarach miejskich o charakterze zabytkowym, w miejscowosciach
uzdrowiskowych oraz na terenach w granicach parkéow narodowych,

(7) wprowadzenie we wszystkich miastach powyzej 100 tys. mieszkancow wyznaczonych stref platnego
parkowania;

(8) ograniczenie natezenia ruchu indywidualnych pojazdow osobowych napedzanych silnikami
spalinowymi w szczegolnie atrakcyjnych miejscowosciach wypoczynkowych (za wyjatkiem pojazdow
nalezqcych do stalych mieszkancow), poprzez wprowadzenie specjalnych systemow kontroli tego
ruchu (rogatki, oplaty za wjazd, oplaty za parkowanie) i jednoczesne stworzenie mozliwosci
skorzystania z transportu alternatywnego,

(9) wyprowadzenie tranzytowych przewozow samochodowych i kolejowych poza obszary zwartej
zabudowy,

(10) spetnienie wszystkich okreslonych prawem krajowym i miedzynarodowym, a takze zalecanych
przez organizacje miedzynarodowe, warunkow bezpieczenstwa przy przewozach {tadunkow
niebezpiecznych, (....)

(16) dostosowanie przebiegu szlakow transportowych, zwlaszcza wszystkich szlakow o znaczeniu
ponadlokalnym (ze szczegolnym uwzglednieniem autostrad i tranzytowych drog szybkiego ruchu) do
uwarunkowan ekologicznych zidentyfikowanych w ramach specjalnie wykonanych w tym celu ocen
oddziatywania na srodowisko,(.......)
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(18) zmniejszenie technicznych ograniczen w zakresie rozwoju transportu rowerowego, poprzez
wybudowanie lub wyznaczenie, na wszystkich obszarach zabudowanych, sciezek rowerowych oraz
odpowiednio zagospodarowanych miejsc do ,,parkowania” rowerow.”

Celami $redniookresowymi w zakresie rOwnowazenia transportu, jakie wymienia ww.
dokument sa m.in.:
(1) przeprowadzenie modernizacji szlakow kolejowych {qczqcych glowne osrodki miejskie
i przemystowe kraju oraz obstugujqcych tranzytowy ruch miedzynarodowy, zapewniajqcej poprawe
bezpieczenstwa, podwyzszenie predkosci podroznej pociqgow i zwiekszenie przepustowosci szlakow,
a takze zmniejszenie emisji hatasu i wibracji, (......)
(4) wdrozenie przez samorzqdy wszystkich miast liczqcych wiecej niz 50 tys. mieszkancow, przy
aktywnej pomocy ze strony panstwa, rozwiqzan zwiekszajqcych w tych miastach zakres przewozu 0sob
Srodkami miejskiego transportu zbiorowego; (........)
(6) wybudowanie obwodnic dla ruchu tranzytowego wokot wszystkich obszarow zwartej zabudowy
polozonych przy drogach kotowych i szlakach kolejowych o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym,
(7) dokonanie modernizacji wszystkich drog kotowych o znaczeniu krajowym i miedzynarodowym
w zakresie poprawy wlasciwosci nawierzchni, zwiekszenia liczby pasm ruchu, utwardzenia poboczy
i zmniejszenia liczby kolizyjnych skrzyZowan (zarowno poprzez remonty i przerobki drog istniejqcych,
jak i poprzez zastepowanie ich mniejszych lub wigkszych fragmentow nowymi odcinkami),
(8) wdrozenie we wszystkich miastach, miejscowosciach uzdrowiskowych i wypoczynkowych oraz
w parkach narodowych, w dostosowaniu do lokalnych warunkow, programow ograniczania lub
eliminacji transportu osob indywidualnymi pojazdami napedzanymi silnikami spalinowymi oraz
rozwoju  transportu zbiorowego, rowerowego, konnego, pojazdami napedzanymi silnikami
elektrycznymi itp.;
(9) spetnienie przez wszystkie poruszajqce si¢ po kraju polskie i zagraniczne srodki transportu oraz
przez stosowane w nich paliwa, obligatoryjnych wymagan jakosciowych i ekologicznych przyjetych
w przepisach Unii Europejskiej, regulaminach ONZ oraz zaleceniach wyspecjalizowanych organizacji
miedzynarodowych; (.......)
(13) wdrozenie podstawowych rozwiqzan w zakresie bezpiecznego transportu {tadunkow
niebezpiecznych, okreslonych w europejskim porozumieniu w sprawie przewozu niebezpiecznych
towarow drogami, rekomendacjach OECD dotyczqcych punktow przeladunkowych oraz w przepisach

»

i zaleceniach innych organizacji miedzynarodowych dziatajqcych w sferze transportu,........ :

W ,Programie rozwoju infrastruktury transportowej ..” mozna doszukaé si¢
konkretnych aspektéw $rodowiskowych, spojnych z czescia przedstawionych powyzej
postulatow. Sa to m.in.:

» planowane otwarcie zewngtrzne regionu powinno usprawni¢ najbardziej zagrazajacy
srodowisku tranzytowy ruch drogowy, kanalizujac go na drogach o wigkszej
przepustowosci (drogi ekspresowe);

» doprowadzenie przepustowosci szlakow 1 weztow infrastruktury transportowej, a takze
jej rozmieszczenia przestrzennego, do stanu w peilni odpowiadajacego rzeczywistym
potrzebom przewozowym, eliminujacego ,,zatory” transportowe, jak i zbyt maly stopien
wykorzystania;

» wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszarow zurbanizowanych poprzez budowe
obwodnic, majace na celu oddzielenie ruchu lokalnego od ruchu tranzytowego oraz
zmniejszenie ucigzliwo$ci generowanych przez ruch drogowy;

» modernizacja drog kotowych w zakresie poprawy wlasciwosci nawierzchni, zwigkszenia
liczby pasm ruchu, utwardzenia poboczy i zmniejszenia liczby kolizyjnych skrzyzowan
(zar6wno poprzez remonty 1 przerobki drog istniejacych, jak i poprzez zastepowanie ich
mniejszych lub wigkszych fragmentéw nowymi odcinkami);

» szerokie wprowadzanie ,,czystych” paliw (w tym biopaliw) i ,,czystych” pojazdéw (mnigj
zanieczyszczajacych powietrze i mniej hatasliwych), takze pojazdow bezsilnikowych (np.
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rowerow w indywidualnym transporcie osobowym), z jednoczesna poprawa ich
parametréw uzytkowych i ekonomicznych;

» rozwo0j miejskiego transportu zbiorowego i podniesienie standardu obstugi poprzez
wydzielenie paséw dla autobusow i1 wprowadzenie alternatywnych §rodkow komunikacji
zbiorowej (mikrobusy, trolejbusy);

» poprawa plynno$ci ruchu samochodowego oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu kotowego
1 pieszego przez realizacje systemu sterowania tym ruchem;

» minimalizacja uciazliwosci komunikacyjnych poprzez wyprowadzenie ruchu

cigzarowego z obszaréw zamieszkania, wprowadzenie priorytetow dla komunikacji

zbiorowej, wprowadzanie ekrandow akustycznych itp.;

realizacja systemu parkingdw na obrzezach miast;

realizacja systemu $ciezek rowerowych;

tworzenie systemu weztow komunikacyjnych i taczacych je pasm (stanowiacych

najkrotsze powiazania drogowe migdzy najblizszymi weztami) posiadajacych

pierwszenstwo w zakresie inwestycji drogowych w mys$l przyjetej w nadrzednych
dokumentach programowych zasady dynamicznego réwnowazenia rozwoju.

Realizacja ww. kierunkéw dziatan jest zgodna z celami ochrony $rodowiska ustanowionymi

na szczeblu migdzynarodowym, krajowym 1 regionalnym i moze przyczyni¢ si¢ do poprawy

stanu Srodowiska przyrodniczego regionu.

YV V

3.5. Analiza wplywu inwestycji komunikacyjnych na Srodowisko, zdrowie ludzi i zabytki
Problematyka transportu jest jedna z najbardziej zlozonych, gdyz z jednej strony
dostepnos¢ komunikacyjna jest bardzo wazna w zyciu spoteczno-gospodarczym i stanowi
istotny czynnik rozwoju, ale z drugiej strony transport stanowi powazne i ciagle rozrastajace
si¢ zagrozenie dla srodowiska naturalnego 1 zdrowia ludzi. Mimo, ze sprawny i bezpieczny
system transportowy zapewnia korzystniejsze warunki rozwoju gospodarczego i poprawia
warunki zycia mieszkancéw, moze jednoczesnie wywota¢ powazne szkody w srodowisku.

Zagrozenia zwigzane z transportem obejmuja wszystkie poziomy ludzkiej aktywnosci
od lokalnego po globalny i dotycza w szczegolnosci:

» emisji gazoéw cieplarnianych przyczyniajacych si¢ do zmian klimatycznych;

» lokalnych emisji zanieczyszczen do powietrza wplywajacych negatywnie na zdrowie
ludzi i lokalne $rodowisko przyrodnicze;

» emitowania hatasu zagrazajacego ludzkiemu zdrowiu,

» zajmowania cennych przyrodniczo terendw 1 przerywania ich ciaglosci nowo
budowanymi ciagami infrastruktury techniczne;.

Komunikacja drogowa nalezy do najbardziej uciazliwych Zrddel hatasu w srodowisku,
z uwagi na powszechno$¢ jej wystepowania. Jedna z gtownych przyczyn wzrostu w ostatnich
latach zagrozenia hatasem jest znaczaca intensyfikacja ruchu drogowego. Uciazliwos$¢ tras
komunikacyjnych zalezy gltownie od nat¢zenia ruchu, struktury strumienia pojazdow,
predkosci pojazdow, rodzaju i stanu technicznego nawierzchni oraz odlegtosci zabudowy od
drogi. Waznym czynnikiem jest rowniez stan techniczny pojazdéw. Srodkami
zapobiegawczymi propagacji halasu jest np. stosowanie wzdtuz szlakéw komunikacyjnych
ekranow akustycznych i zielni ostonowe;.

Dopuszczalne normy hatasu w $rodowisku okre$la Rozporzqdzenie Ministra
Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw halasu
w srodowisku (Dz.U. nr 120, poz. 826).

Zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow w Srodowisku substancji lub energii
przez zarzqdzajqcego drogq, linig kolejowq, liniq tramwajowq, lotniskiem, portem (Dz.U. nr
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35, poz. 308) zarzadzajacy droga jest zobowiazany do prowadzenia pomiaréw hatasu jaki
powstaje w zwiazku z eksploatacja tego obiektu.

Okresowe pomiary hatasu w $rodowisku prowadzi si¢ dla: autostrad, drog
ekspresowych oraz innych drog krajowych i wojewodzkich. Na podstawie wynikow
wykonywanych pomiaréw poziomu halasu zarzadzajacy droga sporzadza co 5 lat mapg
akustyczna terenow potozonych wokoét tych obiektow, na ktérych ich eksploatacja moze
powodowac przekroczenie dopuszczalnych pozioméw hatasu.

Srodki transportu, a gléwnie pojazdy samochodowe, stanowia roéwniez jedno
z najwazniejszych zrodet zanieczyszczen powietrza atmosferycznego. Szczegdlnie duzy
udzial spalin w ogdlnym bilansie zanieczyszczen powietrza obserwuje si¢ w sasiedztwie drog
o duzym nat¢zeniu ruchu. Dotyczy to przede wszystkim weztow komunikacyjnych, obszarow
zurbanizowanych, osrodkéw przemystowych i terenéw o zlych warunkach przewietrzania.
Rozwo6j systemow drogowych spowoduje wigc wzrost liczby mieszkancow narazonych na
zycie w warunkach obnizonych standardéw jakosci powietrza atmosferycznego
1 ponadnormatywnego hatasu.

Negatywne oddzialywania tras komunikacyjnych beda rowniez dotyczy¢ mozliwos$ci
zanieczyszczenia wod powierzchniowych i podziemnych oraz gleb przez $cieki sptywajace
z pasa drogowego. Na drodze powstaja ,.brudne” $cieki deszczowe (tj. mieszanina wody
opadowej z czasteczkami kurzu, smarami i paliwami), ktére sa splukiwane ze szczelnej
nawierzchni jezdni. Dodatkowym zagrozeniem jest rowniez stosowanie $rodkow
chemicznych do odladzania jezdni. Zanieczyszczenia te sptywaja grawitacyjne z drog
1 z pobocza do przydroznych rowow, stad do pobliskich ciekow wodnych lub infiltruja do
gruntu. W przypadku drég o duzym natgzeniu ruchu niezbedne jest stosowanie
podczyszczajacych Scieki separatorow.

Okresowe pomiary zawiesiny ogolnej 1 substancji ropopochodnych w wodach
opadowych 1 roztopowych prowadzi si¢ dla: autostrad, drog ekspresowych, droég krajowych
1 wojewddzkich, z ktorych wody opadowe lub roztopowe ujmowane sa w systemy
kanalizacyjne (Rozporzqdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomow w Srodowisku substancji lub energii
przez zarzqdzajqcego drogq, liniq kolejowq, liniq tramwajowq, lotniskiem, portem — Dz.U.
nr 35, poz. 308).

Trasy komunikacyjne w istotny sposéb naruszaja ciagtos¢ uktaddéw przyrodniczych.
Stanowia istotne bariery ekologiczne, ktére utrudniaja, lub wrecz uniemozliwiaja,
przemieszczanie si¢ gatunkéw w obregbie systemu przyrodniczego. Inwestycje liniowe
fragmentuja siedliska, przyczyniajac si¢ do powstawania izolowanych ,,wysp ekologicznych”.
Przerywanie ciaglosci korytarzy ekologicznych powinno by¢ ograniczane w miarg
mozliwo$ci do minimum, a w przypadkach, gdy nie da si¢ tego unikna¢ nalezy wprowadzi¢
kompensacj¢ przyrodnicza umozliwiajaca funkcjonowanie systemoéw przyrodniczych
W oparciu o inne przyrodniczo cenne tereny.

Negatywne skutki istnienia tras komunikacyjnych sa szczegolnie uciazliwe dla
przyrody ozywionej. Moga spowodowac¢ zniszczenie lokalnych centréw bioréznorodnosci
oraz zwigzanych z tymi siedliskami gatunkéw. Cze$¢ przemieszczajacych si¢ zwierzat ginie
bezposrednio pod kotami samochodoéw. Skutecznym sposobem przywracania facznosci
pomiedzy ,,ptatami” $§rodowiska rozdzielonymi droga oraz zapobiegania $miertelnosci
zwierzat na drogach jest stosowanie przejs¢ dla zwierzat. Konieczna jest przy tym budowa
ogrodzen, ktore kierowalyby zwierzgta do tych przej$¢. Rownie skuteczne jest stosowanie
réznych systemoéw odstraszajacych zwierzgta od drogi (np.: elementy odblaskowe, urzadzenia
emitujace dzwigki odstraszajace).

Wtérnym efektem rozwoju systemoéw komunikacyjnych jest zwigkszenie dostgpu do
terenéw cennych przyrodniczo i atrakcyjnych turystycznie. Latwiejszy dostep komunikacyjny
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bedzie skutkowal wzrostem penetracji naturalnych siedlisk i wzmozenia presji turystyczne;j,
co moze by¢ niekorzystne dla tych obszarow.

Drogi o nat¢zonym ruchu pojazdow stanowia réwnoczesnie pasma wzmozonego
rozwoju gospodarczego. Najczgsciej w ich poblizu sa lokalizowane roznego rodzaju obiekty
gospodarcze 1 uslugowe. Wzdhiz droég rozpoczyna si¢ proces przeksztalcania terenu
w obszary zabudowane. Waznym zagadnieniem jest wigc uwzglednienie kumulacji
negatywnych oddziatywan tych tras i obiektow polozonych w jej poblizu oraz podjgcie
stosownych dzialan przeciwdzialajacych i minimalizujacych zagrozenia §rodowiskowe.

Zbyt intensywna budowa infrastruktury transportowej oraz towarzyszacych jej
réznego rodzaju obiektéw ustugowych, w tym wielkokubaturowych moze przyczyni¢ si¢ do
fragmentaryzacji przyrody ozywionej, zmniejszenia powierzchni biologicznie czynnej
1 ograniczenia mozliwo$ci migracyjnych fauny. Uboze¢ moze takze osnowa biologiczna miast
tworzona przez: doliny rzeczne, tereny zielone, nieuzytki i in.. Powierzchnia tych terenow
moze by¢ zawlaszczana pod nowe inwestycje.

Z drugiej jednak strony przebudowa i modernizacja droég, pozwalajaca na lepsza
organizacj¢ ruchu drogowego oraz réwnolegly rozwdj transportu kolejowego stworzy
mniejsze zagrozenie i spowoduje zmniejszenie ucigzliwosci dla §rodowiska i zdrowia ludzi.
Redukcja zanieczyszczen emitowanych do srodowiska ze $rodkéw transportu nastapi m.in.
w wyniku poprawy stanu nawierzchni drog i ulic.

Roéwnie istotne bedzie ograniczenie ruchu samochodowego w centrach miast. Mozna
to osiagna¢ poprzez odpowiednie ksztattowanie i usprawnienie ruchu ulicznego: budowg
obwodnic 1 obej$¢ miejscowosci, wyznaczanie stref dostepnosci dla samochodéw, ustalenie
priorytetow dla komunikacji zbiorczej, budowg parkingdw przechwytujacych pojazdy przy
wlotach drog do miast oraz stosowanie odpowiedniej polityki cenowej w zakresie optat
parkingowych i optat za korzystanie z komunikacji zbiorowe;.

Niezmiernie wazne jest przy tym polepszenie stanu technicznego pojazdéw. Nalezy
egzekwowaé normy emisji spalin przez pojazdy oraz stopniowo eliminowaé z ruchu
samochody nie posiadajace katalizatorow oraz niesprawne technicznie.

Korzystny wplyw na $rodowisko bedzie miala realizacja zadan zwigzanych
z rozwojem transportu miejskiego. Komunikacja publiczna odznacza si¢ bowiem znacznie
nizszym zuzyciem paliwa w przeliczeniu na pasazero-kilometr, co wiaze si¢ z mniejszym
zanieczyszczeniem powietrza atmosferycznego w miastach. Wazna jest przy tym roéwniez
modernizacja taboru komunikacji miejskie;j.

Waznym zagadnieniem bedzie takze przygotowanie warunkow dla rozwoju ruchu
rowerowego (szczegbdlnie w miejscowosciach turystycznych).

Transport kolejowy ma mniejszy wplyw na $§rodowisko niz drogowy. Jego negatywne
oddzialtywania ograniczaja si¢ przede wszystkim do powstawania ponadnormatywnego hatasu
w poblizu linii kolejowych. Okresowe pomiary hatasu w $rodowisku prowadzi si¢ dla linii
kolejowych magistralnych i1 pierwszorz¢gdnych. Na podstawie wynikéw wykonywanych
pomiaréw poziomu hatasu zarzadzajacy linia kolejowa sporzadza co 5 lat mape akustyczna
terenéw potozonych wokot tych obiektow, na ktérych ich eksploatacja moze powodowac
przekroczenie dopuszczalnych poziomow hatasu.

Niewielki jest jego wpltyw na $rodowisko gruntowo-wodne. Dotyczy to zwlaszcza
mozliwo$ci zanieczyszczenia w wyniku zrzutu lub wycieku zanieczyszczen z pociagdw
podczas ich normalnej eksploatacji lub niewtasciwego transportu substancji (w tym zwlaszcza
w przypadku katastrofy kolejowej sktadow przewozacych substancje niebezpieczne).

Trasy kolejowe (podobnie jak drogi) naruszaja rowniez ciaglos¢ ukladow
przyrodniczych i stanowig istotne bariery ekologiczne.
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Komunikacja kolejowa oparta na trakcji elektrycznej nie jest zwigzana z emisja
zanieczyszczeh do powietrza atmosferycznego powstalych podczas spalania paliw. Stanowi
ona jedynie nieznaczne zrddlo zapylenia poprzez Scieranie si¢ obrgczy kot na szynach.
Powstaje rowniez pomijalna emisja ozonu wskutek wyladowan elektrycznych na styku linia
elektryczna — pantograf.

Transport lotniczy ma zdecydowanie negatywny wpltyw na $rodowisko naturalne
1 zdrowie ludzi. Jego szkodliwo$¢ zwiazana jest przede wszystkim z: ponadnormatywnym
hatasem, emisja zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego, powstawaniem
niejonizujacego  promieniowania  elektromagnetycznego,  wytwarzaniem  $ciekdw,
potencjalnego skazenia paliwem lotniczym oraz mozliwo$cia zaistnienia katastrofy lotnicze;.

Ruch lotniczy 1 obstuga samolotow na lotnisku wiaze si¢ z powstaniem hatasu,
ktérego gtownym zrédiem sa silniki samolotéw, zaréwno podczas wykonywania operacji
naziemnych, jak i powietrznych. Na jego poziom wplywa hatasliwo$¢ samych samolotdéw,
intensywno$¢ ruchu lotniczego oraz organizacja ruchu na lotnisku, w strefie lotow nad
lotniskiem, w strefie oczekiwania i w strefie podejs$cia do ladowania. Hatasliwo$¢ samolotow
zalezy m.in. od zastosowanych rozwiazan technicznych oraz od maksymalnej masy startowe;.

Specyfika hatasu lotniczego w poréwnaniu z innymi zagrozeniami akustycznymi
polega na tym, ze jego emisja obejmuje znaczne obszary wokot lotnisk, a droga propagaciji fal
dzwigkowych uniemozliwia w zasadzie zastosowanie w pelni skutecznych zabezpieczen
akustycznych. Najskuteczniejsza metoda zmniejszenia oddzialywania akustycznego sa
odpowiednie dzialania planistyczne polegajace na wilasciwej lokalizacji lotniska oraz
dziatania organizacyjne w postaci specjalnych, antyhatasowych procedur startow i ladowan.

Celem zmniejszenia negatywnego wplywu dzialalnos$ci lotniska na klimat akustyczny
nalezy wprowadzi¢ system monitoringu hatasu i opracowa¢ mapeg akustyczna. Konieczne jest
opracowanie szczegdlowych antyhatasowych procedur startow i1 ladowan samolotow. Do
niezb¢dnego minimum nalezy ograniczy¢ loty nocne oraz uruchamianie silnikdw na ziemi.
Pozadana jest rowniez budowa ekranow akustycznych, ktéore ochronia mieszkancow
pobliskich miejscowosci przed hatasem powstajacym na plycie lotniska. Niezbgdne jest
roOwniez wprowadzenie specjalnych zalesien 1 zadrzewien ostonowych.

Ciagle pomiary hatasu prowadzi si¢ dla lotnisk, na ktérych ma miejsce ponad 50 tys.
facznie startéw i ladowan statkow powietrznych w roku oraz dla lotnisk potozonych na terenie
aglomeracji, na ktérych ma miejsce ponad 10 tys. lacznie startow i ladowan statkow
powietrznych w roku. Okresowe pomiary hatasu w §rodowisku prowadzi si¢ dla pozostatych
lotnisk 1 dla ladowisk. Na podstawie wynikéw wykonywanych pomiaréw poziomu hatasu
zarzadzajacy lotniskiem sporzadza co 5 lat mape akustycznag terenéw potozonych wokoét tego
obiektu, na ktérych jego eksploatacja moze powodowaé przekroczenie dopuszczalnych
poziomow hatasu.

Nalezy réwniez dodaé, ze budowa nowego lotniska wiaze si¢ rowniez z koniecznoscia
rozbudowy uktadu komunikacyjnego. Spowoduje to znaczny wzrost natgzenia ruchu
samochodow, a co za tym idzie rOwniez wzrost uciazliwo$ci akustycznych.

Transport lotniczy przyczynia si¢ réwniez do globalnych zmian klimatycznych —
powstania efektu cieplarnianego i1 zanikania ochronnej powloki ozonowej. Mimo ze
wydajnos$¢ paliwa lotniczego systematycznie rosnie, jednak taczna ilo$¢ spalanego paliwa
zwigkszyla si¢ z uwagi na szybki wzrost natezenia ruchu lotniczego. W rezultacie wplyw
lotnictwa na globalne zmiany klimatyczne jest coraz wigkszy.

Samoloty wykonujace loty komercyjne latajac na znacznych wysokosciach uwalniaja
gazy 1 czastki state, ktore zmieniajac sktad atmosfery przyczyniaja si¢ do zmian
klimatycznych i powstawania tzw. ,.,kwasnych” deszczy. Wielko$¢ tej emisji jest uzalezniona
od typoéw zespotow napedowych, stanu ruchu, ci$nienia i temperatury w zespole napedowym.
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Negatywne oddziatywania lotniska moga réwniez dotyczy¢ mozliwosci
zanieczyszczenia wod 1 gleb przez Scieki sptywajace z pasa startowego i strefy techniczne;.
Stwarza to zagrozenie dla polozonych w sasiedztwie lotniska ciekéw 1 wod podziemnych.
Specjalnych zabezpieczen wymagaja obszary przechowywania 1 zaladunku paliwa, oleju
i innych chemikaliow. Aby wunikna¢ tego =zagrozenia nalezy wszystkie tereny
nieprzepuszczalne dla wody — wybetonowane (np. pasy startowe) wyposazy¢ w kanalizacje
deszczowa z podczyszczaniem substancji ropopochodnych na separatorach.

Dla lotnisk o powierzchni utwardzonej wyposazonych w instalacje odwodnienia ptyty
lotniska przeprowadza si¢ obowiazkowo okresowe pomiary zawiesiny ogoélnej i substancji
ropopochodnych w wodach opadowych i roztopowych.

Praca szeregu urzadzen znajdujacych si¢ na lotnisku powoduje wytworzenie
elektromagnetycznego promieniowania niejonizujacego. Powstaje ono m.in. w wyniku
dzialania: stacji nadawczych, urzadzen telekomunikacyjnych, radiolokacyjnych
1 radionawigacyjnych. Negatywny wptyw takiego promieniowania na organizmy zywe
przejawia si¢ powstaniem tzw. ,,efektu termicznego”, ktory moze wywotywaé niekorzystne
zmiany w tkankach, a nawet doprowadzi¢ do $mierci termiczne;.

Powaznym zagrozeniem zwigzanym z transportem lotniczym jest ryzyko wystapienia
katastrofy lotniczej. Wazne sa takze odpowiednie zabezpieczenie przeciwpozarowe lotniska.

Nie bez znaczenia jest réwniez wplyw transportu na zabytki. Majac na uwadze
turystyczne wykorzystanie zabytkow nieruchomych, nalezy pozytywnie oceni¢ rozwoj
infrastruktury komunikacyjnej. Inwestycje na drogach, budowa MOP-6w, parkingdw oraz
chodnikéw 1 $ciezek rowerowych niewatpliwie zwigkszy dostepnos¢ do zabytkowych dobr
kultury. Przyczyni si¢ tez do wzrostu intensyfikacji ruchu turystycznego. Ponadto realizacja
drobnej infrastruktury typu: parkingi, $ciezki rowerowe, MOP-y, bedzie szansa na poprawe
standardu zagospodarowania otoczenia wokot zabytkowych obiektow.

Dobrym rozwiazaniem jest budowa obwodnic miast i miejscowosci, co pozwoli na
wycofanie ruchu tranzytowego z zabytkowego (w wielu wypadkach) centrum, skupiajacego
najwigcej cennych dobr kultury.

Niestety z drugiej strony, nalezy liczy¢ si¢ rowniez z negatywnymi aspektami rozwoju
infrastruktury transportowej takimi sa: hatas, wzmozona emisja spalin i drgania podloza.
Wszystko to bedzie miato wpltyw na przyspieszenie degradacji zabytkowej substancji.

Zmniejszenie zagrozenia wynikajace z rozwoju systemow komunikacyjnych mozna
uzyska¢ poprzez np.: stosowanie odpowiednich rozwigzan technicznych zmniejszajacych
poziom hatasu oraz zapobiegajacych jego powstawaniu i przenikaniu do srodowiska, a takze
szersze stosowanie paliw ekologicznych itp.

Istotna jest rowniez ochrona krajobrazu kulturowego. Nalezy mie¢ to szczegodlnie na
uwadze przy budowie wielopoziomowych weziéw drogowych, mostow, wiaduktow, czy tez
szlakow komunikacyjnych na nasypach. Konieczne jest doktadne przemyslenie ich
lokalizacji, konstrukcji, formy i wybranie najmniej inwazyjnego widokowo wariantu. Nalezy
mie¢ réwniez na uwadze potrzebe zachowania zabytkowych uktadéw urbanistycznych
1 ruralistycznych.

W  przypadku odnalezienia zabytku archeologicznego podczas prowadzenia
inwestycji, badz jej lokalizacji na terenie stref archeologicznej ochrony konserwatorskiej
biernej, nalezy liczy¢ si¢ z konieczno$cia przeprowadzenia poprzedzajacych badan
ratowniczych badz zapewnienia nadzoru archeologicznego. Warunki prowadzenia inwestycji
nalezy uzgodni¢ ze Swietokrzyskim Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkow. Nalezy tu
jednoczesnie zaznaczy¢, ze o ile przeprowadzenie badan archeologicznych jest na pewno
szansa na odnalezienie zabytkow, o tyle konieczno$¢ ich usunigcia, czyli pozbawienia
kontekstu jest juz duza strata dla dziedzictwa archeologicznego.
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Zgodnie z Rozporzqdzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie
okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco oddziatywacé na Srodowisko oraz
szczegotowych uwarunkowan zwiqzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzqdzenia
raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. nr 257, poz. 2573, z pdzn. zm.) wsrdd
inwestycji komunikacyjnych przedsigwzigciami mogacymi znaczaco oddzialywaé na
srodowisko, dla ktéorych wymagane jest sporzadzenie raportu o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na srodowisko (grupa I) sa:

» autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi krajowe i inne drogi publiczne o nie mniej niz
czterech pasach ruchu, o dlugosci nie mniejszej niz 10 km,;

» linie kolejowe wchodzace w sktad transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci
lub w sktad transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych po ktorych prowadzony
jest ruch pociagdw migdzynarodowych;

» lotniska o podstawowej dtugosci pasa startowego nie mniejszej niz 2000 m.

Ponadto zgodnie z ww. aktem prawnym przedsigwzigciami mogacymi znaczaco
oddziatywa¢ na S$rodowisko, dla ktéorych moze by¢ wymagane sporzadzenie raportu
o oddziatywaniu przedsigwzigcia na §rodowisko (grupa II) sa:

» pozostate drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej o dtugosci nie mniejszej niz 1 km
(z wyjatkiem zjazdoéw z drog publicznych);

» pozostate linie kolejowe;

» pozostate lotniska lub ladowiska helikopterow.

Realizacja wszystkich planowanych przedsigwzi¢¢ mogacych znaczaco oddziatywaé
na Srodowisko (grupa I 1 II) oraz innych planowanych przedsigwzi¢¢, ktore nie sa
bezposrednio zwiazane z ochrona obszaru Natura 2000, a ktore moga znaczaco oddziatywad
na ten obszar (grupa III), musi by¢ poprzedzona uzyskaniem decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigecia (decyzja o Srodowiskowych
uwarunkowaniach) — zgodnie z art. 46 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz.U. nr 62, poz. 627 z pézn. zm.). Wydanie przedmiotowej decyzji wymaga
przeprowadzenia postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko.

Nalezy przy tym podkreslié, ze zgodnie z interpretacja Ministerstwa Srodowiska
z dnia 18 kwietnia 2006 r. uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
wymagac bedzie:

e budowa drogi stanowiacej przedsiewziecie z grupy [, II lub IIT (w mysl art. 4 pkt. 17
ustawy o drogach publicznych, przez budowg drogi nalezy rozumie¢ wykonanie
potaczenia drogowego pomigdzy okreslonymi miejscami lub miejscowosciami, a takze
jego odbudowa i rozbudowa);

e przebudowa drogi stanowiacej przedsiewziecie z grupy I, II lub III (w mysl art. 4 pkt. 17
ww. ustawy, przez przebudowe¢ drogi nalezy rozumie¢ wykonywanie robo6t, w wyniku
ktérych nastepuje podwyzszenie parametréw technicznych i eksploatacyjnych istniejacej
drogi, niewymagajacych zmiany granic pasa drogowego; efektem przebudowy jest
z reguly dopuszczenie do ruchu wigkszej niz dotychczas liczby pojazdow lub pojazdéw
o wigkszej masie dopuszczalnej, badz tez zwigkszenie predkosci dopuszczalnej na tej
drodze).

Nie wymaga natomiast uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach:

e remont drogi stanowiace] przedsiewziecie z grupy I, II lub III (w mys$l art. 4 pkt. 19 ww.
ustawy, przez remont drogi nalezy rozumie¢ wykonywanie robot przywracajacych
pierwotny stan drogi, takze przy uzyciu wyrobow budowlanych innych niz uzyte w stanie
pierwotnym);

e utrzymanie drogi stanowiacej przedsiewziecie z grupy [, II Tub III (w mysl art. 4 pkt. 20
WWw. ustawy, przez utrzymanie drogi nalezy rozumie¢ wykonywanie robot
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konserwacyjnych, porzadkowych i innych zmierzajacych do zwigkszenia bezpieczenstwa
1 wygody ruchu).

Zgodnie z ta interpretacja do przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywac¢ na
srodowisko nie powinny by¢ tez zaliczane prace budowlane (budowa, przebudowa, remont
lub utrzymanie) dotyczace takich elementow istniejacej drogi jak: przejazd drogowy, pas
postojowy, pas dzielacy, pobocze, chodnik, $ciezka rowerowa, urzadzenia odwadniajace
i odprowadzajace wodg, ktadka, przepust, konstrukcja oporowa stanowiaca drogowe obiekty
inzynierskie, urzadzenia o$wietleniowe, urzadzenia techniczne drogi (jak w szczegdlnosci:
bariery ochronne, ogrodzenia, w tym ekrany ochronne, ostony przeciwol$nieniowe, staty
objazd awaryjny i objazd tymczasowy).

Przewidziane do realizacji w projekcie ,,Programu rozwoju infrastruktury
transportowej ...” inwestycje dotycza w szczegOlnosci: modernizacji 1 przebudowy
istniejacych drog, przetozenia tras przebiegu drog, budowy i przebudowy weztoéw drogowych,
budowy obwodnic miast i miejscowosci, budowy mostéw, modernizacji istniejacych linii
kolejowych, budowy regionalnego portu lotniczego w Obicach oraz rozbudowy
i modernizacji lotniska w Mastowie. W zdecydowanej wigkszos$ci sa to projekty realizowane
na juz istniejacych obiektach. Nowe inwestycje dotycza: budowy lotniska w Obicach, budowy
obwodnic miast i miejscowosci, przelozenia tras przebiegu drog oraz budowy mostow.

W przypadku nowych obiektow nalezy doktadnie przemysle¢ ich lokalizacje
1 przewidywane rozwigzania techniczne, a nastgpnie wybra¢ najmniej kolizyjny
srodowiskowo wariant. W sytuacji braku opcji wariantowych (gdy inwestycje realizowane sa
na obiektach istniejacych) nalezy dolozy¢ wszelkich staran, aby do minimum ograniczy¢
spodziewane negatywne oddzialywania na $rodowisko. Sposob zastosowania konkretnych
rozwigzan minimalizujacych wplyw obiektow na srodowisko powinien zosta¢ okreslony
w toku przeprowadzonego postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na Srodowisko
zamierzonych inwestycji.

Czgs¢ inwestycji zamieszczonych w ,,Programie rozwoju infrastruktury transportowej
...” bedzie realizowana na obszarach nalezacych do europejskiej sieci ekologicznej Natura
2000 lub w ich bezposrednim sasiedztwie. W przypadku inwestycji mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na taki obszar przeprowadzenie oceny oddzialywania na $rodowisko jest
bezwzglednie konieczne.

Na mapie pogladowej wskazano wstgpnie potencjalne miejsca konfliktow z obszarami
wchodzacymi w sktad sieci Natura 2000, projektowanych inwestycji na drogach krajowych
1 wojewodzkich oraz liniach kolejowych a takze zadan zwiazanych z budowa i rozbudowa
lotnisk. Bardziej szczegoétowa analiza potozenia inwestycji zawartych w ,,Programie ...”
wzgledem obszaréw sieci Natura 2000 zawarta jest w formie tabel zamieszczonych ponizej.
Przy ich opracowaniu wykorzystano m.in. materialy zamieszczone na stronie Ministerstwa
Srodowiska oraz ,,Interaktywnq mape potencjalnych konfliktéw inwestycji infrastrukturalnych
z obszarami Natura 2000 (http://www.wwf.pl/).

Nalezy jednak doda¢, ze ze wzgledu na brak ostatecznych rozstrzygni¢¢ odnos$nie
przebiegu niektérych nowych odcinkéw droég oraz brak w niektérych przypadkach
szczegbtowych informacji, ktore odcinki przeznaczonej do modernizacji drogi maja by¢
przebudowywane, a takze z uwagi na nie zakonczony proces tworzenia obszaréw Natura 2000
w Polsce, stwierdzenia dotyczace potencjalnych konfliktéw planowanych w ,,Programie ...”
inwestycji z tymi obszarami moga jeszcze ulec zmianie.
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SIEC DROGOWA

L Nazwa inwestvcii Potencjalne konflikty
p- wa mwestyc) z obszarami Natura 2000

1. | Budowa drogi ekspresowej S-7 Gdansk — Warszawa — Kielce — Krakéw —

Chyzne (w tym m.in.: obwodnice - zachodnia Kielc, Skarzyska Kamiennego, potencjalny konflikt z 3 obszarami:
Suchedniowa, Ostojowa, Lacznej, Tokarni, budowa wezta drogowego w SOO Lasy Suchedniowskie,
Wisniéwce, przebudowa wezlta w Checinach i Niewachlowie, dobudowa drugie;j SO0 Wzgorza Checinsko-Kieleckie
jezdni na zachodniej obwodnicy Kielc, budowa nowych odcinkéw drogi poza 1 OSO Dolina Nidy
terenami zurbanizowanymi)

2. Budowg d.rogl eksp.resowej S-74 Plptrkow Trybunalski (L6dZ) — Rzeszqw (w potencjalny konflikt z 2 obszarami:
tym m.in.: obwodnice - Domaszowic, Cedzyny, Lagowa, Opatowa, Mniowa, . .

e ) o . SOO Lasy Suchedniowskie,
Miedzianej Gory, Kostomtotow, budowa wezta w Wisniowce, Domaszowicach, . . L
o . X 1 SOO Lasy Cisowsko-Ortowinskie
Radlinie, przebudowa wezta w Niewachlowie)

3. | Budowa drogi ekspresowej S-46 Opole — Czgstochowa — Szczekociny — potencjalny konflikt z 3 obszarami:
Jedrzejow — Kielce — Opatow (Lublin), (w tym m.in.: obwodnica potudniowo- SOO Lasy Cisowsko-Orlowinskie,
wschodnia Kiele, przebudowa wezta w Checinach, Piasecznej Gorce, Radlinie), SO0 Wzgorza Checinsko-Kieleckie
czg$ciowo przebiegataby po $ladzie drogi ekspresowej S-7 1 OSO Dolina Nidy

4. | Modernizacja ciagu drog kraj. nr 42 i 9, w tym budowa obwodnic (Konskie, . .

. \ g LN . . potencjalny konflikt z obszarem
Starachowice, Parszow, Wachock, Ostrowiec Sw., Opatéw) i skomunikowanie z . .
. SOO Dolina Czarnej
planowang droga ekspresowa S-7 poprzez wezet w Skarzysku Kam.

5. | Poprawa ptynnosci ruchu na drodze krajowej nr 78, w tym budowa obwodnicy potencjalny konflikt z 2 obszarami:
poinocnej Jedrzejowa i przetozenie trasy w Chmielniku, wykonanie przepraw OSO Dolina Nidy
mostowych na Wisle i Nidzie, osiagnigcie klasy GP na catej dtugosci drogi i SOO Ostoja Nidzianska

6. | Droga krajowa nr 73: dobudowa drugiej jezdni na odcinku Kielce — Morawica —

Busko Zdroj wraz z obwodnica Morawicy i Woli Morawickiej oraz korekta trasy potencjalny konflikt z obszarem
w Piotrkowicach, przetozenie na kierunek Nowy Korczyn — Zabno — Tarnéw (po SO0 Wzgérza Checinsko-Kieleckie
trasie drogi nr 973), niezbedne modernizacje

7. | Droga krajowa nr 79: modernizacja do parametrow G, realizacja obwodnic
(Tartow, Ozaréw, Koprzywnica, Lonidw, Osiek, Potaniec, Ostrowce, Nowy brak konfliktow
Korczyn, Opatowiec)

inwestycje w wezlach komunikacyjnych
1. | Kielce:
- droga ekspresowa S-7: budowa wezta drogowego w Wisnidwce, budowa
drugiej jezdni obwodnicy zachodniej Kielc;
- droga nr 73 (S-74): budowa odcinka od wezta w Wisnidwce do wezta w
Domaszowicach;
- budowa obwodnicy pd-wsch Kielc taczacej dr. nr 7 z dr. nr 73;
- modernizacja drogi nr 74: dobudowa drugiej jezdni ul. Lodzkiej od ul.
Hubalczykéw do wezta Niewachléw na S-7, budowa dwujezniowego odcinka od
Al. Solidarnosci do Cedzyny, modernizacja ul. Sandomierskiej od ul. L . .
. Lo budowa drugiej jezdni obwodnicy
Szczecinskiej do granic miasta; Lo
. . . . -, zachodniej Kielc oraz korekta
- droga krajowa nr 73: budowa skrzyzowania dwupoziomowego ulic Zrodtowa — . . .
. e . e przebiegu drogi nr 761 - potencjalny
Al. Solidarnosci i ul. Sandomierskiej; . p
. . . . konflikt z obszarem SOO Wzgoérza
- przedtuzenie drogi wojewddzkiej nr 762 od dworca PKS do skrzyzowania z . . .
. . . - . . Chgcinsko-Kieleckie
droga S-7: budowa wezta z ul. 1 Maja i polaczenie dwoma jezdniami ul. Zelazne;j . . s
. L LK D . . pozostate inwestycje — brak konfliktow
i Zagnanskiej, realizacja drugiej jezdni ul. Zagnanskiej, budowa wezla
dwupoziomowego na skrzyzowaniu ul. Armii Krajowej-Zelazna z ulicami
Zytnia-Grunwaldzka;
- zmiana przebiegu drogi wojewddzkiej nr 786 przez realizacjg ul. taczacej ul.
Piekoszowska z ul. Nowo-Malikow (wzdhuz linii kolejowej do Czgstochowy) do
potaczenia z zachodnimi dzielnicami miasta;
- korekta przebiegu drogi nr 761 w rejonie Biatlogonu;
- przetozenie dr. nr 764 z ul. Wrzosowej na ul. faczaca si¢ z ul. Wapiennikowa;
- rozbudowa ul. Radomskiej na odc. od wezta Krasiskiego do granicy miasta;
2. | Jedrzejow:

- budowa obwodnicy potnocnej w ciagu drogi nr 78 od wezta z S-7 do
Przastawia;

- rozbudowa obwodnic do parametrow drog ekspresowych z realizacja weztow z
drogami nr 78 do Chmielnika i wojewddzkimi nr 728 i 768;

brak konfliktow
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Sandomierz:

- budowa drugiej nitki mostu na Wisle w ciagu drogi nr 77 wraz z realizacja
Lwowskiej-Bis, przetozenie trasy z ul. Trze$niowska, budowa wiaduktu nad linia
kolejowa i wezta z droga nr 723;

- dobudowa drugiej jezdni na catej dtugosci drogi nr 77;

- modernizacja ul. Krakowskiej w ciagu drogi nr 79;

- realizacja drogi ekspresowej S-74 z weztami Milczany i Andruszkowice oraz
mostu na Wisle w Ko¢mierzowie;

brak konfliktow

Skarzysko Kamienna:

- realizacja drogi ekspresowej S-7: budowg drugiej jezdni na odcinkach poza
przelozeniami wraz z wezlem na przecigeiu z ul. Marszatka Pilsudskiego oraz
przelozenie trasy w pdtnocnej czgsci miasta wraz z wykonaniem wezta
Skarzysko Ksigzgce

brak konfliktow

Opatow:

- realizacja obwodnicy w ciagu drogi nr 9 od zachodniej i poludniowej czgsci
miasta (czg$¢ S-74);

- realizacja obwodnicy pdtnocnej w ciagu drogi nr 74;

- przebudowa drogi wojewddzkiej nr 757;

brak konfliktow

Ostrowiec Swigtokrzyski:

- budowa obwodnicy miasta w ciagu dr. kr. nr 9 od msc. Rudki do Mitkowa;

- modernizacja drogi nr 751 (ul. Traugutta);

- realizacja przedtuzenia ul. Samsonowicza w ciagu dr. nr 754 do potaczenia z dr.
nr 9 wraz z budowa mostu na rz. Kamiennej, wiaduktu nad linia kolejowa i
weztdw na przecigeiu z drogami nr 9 i 755;

- realizacja przedtuzenia drogi nr 754 do ww. obwodnicy;

brak konfliktéw

Ozarow:
- budowa obwodnicy w ciagu drogi nr 79;

brak konfliktow

Starachowice:

- modernizacja drogi nr 42 lub jej przelozenie na nowa trasg (ul. Kielecka, Al
Wyzwolenia, ul. Ostrowiecka);

- przetozenie odcinka drogi nr 756 w potudniowej czg$ci miasta;

brak konfliktow

Konskie:

- przetozenie trasy drogi nr 42 po stronie potudniowej miasta;

- przetozenie trasy drogi nr 728;

- realizacja wiaduktu kolejowego w osi ul. Wojska Polskiego wraz z budowa
tacznika do drogi nr 42;

- przetozenie drogi nr 746;

- przetozenie drogi nr 749 wraz z realizacja obej$cia Rogowa;

brak konfliktéw

10.

Busko Zdréj:

- przetozenie trasy drogi nr 73 od Mikutowic na trasg drogi nr 973 do Nowego
Korczyna (realizacja odcinka Mikutowice — zachodnia obwodnica, modernizacja
istniejacego odcinka dr. nr 973, budowa obejscia Zbludowic);

brak konfliktow

11

Chmielnik:

- dobudowa drugiej jezdni drogi nr 73;

- przetozenie trasy drog 78 1 765 wzdtuz toréw kolejowych z budowa we¢zta na
skrzyzowaniu z droga nr 73;

brak konfliktow

12

Staszéw:

- realizacja przedtuzenia drogi nr 757,

- budowa trasy w ciagu drog nr 757 i 764;
- korekta przebiegu drogi nr 757,

brak konfliktow

13.

Wiloszczowa:

- realizacja obwodnic w ciagu drogi nr 786 i 742;

- przetozenie trasy drogi nr 785 od ul. Sienkiewicza do wlaczenia z obwodnica
poéinocna;

- budowa wiaduktu kolejowego na ciagu drogi nr 742;

brak konfliktow

14.

Loniéw:
- budowa obwodnicy w ciagu drogi nr 79;

brak konfliktow

15.

Kazimierza Wielka:
- budowa dwujezdniowej drogi w ciagu drogi nr 776;
- przebudowa drogi nr 768;

brak konfliktow

16.

Pinczow:
- budowa obwodnicy miasta Pinczowa;

potencjalny konflikt z 2 obszarami:
OSO Dolina Nidy
i SOO Ostoja Nidzianska

Opracowanie: Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego

30




Prognoza oddzialywania na srodowisko
projektu ,, Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swietokrzyskiego na lata 2007-2013”

Plan inwestycyjny S’,ZDW na lata 2007-2015
(uchwala nr XL.468/06 Sejmiku Woj. Swigetokrzyskiego z dn. 12 czerwca 2006 r.)

1. | 764 Kielce — Polaniec - kl.G
Likwidacja barier rozwojowych- most na rzece Wisle z otwarciem brak konfliktow
komunikacyjnym na kierunku Rzeszéw-Kielce

2. | 786 Czgstochowa — Kielce - kKI.G
Przebudowa odcinka drogi: potencjalny konflikt z obszarem
1.Lopuszno-Kielce z przejsciem przez Gorki Szczukowskie SOO Ostoja Przedborska
2. na odcinku granica woj. —Lopuszno

3. | 765 Chmielnik - Osiek-kl.G s
Przebudowa odcinka drogi Chmielnik Staszow brak konfliktow

4. | 728 Grojec-Jedrzejow — kl.G
1.Przebudowa odcinka drogi Lopuszno- Matogoszcz
2. Przeb}ldowa skrzyZowgnia w Radoszycach (z drogami powiatowymi nr 15 662 potencjalny konflikt z obszarem
Staporkow - Radoszyce i nr15 612 Radoszyce — Wloszczowa .

. Ny . P SOO Ostoja Przedborska
3. Przebudowa odcinka drogi: gr.woj. — Konskie
4. Budowa obwodnicy m. Matogoszcz — II etap (taczacy droge nr 762 —ul.
Chgcinska w Matogoszczu z droga nr 728 w Mieronicach)

5. | 776 Krakéw — Busko Zdréj-kl.G potencjalny konflikt z 2 obszarami:
1.Przebudowa odcinka drogi gr. woj. — Kazimierza W. — Busko Zdr¢j OSO Dolina Nidy i SOO Ostoja
2.Remont mostu w Wislicy km 70+730 Nidzianska

6. | 742 Przygléw — Naglowice-kl. G potencjalny konflikt z obszarem
Przebudowa odcinka drogi gr. wojewodztwa — Wloszczowa SO0 Ostoja Przedborska

7. | 746 Zarnow — Konskie — kl. G s
Przebudowa odcinka drogi gr. wojewddztwa — Konskie brak konfliktow

8. | 751 - kI.G, 754 (przejscie przez m. Ostrowiec Sw.) — kl. G
1. Przebudowa ul. Denkowskiej — budowa drugiej jezdni od ul. Radwana do ul. b s

RO . . rak konfliktow
Okolnej z przebudowa skrzyzowania
2.Remont mostu na rzece Kamiennej

9. | 754 Ostrowiec Sw.-Solec n/Wisla- kl G potencjalny konflikt z obszarem

Przebudowa odcinka drogi Ostrowiec Sw.-Battow-Czekarzewice OSO Uroczysko Ulow

10. | 751 Suchedniéw — Ostrowiec Sw. - k1 G
1.Bodzentyn — Nowa Stupia potencjalny konflikt z
2. Nowa Stupia — Ostrowiec Sw. obszarem OSO Lysogory
3.Budowa obwodnicy msc. Nowa Stupia

11. | 752 Gorno-Rzepin Pierwszy-kl.G potencjalny konflikt z
Przebudowa odcinka dr. woj. —Krajno-Bodzentyn obszarem OSO Lysogory

12. | 753 Wola Jachowa — Nowa Shupia — k1.G potencjalny konflikt z
Przebudowa odc. drogi N. Huta — Wolka obszarem OSO Lysogory

13. | 756 Starachowice — Nowa Shupia — kl. G .
Przebudowa odcinka drogi W(SIII)(a Milanowska — Nowa Stupia brak konfliktu

14. | 762 Kielce — Malogoszcz- kl.G
Przebudowa odcinka drogi: potencjalny konflikt z obszarem OSO
Granica miasta-wezel Checiny (2x4,2) Wzgobrza Checinsko-Kieleckie
Chgciny Matogoszcz

15. | 777 Sandomierz — Annopol — kl G potencjalny konflikt z obszarem
Przebudowa odcinka drogi Sandomierz — Zawichost 0OSO Gory Pieprzowe

16. | 757 Opatéow — Stopnica — kl. G
Przebudowa odcinka drogi Bogoria — Staszow brak konfliktow
Opatoéw - Iwaniska

17. | 744 Radom — Starachowice — k1.G 21 s
Przebudowa odcinka drogi Starchowice — Mirzec — granica wojewodztwa brak konfliktow

18. | 973 Busko Zdréj — Nowy Korczyn — kL.G s
Korekta przebiegu drogi w miejscowosci Zbludowice, Obwodnica Buska brak konfliktow

19. | 757- kLG, 756
Budowa obwodnicy potudniowej Staszowa (odc. taczacy drogg nr 757 w brak konfliktow
kierunku Stopnicy i drogg 765 w kierunku Osieka)-G

20. | 766 Morawica — Wechadlow- kl. G potencjalny konflikt z 2 obszarami:
Budowa obwodnicy wschodniej m. Pinczowa (na odcinku od drogi OSO Dolina Nidy
wojewoOdzkiej Nr 767 do 766) i SOO Ostoja Nidzianska

21. | 758 Iwaniska —Ciszyn-kl.G
Budowa obwodnicy miasta m.Klimontowa i przebudowa drogi Iwaniska — brak konfliktow
Klimontéw — Koprzywnica
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22. | 768 Jgdrzejow-Dzialoszyce-Skalbmierz-Kazimierza Wielka-Koszyce brak konflikiow
Przebudowa drogi
23. | 755 Ostrowiec Sv_v.— Ozarow — Zawichost brak konflikiow
Przebudowa drogi
SIEC KOLEJOWA
. o Potencjalne konflikty
Lp. .
P Nazwa inwestycji z obszarami Natura 2000
1. | Modernizacja linii kolejowej na 8 Warszawa — Krakow potencjalny konflikt z dwoma obszarami SOO Wzgoérza
Checinsko-Kieleckie i OSO Dolina Nidy
2. | Modernizacja linii kolejowej nr 61 Kielce — Wloszczowa potencjalny konflikt z obszarem
(potaczenie z CMK) SO0 Wzgérza Checinsko-Kieleckie
3. | Modernizacja linii kolejowej nr 25 (L6dz) Skarzysko potencjalny konflikt z obszarem
Kamienna — Sandomierz (Rzeszoéw) SO0 Gory Pieprzowe
LOTNISKA
Potencjalne konflikty

Lp. Nazwa inwestycji

z obszarami Natura 2000

1. | Budowa regionalnego portu
lotniczego w Obicach

Planowane lotnisko nie bgdzie potozone na obszarze Natura 2000, ani w jego
bezposrednim sasiedztwie. Najblizsze takie obszary zlokalizowane sa w odlegtosci
ok. 10 km na potudniowy-zachod w dolinie Nidy. Aby nie dopusci¢ do
negatywnych oddziatywan zwiazanych z funkcjonowaniem nowego lotniska na te
tereny nalezy tak zaprojektowac pasy nalotéw dla samolotow, aby nie odbywaly si¢

one z tego kierunku.

2. | Rozbudowa i modernizacja lotniska | Istniejace lotnisko w Mastowie nie jest polozone na obszarze Natura 2000, ani
w Mastowie W jego bezposrednim sasiedztwie. Planowane powigkszenie lotniska bedzie si¢
odbywalo w kierunku zachodnim — przeciwnym w stosunku do najblizej
potozonego obszaru Natura 2000.

Podsumowujac powyzsze rozwazania nalezy stwierdzi¢, ze problematyka transportu
jest jedna z najbardziej ztozonych. Dostepno$¢ komunikacyjna jest niezwykle wazna w zyciu
spoteczno-gospodarczym, a poziom rozwoju infrastruktury komunikacyjnej jest jednym
z najwazniejszych wskaznikow ogolnego poziomu rozwoju regionu i w duzej mierze
decyduje o jego konkurencyjnosci i atrakcyjnosci inwestycyjnej. Z drugiej jednak strony
transport stanowi powazne i rozrastajace si¢ zagrozenie dla srodowiska. Realizacja zadan
inwestycyjnych zawartych w projekcie ,,Programu rozwoju infrastruktury transportowej ...”
bedzie miala znaczacy, cz¢sciowo negatywny wpltyw na srodowisko przyrodnicze, zdrowie
ludzi 1 ochrong dziedzictwa kulturowego.

Nalezy jednak podkresli¢, ze we wspotczesnych realiach nie da si¢ catkowicie unikna¢
rozwiazan, ktére potencjalnie moga negatywnie wplyna¢ na $rodowisko przyrodnicze lub
pogorszy¢ warunki rownowazenia rozwoju. Redukowanie konfliktéw pomigdzy wymogami
ochrony s$rodowiska a oddzialywaniem komunikacji wymaga¢ bedzie racjonalizacji
zagospodarowania uwzgledniajacej potrzebg rownowazenia spoteczno-ekonomicznych celow
rozwoju z celami srodowiskowymi. Osiagna¢ to mozna poprzez wprowadzanie odpowiednich
rozwigzan planistycznych, technologicznych 1 architektoniczno-krajobrazowych jako
elementéw zrownowazonej gospodarki przestrzenne;.

3.6. Rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacj¢
przyrodniczg negatywnych oddzialywan na sSrodowisko

Projekt ,,Programu rozwoju infrastruktury transportowej ...” nie zawiera w swojej
tresci szczegdtowych rozwiazan majacych na celu zapobieganie i kompensacj¢ przyrodnicza
negatywnych oddziatywan na §rodowisko systemow komunikacyjnych. Rezultatem realizacji
przyjetych w projekcie ,,Programie rozwoju infrastruktury transportowej ...” zadan moze by¢

Opracowanie: Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego 32




Prognoza oddzialywania na srodowisko
projektu ,, Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swietokrzyskiego na lata 2007-2013”

szereg negatywnych oddziatywan ekologicznych o zréznicowanej i zmiennej skali nat¢zenia,
trwatosci 1 zasiggu przestrzennym.

Majac na uwadze potrzeb¢ minimalizacji negatywnych oddziatywan oraz stosujac
zasadg, ze lepiej zapobiega¢ wystapieniu ujemnych skutkow, niz te skutki naprawiaé, nalezy
na wszystkich etapach realizacji planowanych inwestycji w maksymalnym stopniu stosowac
zasady ochrony $rodowiska 1 zroOwnowazonego rozwoju. Ponizej przedstawiono
najwazniejsze propozycje zapobiegania, tagodzenia i kompensacji negatywnego wplywu na
srodowisko, ktory moze by¢ wywotany realizacja zalozonych w ,,Programie ....” inwestycji.
Propozycje te stanowia alternatywg catkowitego Iub czg$ciowego zréwnowazenia
negatywnych oddziatywan na srodowisko.

Najwazniejsze propozycje zapobiegania, lagodzenia i kompensacji negatywnego
wplywu na srodowisko wywotanego realizacja planowanych przedsigwzigc:

» zgodno$¢ charakteru 1 poziomu intensyfikacji zagospodarowania terenu z cechami
srodowiska przyrodniczego oraz jego naturalng chtonno$cia i odpornos$cia na zniszczenie;

» proekologiczne ksztaltowanie przestrzeni, a takze zabezpieczenie ochrony wartosci
przyrodniczo-krajobrazowych 1 kulturowych poszczegolnych obszarow poprzez
uwzglednianie warunkow ich zachowania w planach zagospodarowania przestrzennego;

» zweryfikowanie istniejacych (lub opracowanie nowych) miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego w celu uwzglednienia w nich wymagan wynikajacych
ze znowelizowanych przepisow, a takze z treSci polityki ekologicznej panstwa oraz
regionalnych i lokalnych programow ochrony srodowiska;

» ograniczanie do minimum zawlaszczania terenow otwartych i biologicznie czynnych pod
nowe inwestycje komunikacyjne;

» egzekwowanie wymogow ochrony srodowiska przy projektowaniu (w tym m.in. analiza
alternatywnych rozwigzan komunikacyjnych i wybor opcji najmniej konfliktowej
srodowiskowo), budowie i eksploatacji obiektéw komunikacyjnych;

» maksymalne wykorzystanie istniejacych tras przebiegu infrastruktury technicznej
(skupianie wszystkich liniowych elementow infrastruktury w korytarzach);

» unikanie przebiegania modernizowanych i nowo projektowanych odcinkow szlakéw
komunikacyjnych przez istniejace i planowane do objgcia ochrona obszary cenne
przyrodniczo, a zwlaszcza obszary wchodzace w sktad europejskiej sieci ekologiczne;j
Natura 2000;

» prowadzenie tras komunikacyjnych w sposéb zapobiegajacy fragmentaryzacji struktur
przyrodniczych tworzacych system przyrodniczy;

» ratowanie populacji cennych gatunkoéw roslin i zwierzat wystepujacych na trasach
komunikacyjnych poprzez przesiedlanie ich na siedliska zastgpcze;

» projektowanie i1 budowanie urzadzen ulatwiajacych przemieszczanie si¢ zwierzat
w poprzek korytarzy transportowych (tunele, przepusty, mosty, kladki itp.) oraz
stosowanie ogrodzen wzdtuz szlakéw komunikacyjnych kierujacych zwierzgta do tych
przejsc;

» podjecie dziatan kompensacyjnych majacych na celu zrownowazenie szkod poniesionych
w Ssrodowisku;

» realizacja nowej infrastruktury komunikacyjnej w sposob ograniczajacy negatywne
oddziatywanie na tereny zamieszkane (m.in.: prowadzenie tras w oddaleniu od zabudowy
mieszkaniowej, budowa ekrandéw akustycznych, realizacja obudowy biologicznej);

» rozw0j miejskiego transportu zbiorowego i podniesienie standardu obstugi m.in.: poprzez
polityke ulg dla inwestujacych w ta dziedzing, preferencje dla korzystajacych z niego,
wydzielenie pasow dla autobuséw, wprowadzenie alternatywnych $rodkéw komunikacji
zbiorowej (mikrobusy, trolejbusy);
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» tworzenie warunkow rozpraszania ruchu samochodowego (zwlaszcza pojazdéw
cigzarowych) w miastach 1 na glownych skrzyzowaniach korytarzy transportowych
poprzez odpowiednie ksztattowanie i realizacjg sieci drogowej;

» wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszarow zurbanizowanych poprzez budowe
obwodnic, co spowoduje oddzielenie ruchu lokalnego od ruchu tranzytowego, a tym
samym zmniejszy ucigzliwosci generowane przez ruch drogowy;

» wspieranie inicjatyw majacych na celu zwigkszenie roli transportu szynowego;

» szerokie wprowadzanie ,,czystych” paliw (w tym biopaliw) i ,,czystych” pojazdéw (mniej
zanieczyszczajacych powietrze i mniej hatasliwych), takze pojazdéw bezsilnikowych (np.
roweroOw w indywidualnym transporcie osobowym), promowanie pojazdow o niskim
zuzyciu paliwa;

» skuteczne sterowanie ruchem pojazdow do i z obszarow turystycznych (a takze
ograniczenie ruchu pojazdow w obrgbie tych obszarow);

» zmniejszenie skali korzystania w celach turystycznych z pojazdéw indywidualnych na
rzecz transportu zbiorowego;

» zmniejszenie skali narazenia mieszkancow na ponadnormatywny hatas, np. poprzez
szersze stosowanie ekranow akustycznych;

» wprowadzanie zieleni ochronnej i ostonowej zlokalizowanej wzdluz szlakow
komunikacyjnych;

» realizacja systemu parkingdw na obrzezach miast;

» tworzenie sieci Sciezek rowerowych.

3.7. Potencjalne transgraniczne oddzialywanie na srodowisko przyrodnicze

Region swigtokrzyski nie sasiaduje bezposrednio z terytoriami panstw osciennych,
a odlegtosci granic wojewodztwa do granicy panstwa, we wszystkich kierunkach przekraczaja
250 km. Skutki realizacji ,,Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa
swigtokrzyskiego na lata 2007-2013” nie maja wigc znaczenia transgranicznego
w rozumieniu art. 58 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska.

3.8. Wskazanie napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkow techniki lub luk we
wspolczesnej wiedzy

W  trakcie opracowywania prognozy oddzialywania na $rodowisko projektu
,Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa S$wigtokrzyskiego na lata
2007-2013” nie stwierdzono istotnych niedostatkow lub brakéw materiatow, ktoére
ograniczytyby mozliwo$¢ jej wykonania.

3.9. Metody analizy realizacji ,,Programu rozwoju infrastruktury transportowej ...”

,Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewoddztwa $§wigtokrzyskiego na
lata 2007-2013” nie zawiera w swej tresci listy wskaznikow, ktoérych wartosci bytyby
okresowo analizowane 1 ktore stuzytyby monitorowaniu jego realizacji.

Chcac kontrolowaé stopien realizacji tego dokumentu, zwlaszcza w kontekscie
wpltywu zrealizowanych inwestycji na $rodowisko naturalne zamieszczono ponizej liste
najwazniejszych wskaznikow, ktoére powinny by¢ okresowo sprawdzane Przy ich doborze
kierowano si¢ dostgpnoscia i1 wiarygodno$cia danych statystycznych. Lista ta posiada
charakter otwarty i w miar¢ potrzeby moze by¢ ona uszczeg6lowiana i rozszerzana.

Do najwazniejszych wskaznikow, ktore nalezatoby okresowo kontrolowac naleza:
> wielko$¢ emisji gazoéw i pytow do powietrza atmosferycznego;
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stopien redukcji zanieczyszczen emitowanych do powietrza,

dlugo$¢ odcinkdw drog o ponadnormatywnym halasie;

procent mieszkancow narazonych na ponadnormatywny halas;

dlugo$¢ odcinkow drog wyposazonych w ekrany akustyczne;

dhugos$¢ odcinkdéw zmodernizowanych drog;

los¢ przejs¢ dla zwierzat przy szlakach komunikacyjnych;

dhugo$¢ odcinkéw nowo powstajacych obwodnic miast i miejscowosci;
przyrost liczby ludnosci korzystajacej z publicznej komunikacji miejskiej;
dhugos¢ $ciezek rowerowych.
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4. INFORMACJE KONCOWE

5.1. Metody zastosowane przy sporzadzaniu prognozy

Prognoza oddzialywania na srodowisko jest jednym z podstawowych dokumentéw
w ramach procedury postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko skutkow
realizacji projektu ,,Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa
Swigtokrzyskiego na lata 2007-2013”. Zostala ona sporzadzona po opracowaniu ww.
dokumentu przy uwzglednieniu wskazan zawartych w przepisach prawnych. Zakres
merytoryczny niniejszej prognozy zostat uzgodniony z Wojewoda Swigtokrzyskim (pismo
znak: SR.V.7041-2/06, z dnia 20.01.2006 r.) oraz z Pahstwowym Wojewddzkim Inspektorem
Sanitarnym w Kielcach (pismo znak: SE.V.—4410/2/07, z dnia 09.03.2007 r.).

Prognoze¢ sporzadzono przy zastosowaniu: metod opisowych, analiz jako$ciowych
opartych na danych dostgpnych z panstwowego monitoringu $rodowiska oraz identyfikacji
1 warto$ciowania skutkéw przewidywanych zmian w §rodowisku.

5.2. Materialy wykorzystane przy sporzadzaniu prognozy

Poza podstawowym dokumentem, do ktéorego odnosi si¢ niniejsza prognoza
oddziatywania na $rodowisko wykorzystano rdwniez m.in. nastgpujace opracowania:
II Polityka Ekologiczna Panstwa, Warszawa czerwiec 2000 r.;
Interaktywna mapa potencjalnych konfliktéw inwestycji infrastrukturalnych z Natura
2000, www.wwf.pl;
Polityka Ekologiczna Panstwa na lata 2003—2006 z uwzglednieniem perspektywy na lata
2007-2010, Warszawa grudzien 2002 r.;
Program Wykonawczy do II Polityki Ekologicznej Panstwa na lata 2002-2010,
Warszawa listopad 2002 r.;
Program Ochrony Srodowiska dla Wojewodztwa Swigtokrzyskiego, Kielce 2007 r.;
Prognoza oddzialywania na $rodowisko projektu Programu ochrony s$rodowiska dla
wojewodztwa swigtokrzyskiego, Kielce 2007 r.;
Regionalny Program Operacyjny Wojewoddztwa Swigtokrzyskiego na lata 2007-2013,
Kielce 2006.
Strategia Rozwoju Wojewodztwa Swigtokrzyskiego do roku 2020, Kielce 2006 r.;
Prognoza oddzialtywania na srodowisko projektu Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodztwa Swigtokrzyskiego na lata 2007-2013, Kielce 2006.
Prognoza oddziatywania na $rodowisko projektu Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Swietokrzyskiego do roku 2020, Kielce 2006.
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Swigtokrzyskiego, Kielce 2001 r.;
Prognoza oddziatlywania na srodowisko projektu Planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa swigtokrzyskiego, Krakow 2001 r.;
Wytyczne dotyczace zasad i1 zakresu uwzgledniania zagadnien ochrony s$rodowiska
w programach sektorowych, Warszawa 2002.
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W toku prac nad prognoza wykorzystano réwniez inne dostgpne publikacje,
dokumenty 1 raporty dotyczace obszaru wojewodztwa $wigtokrzyskiego, ktore byly
sporzadzane przez rozne instytucje i dotyczyly problematyki srodowiska naturalnego i zmian
w nim zachodzacych oraz komunikacji.
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5. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Niniejsze opracowanie stanowi prognozg¢ oddzialywania na $rodowisko projektu
»Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa Swigtokrzyskiego na lata
2007-2013”, ktory jest sektorowym programem S$redniookresowym. Jego zadaniem jest
rozwinigcie 1 uszczegdlowienie zadan strategii rozwoju wojewddztwa dotyczacych
ksztaltowania regionalnego systemu infrastruktury transportowej. Pelni roéwniez rolg
instrumentu polityki transportowej Samorzadu Wojewddztwa w zakresie: ksztattowania sieci
korytarzy i weztow komunikacyjnych wojewddztwa, identyfikacji potrzeb inwestycyjnych
w poszczegbdlnych weztach i korytarzach transportowych, polityki rozwoju podstawowych
elementow sytemu komunikacyjnego, okreslenia wymagan koniecznych do spetnienia przez
inwestorow w celu uzyskania dofinansowania inwestycji komunikacyjnej i poprawy
bezpieczenstwa ruchu i funkcjonalno$ci uktadow komunikacyjnych.

Obowiazek przeprowadzenia postgpowania w sprawie oceny oddzialywania na
srodowisko dla projektu ,,Programu rozwoju infrastruktury transportowej ....” wynika
bezposrednio z art. 40 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. nr
62, poz. 627 z p6zn. zm.). W ramach tego postgpowania sporzadza si¢ (zgodnie z art. 41 ust.
1 ww. ustawy) dokument noszacy nazw¢ — prognoza oddzialywania na srodowisko. Zakres
merytoryczny niniejszej prognozy zostat uzgodniony z Wojewoda Swietokrzyskim oraz
z Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Kielcach.

Projekt  ,Programu  rozwoju infrastruktury transportowej  wojewodztwa
swigtokrzyskiego na lata 2007-2013” sktada si¢ z trzech cze$ci: ogolnej, strategicznej
1 merytoryczne;j.

Prognoza jako punkt wyjscia dla dalszych analiz charakteryzuje pokroétce stan
1 zagrozenia $rodowiska przyrodniczego w wojewddztwie oraz formuluje najwazniejsze
problemy ekologiczne. Oceniajac stan poszczegoélnych elementéw $rodowiska naturalnego
regionu mozna stwierdzi¢, ze:

» stan jakosci wod powierzchniowych jest zadowalajacy, (63% odcinkow rzek prowadzi
wody zadowalajacej jakosci — III klasa);

» stan jakosci wod podziemnych mozna okresli¢ jako dobry;

» stan jakosci powietrza atmosferycznego jest dobry;

» poziom hatasu jako zréznicowany ze wzgledu na zrdédla jego emisji, przy czym mozna
stwierdzi¢, ze hatas ponadnormatywny wystepuje szczegdlnie w poblizu tras
komunikacyjnych oraz w centrach najwigkszych miast;

» gleby na ponad 50% obszaru wojewodztwa sa bardzo kwasne i kwasne, zawartos¢ metali

cigzkich w glebie nie wykazuje przekroczen — wystepuje w dolnych granicach ilosci
uznawanych za naturalne;

» cze$¢ lasow wykazuje przemystowe uszkodzenia drzewostandéw, co spowodowane
zostato szkodliwym oddziatywaniem pyloéw i gazéw przemystowych, transportowanych
glownie z obszarow przemystowych Belchatowa, Slaska i Krakowa oraz ze zrodet
regionalnych;
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Prognoza rozwaza alternatywe nie realizowania ,,Programu rozwoju infrastruktury
transportowej ...”, co spowodowatoby w szczegolnosci:
spowolnienie rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewodztwa;
zahamowanie naptywu inwestycji zewngtrznych;
wzrost uciazliwosci zwigzanych z komunikacja w centrach miast;
wzrost wypadkowosci komunikacyjne;.

Kolejny etap prognozy poswigcono analizie pordwnawczej, majacej na celu
sprawdzenie stopnia uwzgledniania, w tym dokumencie celow ochrony $rodowiska
i priorytetéw ekologicznych ustanowionych na szczeblu regionalnym, krajowym
1 migdzynarodowym. W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze: w ,,Programie
rozwoju infrastruktury transportowej ..” mozna doszuka¢ si¢ konkretnych aspektow
srodowiskowych, spdjnych z czgscia celow ochrony srodowiska.

Nastegpnie przeanalizowano wptyw inwestycji komunikacyjnych na $rodowisko
naturalne, zdrowie ludzi i zabytki.

Zgodnie z Rozporzqdzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie
okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogaqcych znaczqco oddziatywacé na Srodowisko oraz
szczegotowych uwarunkowan zwiqzanych z kwalifikowaniem przedsiewziecia do sporzqdzenia
raportu o oddziatywaniu na srodowisko (Dz.U. nr 257, poz. 2573, z pdzn. zm.) wsrdd
inwestycji komunikacyjnych przedsigwzigciami mogacymi znaczaco oddzialywaé na
srodowisko, dla ktorych wymagane jest sporzadzenie raportu o oddziatywaniu
przedsigwzigcia na §rodowisko (grupa I) sa:

» autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi krajowe i1 inne drogi publiczne o nie mniej niz
czterech pasach ruchu, o dlugosci nie mniejszej niz 10 km,;

» linie kolejowe wchodzace w sktad transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci
lub w sktad transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych po ktorych prowadzony
jest ruch pociagéw mig¢dzynarodowych;

» lotniska o podstawowej dtugos$ci pasa startowego nie mniejszej niz 2000 m.

Ponadto zgodnie z ww. aktem prawnym przedsigwzigciami mogacymi znaczaco
oddziatywa¢ na S$rodowisko, dla ktorych moze by¢ wymagane sporzadzenie raportu
o oddziatywaniu przedsigwzigcia na srodowisko (grupa II) sa:

» pozostate drogi publiczne o nawierzchni utwardzonej o dtugosci nie mniejszej niz 1 km
(z wyjatkiem zjazdow z drog publicznych);

» pozostate linie kolejowe;

» pozostate lotniska lub ladowiska helikopterow.

Realizacja wszystkich planowanych przedsigwzi¢¢ mogacych znaczaco oddziatywaé
na Srodowisko (grupa I 1 II) oraz innych planowanych przedsigwzi¢¢, ktore nie sa
bezposrednio zwiazane z ochrona obszaru Natura 2000, a ktore moga znaczaco oddziatywad
na ten obszar (grupa III), musi by¢ poprzedzona uzyskaniem decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigecia (decyzja o Srodowiskowych
uwarunkowaniach) — zgodnie z art. 46 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska (Dz.U. nr 62, poz. 627 z pézn. zm.). Wydanie przedmiotowej decyzji wymaga
przeprowadzenia postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko.

Przewidziane do realizacji w projekcie ,,Programu rozwoju infrastruktury
transportowej ...” inwestycje dotycza w szczegdlnosci: modernizacji 1 przebudowy
istniejacych drog, przetozenia tras przebiegu drog, budowy i przebudowy weztéw drogowych,
budowy obwodnic miast i miejscowosci, budowy mostow, modernizacji istniejacych linii
kolejowych, budowy regionalnego portu lotniczego w Obicach oraz rozbudowy
1 modernizacji lotniska w Mastowie. W zdecydowanej wigkszosci sa to projekty realizowane
na juz istniejacych obiektach. Nowe inwestycje dotycza: budowy lotniska w Obicach, budowy
obwodnic miast i miejscowosci, przetozenia tras przebiegu drog oraz budowy mostow.

YV VY
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W przypadku nowych obiektow nalezy doktadnie przemysle¢ ich lokalizacje
1 przewidywane rozwigzania techniczne, a nastgpnie wybra¢ najmniej kolizyjny
srodowiskowo wariant. W sytuacji braku opcji wariantowych (gdy inwestycje realizowane sa
na obiektach istniejacych) nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby do minimum ograniczy¢
spodziewane negatywne oddzialywania na Srodowisko. Sposob zastosowania konkretnych
rozwigzan minimalizujacych wptyw obiektow na $rodowisko powinien zosta¢ okreslony w
toku przeprowadzonego postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko
zamierzonych inwestycji.

Czgs$¢ inwestycji zamieszczonych w zataczniku do ,,Programu rozwoju infrastruktury
transportowe] ...” bedzie realizowana na obszarach nalezacych do europejskiej sieci
ekologicznej Natura 2000 lub w ich bezposrednim sasiedztwie. W przypadku inwestycji
mogacych znaczaco oddziatywaé na taki obszar przeprowadzenie oceny oddziatywania na
srodowisko jest bezwzglednie konieczne.

Majac na uwadze potrzeb¢ minimalizacji negatywnych oddzialywan inwestycji
komunikacyjnych na $rodowisko przedstawiono najwazniejsze propozycje zapobiegania,
tagodzenia i kompensacji tego wplywu.

Przedstawiono list¢ najwazniejszych wskaznikéw, ktore moga postuzy¢ do
kontrolowania stopnia realizacji ,,Programu rozwoju infrastruktury transportowej ...”,
zwlaszcza w kontek$cie wplywu zrealizowanych inwestycji na $rodowisko naturalne.
Pokrétce omowiono roéwniez metody 1 materiaty wykorzystane przy sporzadzaniu niniejszej

prognozy.
Calosciowa analiza materialu zawartego w projekcie ,,Programu rozwoju
infrastruktury transportowej ...” pozwolita stwierdzi¢, ze dokument ten nie ma istotnych

brakéw informacyjnych i analitycznych, ktore ograniczatyby mozliwosci dokonania niniejszej
prognozy.
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