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. WPROWADZENIE

1. Podstawa formalno-prawna sporzadzenia prognozy oddzialywania na
srodowisko
Podstawe formalno-prawng sporzadzenia Prognozy oddziatywania na $rodowisko
projektu ,,Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swigtokrzyskiego na
lata 2014-2020” stanowi:

» Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (t.j. Dz.U. 2013, poz. 1235 z p6zn. zm.);

oraz przepisy prawne Unii Europejskiej:

» Dyrektywa 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r.
W Sprawie oceny wplywu niektérych plandéw i1 programéw na srodowisko;

> Dyrektywa 2003/4/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 28 stycznia 2003 r.
w sprawie publicznego dost¢pu do informacji dotyczacych srodowiska.

Zgodnie z art. 46, ust. 2 przywotanej powyzej ustawy o udost¢pnianiu informacji
o $rodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na S$rodowisko, przeprowadzenia strategicznej oceny oddzialywania na
srodowisko wymagaja projekty: polityk, strategii, planéw lub programéw w dziedzinie
przemyshu, energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki
odpadami, le$nictwa, rolnictwa, rybolowstwa, turystyki 1 wykorzystania terenu,
opracowywanych lub przyjmowanych przez organy administracji, wyznaczajacych ramy dla
pozniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko. Ponadto
przeprowadzenie strategicznej oceny oddzialywania na $rodowisko jest rOwniez wymagane
w przypadku wprowadzania zmian do juz przyjetych dokumentow (art. 50 ww. ustawy).

Przez strategiczng ocen¢ oddzialtywania na $rodowisko rozumie si¢ postepowanie
w sprawie oceny oddzialywania na srodowisko skutkow realizacji polityki, strategii, planu lub
programu obejmujgce w szczegolnosci (art. 3, ust. 14 ww. ustawy):

» uzgodnienie stopnia szczegdtowosci informacji zawartych w prognozie oddziatywania na

srodowisko;

sporzadzenie prognozy oddzialywania na §rodowisko;

uzyskanie wymaganych ustawg opinii;

zapewnienie mozliwosci udziatu spoteczenstwa w postepowaniu.

YV VYV

Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego w Kielcach
str. 3



Prognoza oddzialywania na srodowisko
projektu Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa Swigtokrzyskiego na lata 2014-2020

2. Cel sporzadzenia prognozy

Art. 51, ust. 1 ustawy o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
naklada na organ opracowujacy projekt dokumentu obowigzek sporzadzenia dla niego
prognozy oddziatywania na $rodowisko. Zgodnie z zapisami ustawowymi rola prognozy jest
sprawdzenie, czy w rozwigzaniach przyjetych w analizowanym dokumencie zabezpieczony
zostal we wlasciwy sposob ,,interes” srodowiska przyrodniczego. Ma ona réwniez wykazaé,
czy ustalenia w nim zawarte nie kolidujg z zasadami ochrony i ksztattowania srodowiska, co
jest istotnym warunkiem dla osiggnigcia zrownowazonego rozwoju oraz w jaki sposob
realizacja tego dokumentu wptynie na srodowisko przyrodnicze.

Zgodnie z art. 8 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska: ,, Polityki, strategie, plany lub
programy dotyczqce w szczegolnosci przemystu, energetyki, transportu, telekomunikacyi,
gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, gospodarki przestrzennej, lesnictwa, rolnictwa,
rybolowstwa, turystyki i wykorzystywania terenu powinny uwzgledniaé zasady ochrony
srodowiska i zrownowazonego rozwoju”.

3. Zakres merytoryczny prognozy

Z art. 53, 57 i 58 ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatlywania na srodowisko
wynika, ze organ opracowujacy projekt dokumentu powinien uzgodni¢ zakres i stopien
szczegotowosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania na $rodowisko
z wlasciwymi organami. W przypadku projektu ,,Programu rozwoju infrastruktury
transportowej...” sa nimi: regionalny dyrektor ochrony S$rodowiska oraz panstwowy
wojewoOdzki inspektor sanitarny. W zwigzku z powyzszym zakres merytoryczny prognozy
oddziatywania na $rodowisko projektu ,,Programu ...” zostal uzgodniony z Regionalnym
Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Kielcach (pismo znak: WPN-11.411.11.2015.DZ, z dnia
27.03.2015 r.) oraz z Panstwowym Wojewoddzkim Inspektorem Sanitarnym w Kielcach
(pismo znak: SEV.9022.21.2015, z dnia 25.03.2015 r.).

Zgodnie z art. 51, ust. 2 ww. ustawy prognoza oddziatywania na $rodowisko powinna
zawierac:

,,a) informacje o zawartosci, glownych celach projektowanego dokumentu oraz jego
powigzaniach z innymi dokumentami,

b) informacje o metodach zastosowanych przy sporzgdzaniu prognozy,

¢) propozycje dotyczqce przewidywanych metod analizy skutkow realizacji postanowien
projektowanego dokumentu oraz czestotliwosci jej przeprowadzania,

d) informacje o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko,

@) Streszczenie sporzqdzone w jezyku niespecjalistycznym”.

Ponadto prognoza powinna okresla¢, analizowac 1 oceniac:

,,a) istniejgcy stan srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku
realizacji projektowanego dokumentu,

b) stan srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczqcym oddziatywaniem,

c) istniejgce problemy ochrony Srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegolnosci dotyczqce obszarow podlegajgcych
ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o0 ochronie przyrody,

d) cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, wspolnotowym
i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz sposoby,
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w jakich te cele i inne problemy Srodowiska zostaly uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu,

e) przewidywane znaczqce oddziatywania, w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie,
wtorne, skumulowane, krotkoterminowe, Srednioterminowe i diugoterminowe, state
I chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura
2000 oraz integralnosc tego obszaru, a takze na srodowisko, a w szczegolnosci na:

— roznorodnos¢ biologiczng,

— ludzi,

— zwierzeta,

— rosliny,

— wodeg,

— powietrze,

— powierzchnie ziemi,

— krajobraz,

— klimat,

— zasoby naturalne,

— zabytki,

— dobra materialne

— z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami srodowiska i miedzy
oddziatywaniami na te elementy, ”.

Prognoza powinna réwniez przedstawiac:

,,a) rozwiqzania majqce na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodniczq
negatywnych oddzialywan na Srodowisko, mogqgcych by¢ rezultatem realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegolnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralnosc tego obszaru,

b) biorgc pod uwage cele i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru — rozwiqzania alternatywne do
rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru
oraz opis metod dokonania oceny prowadzgcej do tego wyboru albo wyjasnienie braku
rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci wynikajgcych
z niedostatkow techniki lub luk we wspoiczesnej wiedzy”.

Art. 52, ust. 1 ww. ustawy stanowi, ze informacje zawarte w prognozie oddziatywania
na Srodowisko powinny by¢ dostosowane do zawarto$ci 1 stopnia szczegdlowosci
projektowanego dokumentu oraz etapu przyjecia tego dokumentu w procesie opracowywania
projektow dokumentéw powigzanych z tym dokumentem. Z kolei ust. 2 stanowi, ze przy
sporzadzaniu prognozy nalezy uwzgledni¢ informacje zawarte w prognozach oddzialywania
na sSrodowisko sporzadzonych dla innych, przyjetych juz dokumentéw powigzanych
z projektem dokumentu.

»Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa §wigtokrzyskiego na
lata 2014-2020” z zalozenia nie jest opracowaniem szczegdélowym, a charakter jego zapisow
jest w duzej mierze ogdlny. Nie przesadza on o lokalizacji planowanych inwestycji, ani nie
precyzuje konkretnych rozwigzan technicznych stosowanych przy ich realizacji. Dlatego tez
nie ma mozliwosci jednoznacznego okreslenia stopnia (natezenia) danego oddziatywania na
srodowisko. Wymienione w dokumencie zadania inwestycyjne nie sg szerzej] w nim
omoOwione i brak jest szczegétowych danych ich dotyczacych, w zwiazku z czym mozliwosci
oceny wplywu na poszczegolne elementy srodowiska sg w duzej mierze ograniczone. Nie ma
rébwniez mozliwo$ci  odniesienia si¢ do konkretnych rozwigzan technicznych
i technologicznych, ktore zostang zastosowane podczas realizacji zadan. Na etapie
sporzadzania prognozy, nie jest réwniez mozliwe szczegdétowe modelowanie i prognozowanie
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emisji zanieczyszczen do $rodowiska i hatasu, gdyz tego typu dzialania wymagaja znacznie
wiecej danych projektowych niz te, ktore zostaly udostepnione w przedmiotowym
dokumencie. Kwestie te zostaly przedstawione sygnalizujac pewne obszary newralgiczne,
mogace znaczgco oddziatywaé¢ na $rodowisko. Ponadto cze$¢ inwestycji przewidzianych
w Programie do realizacji nalezy traktowac jedynie jako kierunki potencjalnych dziatan, a nie
konkretne zamierzenia inwestycyjne (dot. to np. modernizacji dworcow lub realizacji weziow
intermodalnych).

Z ww. powodow sporzadzona dla ,,Programu prognoza oddzialywania na
srodowisko cechuje si¢ znacznym stopniem ogoélnosci. Prognozowane oddziatywanie na
srodowisko planowanych inwestycji réwniez moze nieS¢ za sobg pewne nieScistosci.
Prognoza rozwaza korzysci oraz zagrozenia wynikajace z realizacji ,,Programu ...”, ze
szczegblowoscia mozliwg do zastosowania, uwarunkowang zapisami tego dokumentu.
Zaproponowane W prognozie rozwigzania ograniczajace i kompensujace negatywne
oddziatywania na $rodowisko stanowig jedynie wskazéwki 1 kierunki dziatan, ktére moga
zosta¢ podjete. Uszczegdtowienie ocen oddzialywania na $rodowisko inwestycji
przewidzianych do realizacji w ramach tego dokumentu bedzie mozliwe dopiero na etapie
sporzadzania ocen oddziatywania na $srodowisko konkretnych projektow realizacyjnych.

2

4. Metody zastosowane przy sporzadzaniu prognozy

Dotychczas nie zostaty ujednolicone i uszczegdélowione metody wykonywania
strategicznych ocen oddziatlywania na srodowisko. Przepisy prawne nie precyzuja w jaki
sposob, tzn. przy uzyciu jakich metod i narzedzi nalezy przeprowadza¢ analizy, ktorych
wynik daje podstawg sporzadzenia prognozy oddziatywania na srodowisko.

Prognoza oddziatywania na $rodowisko ,,Programu ...” byta sporzadzana w trakcie
prac nad tym dokumentem oraz po ich zakonczeniu. Przy jej opracowaniu zostaty
uwzglednione obowigzujace przepisy prawne o0raz wskazania zawarte w pismach
uzgadniajacych zakres merytoryczny niniejszej prognozy z Regionalnym Dyrektorem
Ochrony Srodowiska w Kielcach (pismo znak: WPN-11.411.11.2015.DZ, z dnia 27.03.2015
r.) oraz z Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Kielcach (pismo znak:
SEV.9022.21.2015, z dnia 25.03.2015 r.). Wykorzystano rowniez szereg materialow
zrodtowych, w tym przyrodniczych 1 kartograficznych.

Prognoz¢ sporzadzono przy zastosowaniu: metod opisowych, analiz jako$ciowych,
opartych na danych dostepnych z panstwowego monitoringu Srodowiska oraz identyfikacji
I warto$ciowaniu skutkéw przewidywanych zmian w srodowisku.

W pierwszym rzedzie zastosowano metode opisows, polegajaca na analizie tekstu
projektu ,,Programu ...”. Przeprowadzono rowniez analizy dokumentdéw strategicznych
ustanowionych na poziomie migdzynarodowym i krajowym oraz aktow prawnych
uwzglednionych podczas opracowania prognozy.

Oceng stanu Srodowiska W wojewodztwie przeprowadzono w oparciu o raporty
sporzadzane okresowo przez Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Kielcach
oraz inne badania prowadzone przez pozostate stuzby ochrony $§rodowiska i stuzby sanitarne.

Ocena oddziatywan obejmowata wpltyw na: poszczegélne komponenty §rodowiska
przyrodniczego (wody podziemne i powierzchniowe, gleby, powietrze atmosferyczne, flore
i faung), walory kulturowe oraz zdrowie i1 jako$¢ zycia ludzi. Przy ocenie rodzaju
1 intensywnos$ci oddzialywania na srodowisko postuzono si¢ analogiami do stanu obecnego
oraz analogicznymi ocenami sporzadzanymi dla innych podobnych przedsiewziec.

Miejsca potencjalnych konfliktow planowanych w ,,Programie ”inwestycji
z obszarami chronionymi, korytarzami ekologicznymi, gldéwnymi zbiornikami wod
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podziemnych zostaly wstepnie zidentyfikowane przy uzyciu programow gisowych. WyniKi
tych analiz zostaty zaprezentowane w formie tabel i mapek pogladowych.

5. Materialy wykorzystane przy sporzadzaniu prognozy
Poza podstawowym dokumentem, do ktéorego odnosi si¢ niniejsza prognoza

oddziatywania na S$rodowisko (projekt ,,Programu rozwoju infrastruktury transportowej
wojewodztwa $wigtokrzyskiego na lata 2014-2020”) w toku prac wykorzystano réwniez
m.in. nastepujace dokumenty:

» Europa 2020 — Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju
sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu, Bruksela 2010;
Nasze ubezpieczenie na zycie i nasz kapital naturalny — unijna strategia ochrony
réznorodnosci biologicznej na okres do 2020 r., Bruksela 2011;

Program dzialan w zakresie $rodowiska do 2020 r. — ,Dobra jako$¢ zycia
z uwzglednieniem ograniczen naszej planety”, Bruksela 2013;
Polityka Ekologiczna Panstwa w latach 2009-2012 z perspektywa do roku 2016,
Warszawa 2008;
Krajowa Strategia Ochrony 1 Zréwnowazonego Uzytkowania Roéznorodnos$ci
Biologicznej, Warszawa 2007;
Wytyczne dotyczace zasad i zakresu uwzgledniania zagadnien ochrony s$rodowiska
w programach sektorowych, Warszawa 2002 r.;

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, Warszawa 2011;

Program Budowy Drog Krajowych na lata 2011-2015, Warszawa 2011;

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku, z perspektywa do 2030, Warszawa 2013 r.;
Strategia Rozwoju Wojewodztwa Swietokrzyskiego do 2020 r., Kielce 2013 r.;

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Swictokrzyskiego, Kielce 2014 r.;
Program Ochrony Srodowiska dla Wojewédztwa Swigtokrzyskiego, Kielce 2011 r.

VVVVVY ¥V VYV YV VY V

W sposob szczegodlny poddano analizie prognozy oddzialywania na srodowisko, ktore
zostaly sporzadzone dla wielu krajowych 1 regionalnych dokumentéw o charakterze
strategicznym i programowym, w tym dotyczacych tematyki rozwoju infrastruktury
komunikacyjnej. Byly to w szczegdlnosci:

Prognoza oddzialywania na $rodowisko Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania
Kraju 2030, Warszawa 2010;

Prognoza oddziatywania na S$rodowisko skutkow realizacji Programu Budowy Drog
Krajowych na lata 2011-2015, Warszawa 2010 r.;

Prognoza oddziatywania na srodowisko do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku,
z perspektywa do 2030 roku, Warszawa 2014 r.;

Prognoza oddzialywania na S$rodowisko  Strategii Rozwoju  Wojewodztwa
Swietokrzyskiego do 2020 r., Kielce 2013 r.;

Prognoza oddzialywania na $rodowisku Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewodztwa Swigtokrzyskiego, Kielce 2014 r.;

Prognoza oddziatywania na srodowisko Programu Ochrony Srodowiska dla
Wojewodztwa Swietokrzyskiego, Kielce 2011.

W miar¢ mozliwosci starano si¢ wykorzysta¢ rekomendacje zawarte we wnioskach z tych
prognoz, tak aby zminimalizowaé, wzglednie wyeliminowaé zagrozenia przestrzeni
przyrodniczej i zapobiega¢ potencjalnym konfliktom funkcjonalnym.

v V VYV VvV 'V
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Przy sporzadzaniu prognozy wykorzystano réwniez inne dost¢gpne publikacje,
dokumenty i raporty dotyczace obszaru wojewodztwa S$wigtokrzyskiego, ktore byly
sporzadzane przez roézne instytucje i dotyczyly problematyki srodowiska naturalnego i zmian
w nim zachodzacych. Szczegbélnie pomocne byly ponadto podreczniki opracowane na
zlecenie Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska i Ministerstwa Srodowiska:

» J. Engel: Natura 2000 w ocenach oddziatywania przedsiewzie¢ na srodowisko, \Warszawa
2009;

» E. Florkiewicz, A. Kawicki: Postepowanie administracyjne w sprawach okreslonych
ustawq z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na srodowisko, Warszawa 2009;

» 1. Grudzinska, J. Zarzecka: Zmiany w postepowaniach administracyjnych w sprawach
ocen oddziatywania na srodowisko, Warszawa 2011,

» M. Kistowski, M. Pchalek: Natura 2000 w planowaniu przestrzennym — rola korytarzy
ekologicznych, Warszawa 2009;

» W. Wilzak: Przedsiewzigcia mogqgce znaczqco oddziatywaé na srodowisko — przewodnik
po rozporzqdzeniu Rady Ministrow, Warszawa 2011.

Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego w Kielcach
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Il. ANALIZA ZAWARTOSCI PROJEKTU ,,PROGRAMU
ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ
WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO
NA LATA 2014-2020”

1. Zawartos¢ projektu ,,Programu ...”

Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swigtokrzyskiego na lata
2014-2020 okresla zadania i inwestycje shuzace realizacji misji, zaktualizowanej w lipcu
2013 roku Strategii Rozwoju Wojewédztwa Swietokrzyskiego do roku 2020, ktéra zostala
okreslona jako ,,pragmatyczne dgzenie do najpetniejszego i innowacyjnego wykorzystania
przewag i szans, odwrocenia niekorzystnych tendencji demograficznych oraz podniesienia
Jjakosci zycia mieszkancow przy jednoczesnej dbatosci o stan srodowiska”. Jednym z celow
strategicznych warunkujgcych realizacje tej misji jest , koncentracja na poprawie
infrastruktury regionalnej”. Inwestowanie w systemy infrastruktury technicznej uznano
bowiem za zadanie niezbedne dla poprawy atrakcyjnosci wojewoddztwa, co znalazto odbicie w
okresleniu jednego z celow operacyjnych, za ktéry uznano , poprawe infrastruktury
transportowej i telekomunikacyjnej, czyli blizej siebie i Swiata”.

Celem Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa swietokrzyskiego
na lata 2014-2020, tak jak w przypadku Programu... na lata 2007-2013, jest réwniez
zebranie w jednym dokumencie planowanych zadan inwestycyjnych na sieci transportowej
wojewddztwa  rozproszonych  dotychczas w  roéznych  dokumentach  rzadowych
1 samorzagdowych, w tym w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego gmin
i planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa. Stuzy¢é to bedzie powstaniu
kompleksowe] wizji rozwoju sieci transportowej wojewodztwa, okreslajacej zadania
przewidziane do realizacji w okresie budzetowym UE 2014-2020 + 2 (okres niezbedny w
celu zakonczenia, odbioru 1 rozliczenia inwestycji) oraz wskazujacej czeSciowo najwazniejsze
inwestycje na tej sieci w dalszej perspektywie. Przyjecie ,,Programu ...” jest warunkiem
wstepnym, ktorego spelnienie jest konieczne do otrzymania unijnego wsparcia finansowego
inwestycji komunikacyjnych z Regionalnego Programu Operacyjnego. Jednoczesnie nie
wyklucza si¢ realizacji innych, niewymienionych w niniejszym dokumencie inwestycji
z zakresu infrastruktury transportowej, ktorych potrzeba realizacji moze wynikna¢ w okresie
programowania.

Niedobor $rodkéw finansowych na pelng realizacje ujetych w niniejszym ,,Programie
...” inwestycji komunikacyjnych wymusza konieczno$¢ dochodzenia do rozwigzan
docelowych dziataniami etapowymi, dajacymi najwigksze efekty spoteczno-gospodarcze w

mozliwie najkrétszym okresie czasu. Dlatego tez waznym celem ,,Programu ...” bylo rowniez
okreslenie hierarchii realizacji ciaggéw drogowych, jak i zasad ich etapowania. W zwiazku
Z powyzszym inwestycje w ,,Programie ...” zostaly podzielone na dwie grupy:

» zadania priorytetowe przewidziane do realizacji do 2020 r. (+2) — wymienione

w zalacznikach 11 2;
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» zadania uzupehiajace, ktorych realizacja moze nastgpi¢ do 2020 r. (+2) — inne niz
wymienione w zatgcznikach 11 2.
Projekt  ,,Programu  rozwoju infrastruktury transportowej  wojewddztwa
swietokrzyskiego na lata 2014-2020” dzieli si¢ na trzy gtdéwne rozdziaty:
I.  Cze¢$¢ ogolna
I1. Czg¢s¢ strategiczna
I1l. Cz¢$¢ merytoryczna
W tekscie znalazto si¢ ponadto szereg wykresow i mapek pogladowych odnoszacych si¢ do
poszczeg6lnych zagadnien. Do ,,Programu ...” dotaczono 3 zatgczniki:
» Zalacznik nr 1 — Zalozenia do nowej edycji zadan inwestycyjnych planowanych do
realizacji na drogach wojewodztwa swigtokrzyskiego;
» Zalacznik nr 2 — Zalozenia do nowej edycji zadan inwestycyjnych planowanych do
realizacji na sieci kolejowej wojewoddztwa swigtokrzyskiego;
» Zalacznik nr 3 — Rysunek ,,Korytarze transportowe taczace wezly regionalne i lokalne™.

I. CZESC OGOLNA

1. Wstep
Rozdzial pierwszy przedstawia przyczyny sporzadzenia aktualizacji ,,Programu
rozwoju infrastruktury transportowej ...” oraz powigzania tego dokumentu ze zaktualizowang

Strategiq Rozwoju Wojewédztwa Swietokrzyskiego do roku 2020 (przyjeta uchwata Sejmiku
Wojewodztwa Swietokrzyskiego nr XXXIII/589/13 z dnia 16 lipca 2013 r.).

2. Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze

Kolejny rozdzial zawiera ogdlng charakterystyke wojewodztwa s$wigtokrzyskiego:
potozenie regionu, charakterystyke srodowiska przyrodniczego, powigzania komunikacyjne,
podzial administracyjny 1 opis sieci osadniczej oraz charakterystyke demograficzna.

3. Ogdlna charakterystyka sieci transportowej wojewodztwa

Rozdzial trzeci zawiera charakterystyke sieci transportowej wojewodztwa, ze
szczegblnym uwzglednieniem sieci drogowej, transportu kolejowego, transportu lotniczego
i transportu wodnego.

4. Aktualizacja obszaréw decydujacych o rozwoju spoteczno-gospodarczym

W rozdziale tym zostal omowione poszczegdlne obszary funkcjonalne okre§lone
w wojewodztwie $wictokrzyskim w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa
Swietokrzyskiego  (przyjetym uchwata Sejmiku Wojewodztwa Swigtokrzyskiego nr
XLVII/833/14 z dnia 22 wrzes$nia 2014 1.).

W nawigzaniu do zapisow Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
w wojewodztwie Swigtokrzyskim wyrozniono 8 glownych obszaréw funkcjonalnych: Miejski
Obszar Funkcjonalny Osrodka Wojewodzkiego — MOF OW, obszary o najnizszym stopniu
rozwoju 1 pogarszajacych si¢ perspektywach rozwoju (do ktérych zaliczone sg wszystkie
wojewodztwa tzw. Polski Wschodniej), obszary predysponowane do wsparcia krajowego
w zakresie odnowy demograficznej (obszar catego wojewddztwa §wietokrzyskiego), obszary
0 niekorzystnych warunkach gospodarowania w rolnictwie predysponowane do
wielokierunkowej aktywizacji spoteczno-gospodarczej, obszary o najwiekszym potencjale
rolniczym, obszar turystyczny Gor Swietokrzyskich, obszar turystyczno-uzdrowiskowy,
staszowski obszar aktywnosci gospodarczej; oraz 4 podobszary funkcjonalne: podobszar
recesji przestarzalej bazy przemystowej, predysponowany do wielokierunkowej aktywizacji
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spoteczno-gospodarczej w oparciu o funkcje nierolnicze, podobszar kumulacji dziatan
w zakresie poprawy dostepnosci do ustug, podobszar o najwigkszym potencjale rozwoju
wydobycia i przetworstwa surowcoOw mineralnych oraz podobszar Doliny Wisty.

5. Stan i ocena realizacji inwestycji okre§lonych w ,,Programie rozwoju infrastruktury
transportowe] wojewddztwa §wigtokrzyskiego na lata 2007-2013”
6. Podsumowanie
Kolejne rozdzialy zawieraja ocene realizacji zadan ujetych w poprzedniej edycji
Programu rozwoju infrastruktury w wezle krajowym i weztach regionalnych oraz w gtéwnych
korytarzach transportowych wojewodztwa. Szczegdétowe dane dotyczace stanu realizacji
inwestycji zostaty przedstawione w formie tabelaryczne;.

II. CZESC STRATEGICZNA
1. Cel opracowania

Pierwszy rozdzial drugiej czesci ,,Programu ...” przedstawia cel sporzadzenia tego
dokumentu jakim jest realizacja misji zaktualizowanej w 2013 r. Strategii Rozwoju
Wojewédztwa Swietokrzyskiego do roku 2020 — ,, pragmatyczne dgzenie do najpetniejszego
I innowacyjnego wykorzystania przewag i szans, odwrocenia niekorzystnych tendencji
demograficznych oraz podniesienia jakosci Zycia mieszkancow przy jednoczesnej dbatosci
o stan srodowiska”. Jednym z celéw strategicznych warunkujacych realizacj¢ tak okreslonej
W Strategii ... Misji jest — ,, poprawa infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej, czyli
blizej siebie i Swiata”.

Za gtowny cel Programu przyjeto ,, Poprawe infrastruktury transportowej regionu
z zachowaniem spdjnosci przyrodniczo-kulturowej, stuzqcej realizacji konstytucyjnej zasady
zrownowazonego rozwoju’”.

2. Zatozenia programu
Kolejny rozdzial przedstawia najwazniejsze zatozenia ,,Programu ...”, do ktérych
zaliczono:

» zgodno$¢ z misjg oraz celami strategicznymi i1 operacyjnymi Strategii Rozwoju
Wojewédztwa Swietokrzyskiego do roku 2020;

» doprowadzenie sieci drogowej regionu do wymogdéw okreslonych w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
99.43.430 z pdzn. zm.);

» Program na lata 2014-2020 powstanie poprzez aktualizacje zapisOw i ustalen Programu
rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swigtokrzyskiego na lata 2007-2013;

> Projekt ,Programu ...” zostanie przyjety, zgodnie z wymogami Ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (jt.
Dz.U. 2013, poz. 1235 z p6zn. zm.).

3. Analiza SWOT

W celu dokonania stosownej weryfikacji oraz dostosowania oceny mocnych i stabych
stron infrastruktury transportowej wojewodztwa do zmieniajagcych si¢ uwarunkowan
polityczno-prawnych i programowych w rozdziale trzecim przedstawiono analiz¢ SWOT.
Oceniono mocne strony i stabe strony infrastruktury komunikacyjnej regionu oraz
przedstawiono szanse 1 zagrozenia.
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4. Odniesienia do dokumentéw strategicznych

Kolejny rozdziat poswigecono powigzaniom ,,Programu ...” z innymi dokumentami
krajowymi i1 wojewodzkimi. Pod uwage wzigto: Koncepcje Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030, Strategiec Rozwoju Kraju 2020, Polityke Transportowa
Panstwa na lata 2006-2025, Strategie Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do
2030 roku), Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.,
Strategi¢ Rozwoju Wojewodztwa Swictokrzyskiego do roku 2020, Kontrakt Terytorialny dla
Wojewodztwa  Swictokrzyskiego, Regionalny Program  Operacyjny Wojewddztwa
Swietokrzyskiego na lata 2014-2020, Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
Swietokrzyskiego oraz Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014—-2020.

2

III. CZESC MERYTORYCZNA
1. Wprowadzenie

Rozdziat pierwszy czgsci trzeciej poswiecono krotkiemu omowieniu paneuropejskiej
sieci transportowej i zamierzeniom inwestycyjnym planowanym na obszarze wojewodztwa
swigtokrzyskiego. Paneuropejska sie¢ transportowg na obszarze Polski tworza 2 korytarze
europejskie: Baltyk — Adriatyk 1 Morze Potnocne — Battyk. Elementem korytarza Baltyk —
Adriatyk zlokalizowanym na obszarze wojewodztwa swigtokrzyskiego jest linia kolejowa nr
4 — Centralna Magistrala Kolejowa. Elementami europejskiej sieci kompleksowej sa: linie
kolejowe nr 8, 25, 61 i Centralna Magistrala Kolejowa oraz drogi ekspresowe S-7 i S-74.
Stanowig one polaczenie Kielc z bazowa siecig europejska, w tym z weztami tej sieci:
Warszawa, L.odzia, Katowicami i Krakowem.

Gléwnym celem polityki transportowej panstwa bedzie stworzenie spojnego systemu
transportowego, ktory zblizy Polske do rozwigzah przyjetych w krajach Unii Europejskie;.
W pierwszym rzedzie nalezy poprawi¢ jakos¢ systemu transportowego kraju poprzez
realizacj¢ sieci drog szybkiego ruchu i modernizacje sieci kolejowej, szczegdlnie tych
zlokalizowanych w paneuropejskich korytarzach transportowych. Dopuszcza si¢ tez budowe
drog ekspresowych na obszarach niedostuzonych, ktore cechuja si¢ najstabszym
wyposazeniem w infrastrukture transportowa. Stwarza to szans¢ wykreowania Kielc jako
duzego wezla transportowego, skupiajacego ruch tranzytowy realizowany miedzy szeScioma
metropoliami Polski potudniowo-wschodniej 1 dalej do granicy wschodniej i potudniowe;.
Dziataniom tym towarzyszy¢ winno dostosowywanie przewozoéw do spodziewanego ruchu
drogowego, a takze uniwersalnych potrzeb 1 aspiracji rozwojowych spoleczenstwa.
W praktyce oznaczaé to bedzie kreowanie zrownowazonego systemu transportowego,
w ktorym:

» kolej odgrywa znacznie wicksza role i konkuruje z transportem drogowym w przewozach
pasazerskich oraz w przewozach towarowych, zwtaszcza tranzytowych;

> transport drogowy koncentruje ruch na sieci autostrad i drog ekspresowych odgrywajac
decydujaca role dla odleglosci nieprzekraczajacych 300-500 km;

» transport lotniczy Iaczy siecig lotnisk regionalnych lotniska mi¢dzynarodowe;

» transport pasazerski w duzych i $rednich miastach preferuje rozwigzania oparte na
transporcie zbiorowym;

> logistyka transportowa integruje przeptyw zasobow i informacji i tworzy system centrow
ushug logistycznych, oferujacych podstawowy pakiet ustug w zakresie transportu,
sktadowania, serwisu, oraz informacji i rozliczen finansowych.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 przewiduje w regionie:
budowe¢ 3 dréog ekspresowych, laczacych wojewodztwo z europejskimi korytarzami
transportowymi (drogi: S7, S74 1 S73), przebudowg wszystkich linii kolejowych
I podniesienie na nich predkosci ruchu oraz budowg nowego potaczenia kolejowego
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pomigdzy Kielcami i Tarnowem. Problematycznie w KPZK odniesiono si¢ do planow
budowy w Obicach Regionalnego Portu Lotniczego Kielce. Realizacja inwestycji zapisanych
w KPZK bedzie bowiem uzalezniona od polityki transportowej Rzadu a dodatkowo,
realizacja w rejonie Kielc nowego lotniska, zostata uzalezniona od analizy optacalnosci
ekonomicznej.

Podsumowujgc mozna stwierdzi¢, ze aktualna polityka transportowa panstwa ma na
celu zdecydowang poprawe jako$ci systemu transportowego kraju poprzez realizacje sieci
drog szybkiego ruchu oraz modernizacje sieci kolejowej, w tym w pierwszej kolejnosci, tych
zlokalizowanych w paneuropejskich korytarzach transportowych. Dopuszcza jednak budowe
niektorych drog ekspresowych na obszarach niedostuzonych, ktére cechujg si¢ najstabszym
wyposazeniem w infrastrukture transportowa. Stwarza to szans¢ wykreowania Kielc jako
duzego wezla transportowego, skupiajacego ruch tranzytowy realizowany miedzy szeScioma
metropoliami Polski poludniowo-wschodniej i dalej do granicy wschodniej i potudniowe;.
Osiagniecie tych zamierzen wymaga jednak konsekwentnych 1 skutecznych staran
o uzyskanie potaczen drogowych klasy GP/S ze wszystkimi sgsiadujgcymi metropoliami oraz
budowy rejsowego lotniska regionalnego.

»Program ...” przewiduje realizacj¢ zadan:

» priorytetowych — przez ktore nalezy rozumie¢ zadania wymienione w zatgcznikach nr
1 12, ktorych realizacja nastapi do roku 2020 (+2);

» uzupeliajacych — przez ktore nalezy rozumieé¢ zadania, inne niz wymienione
w zalacznikach nr 1 lub 2, wymienione w Programie lub realizujace cele niniejszego
Programu 1 spelniajagce wymogi w nim okreslone, ktorych realizacja moze nastapi¢ do
roku 2020 (+2);

Mapy zamieszczone w ,,Programie ...” przedstawiajg istniejacg sie¢ drog i kolei,
zgodnie ze stanem na dzien 31 grudnia 2014 roku. Nie wskazuja one ani nie obrazuja
postulowanych, planowanych lub projektowanych zmian przebiegu drog. W tym zakresie
obowigzujace sg ustalenia miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego gmin oraz
Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Swictokrzyskiego uchwalonego
Uchwata Sejmiku Wojewodztwa Swietokrzyskiego Nr XLVII/833/14 z dnia 22 wrzesnia
2014 roku.

2. Ocena stanu technicznego sieci drog/mostow (krajowych, wojewodzkich)

W rozdziale drugim omoéwiono stan techniczny drog i mostow (krajowych
1 wojewodzkich). Cykliczna ocena stanu technicznego ma na celu okreslenie potrzeb
remontowych. Ocena taka na drogach krajowych wykonywana jest przez Generalng Dyrekcje
Drog Krajowych i Autostrad w ramach Systemu Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN).

Generalnie stan nawierzchni drog krajowych w regionie mozna uzna¢ za dobry,
bowiem w klasie ,,A” (stan dobry) byto okoto 641 km, czyli 81,4% dtugosci wszystkich drog
krajowych, zas§ w klasie B (stan zadowalajacy) byto 145 km, co daje 18,4%. Nawierzchnie
w klasie C (stan niezadowalajacy — nawierzchnie z uszkodzeniami, wymagajace
zaplanowanych remontdéw) posiadato tylko 0,2% drég krajowych (okoto 2 km) potozonych
w gminach: Wodzistaw (DK 7) i Morawica (DK 73). Zadna z drég krajowych
przebiegajacych przez wojewodztwo Swietokrzyskie na calym odcinku nie byta w stanie
dobrym (w klasie ,,A”).

Stan 33% wszystkich mostow potozonych w ciggu drog krajowych i wojewodzkich na
terenie wojewodztwa $wictokrzyskiego jest w stanie ,,odpowiednim”, 48% w stanie
»zadowalajagcym”, za§ 18% wykazuje stan ,,niepokojacy”. Stanem ,,niedostatecznym” opisano
mosty potozone w miejscowosciach: Sandomierz (DK 77), Jacentow i Cieklinsko (DK 74)
oraz Skornice (DK 42). Jeden most (w Woli Jachowej) zostat zakwalifikowany jako
»przedawaryjny”. Stan ,,awaryjny” nie zostal odnotowany dla zadnego z obiektow.
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3. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Kolejny rozdziat zostat poswigcony bezpieczenstwu ruchu drogowego. Na podstawie
danych Komendy Wojewodzkiej Policji w Kielcach przeanalizowano zdarzenia na drogach
krajowych 1 wojewddzkich, ktore mialy miejsce w 2013 r. Positkowano si¢ rowniez danymi
ze statystyki ogolnej z 2007 r. Na podstawie tych analiz odnotowano spadek liczby
wszystkich zdarzen (jak 1 wypadkoéw) oraz liczby oséb, ktore stracity zycie badz odniosty
obrazenia na przestrzeni ostatnich siedmiu lat.

Sposrod wszystkich drég krajowych najwigcej zdarzen odnotowano na DK 73 (672)
i DK 74 (603). Najwiecej ofiar wypadkow odnotowano na DK 74 (17). Najbardziej
kolizyjnymi drogami sg DK 73 (582) 1 DK 74 (517).

Jesli chodzi o drogi wojewodzkie to najwiecej zdarzen odnotowano na DW 786 (483)
1 DW 762 (339). Na obydwu tych drogach odnotowano rowniez najwigce] wypadkoéw
(odpowiednio 54 i 56). Najwigcej, bo 4 ofiary $miertelne odnotowano na drogach: DW 751,
DW 753, DW 757 i DW 786. Do najbardziej kolizyjnych drég mozna zaliczy¢: DW 786
(427), DW 762 (285) i DW 764 (127).

4. Ocena potencjatu infrastruktury lotniskowej

W rozdziale czwartym oceniono potencjat infrastruktury lotniskowej w wojewodztwie
$wictokrzyskim. Sposréd wszystkich regiondw Swigtokrzyskie jest obecnie najstabiej
wyposazone w infrastrukturg lotniskowg o charakterze ogolnodostepnym. W chwili obecnej
transport lotniczy w wojewodztwie opiera si¢ gldwnie na lokalnym lotnisku potozonym
w miejscowosci Mastow koto Kielc. Przewiduje si¢ utrzymanie i poszerzenie istniejacych
funkcji tego lotniska stosownie do mozliwosci. Infrastruktur¢ lotniskowa uzupeiniaja
ladowiska cywilne o charakterze sportowym, sanitarnym i wielofunkcyjnym zlokalizowane
w: Pinczowie, Starachowicach, Jedrzejowie, Kielcach i Staszowie.

Od 2007 r. trwaja prace przygotowawcze zmierzajace do wybudowania od podstaw
Regionalnego Portu Lotniczego Kielce na terenach miejscowosci Obice (gm. Morawica)
1 Grabowiec (gm. Chmielnik). Dotychczasowa koncepcja lotniska zaktadala m.in. wymiary
drogi startowej — 2800 m x 60 m, powierzchnig¢ lotniska — ok. 500 ha. Lotnisko miato by¢
polaczone z istniejgcymi drogami — DW 766 1 DK 73. Planowano réwniez potaczy¢ lotnisko
z siecig kolejowa przy wykorzystaniu linii kolejowej Kielce — Busko. Aktualnie trwajg prace
nad modyfikacja tego projektu, tak aby byla mozliwa realizacja lotniska o ograniczonych
parametrach umozliwiajacych regularne przewozy lotnicze oraz podzniejsza rozbudowa
1 rozwdj lotniska w celu osiagnigcia przez nie zaktadanych parametréw docelowych.

5. Ocena potencjatu infrastruktury kolejowej

Kolejny rozdziat zawiera ocene¢ potencjatu infrastruktury kolejowej. Przez obszar
wojewodztwa przebiega 5 linii kolejowych znaczenia panstwowego — nr: 4, 8, 25, 61 i 64.
Sie¢ ta uzupetniajg 4 linie kolejowe (nr 65, 70, 73 i 568). Waznymi elementami istniejacej
sieci kolejowej regionu jest Centralna Magistrala Kolejowa, stanowigca element
paneuropejskiego korytarza transportowego, planowana do wigczenia do krajowej sieci Kolei
Duzych Predkos$ci oraz Linia Hutnicza Szerokotorowa przystosowana na potrzeby transportu
towarow. Pod wzgledem gestosci sieci kolejowej region znalazt si¢ na 9 miejscu w kraju (5,9
km sieci na 100 km?). Wskaznik ten nie odbiega jednak znaczaco od wskaznika krajowego.
Siec ta jest jednak niedoinwestowana wskutek wieloletnich zaleglosci inwestycyjnych. Koleje
powinny zosta¢ wykorzystane do odcigzenia sieci drogowej od najci¢zszych przewozow
masowych zwigzanych m.in. z przewozem surowcéOw mineralnych 1 materiatow
budowlanych.

KPZK 2030 wskazuje na potrzeb¢ modernizacji na obszarze wojewddztwa
istniejacych linii kolejowych, w celu podwyzszenia osigganych predkosci. Nie okresla jednak
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perspektywy czasowej, w ktoérej miatoby to zosta¢ zrealizowane. KPZK zaktada réwniez
stworzenie nowego polaczenia kolejowego Kielce — Tarnow poprzez rozbudowe linii
kolejowej nr 73 i jej przedtuzenie do Zabna do potgczenia z linig kolejowa nr 115 Tarnéw —
Szczucin. Wymagato to bedzie budowy nowego odcinka linii kolejowej od Buska-Zdroju do
Zabna wraz Z nowg stalg przeprawa mostowa przez Wisle w rejonie Nowego Korczyna.

W celu wlaczenia CMK do krajowej sieci Kolei Duzych Predkosci konieczna jest
realizacja polaczenia pomiedzy linig kolejowa nr 61 Kielce — Fosowskie z linig CMK.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego do roku 2020 przedstawita wstepna
koncepcje powstania Metropolitalnej Kolei Swietokrzyskiej — polaczenia kolejowego,
umozliwiajacego wyrazny wzrost wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej regionu. Zaktada
ona wykorzystanie istniejgcej sieci linii kolejowych znaczenia panstwowego. Wydaje si¢
celowe, w pierwszym etapie, uruchomienie takiej kolei faczacej Kielce ze stacjag Wloszczowa
Potnoc, projektowanym lotniskiem w Obicach i o$rodkami potozonymi w pdinocnym pasmie
wojewodztwa. W dalszym etapie mozliwe byloby potaczenie Kielc z bardziej oddalonymi
os$rodkami, zwlaszcza z rejonem zespotu uzdrowisk w Busku-Zdroju i Solcu-Zdroju.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Swietokrzyskiego zaklada
realizacje nowego odcinka kolejowego — tacznicy kolejowej Szczukowice — Kostomtoty.
Planowana lgcznica stanowi Il etap realizacji kolejowej, zachodniej obwodnicy Kielc, ma
stanowi¢ przedluzenie istniejgcej lacznicy nr 568 Sitkowka-Nowiny — Szczukowice
w kierunku Warszawy 1 stanowi¢ alternatywny szlak dla ruchu towarowego w wezle Kielce
z Warszawy w kierunku Krakowa i Katowic. W wyniku zmian w planach miejscowych
w obszarze planowanej inwestycji, dotyczacych zarowno samego korytarza linii, jak
1 przeznaczenia terend6w wokoét niej, oraz w wyniku realizacji obwodnicy Kielce w ciggu
drogi S7, dotychczas rezerwowany korytarz w zasadzie nie jest juz mozliwy do
wykorzystania. Niezbedne zatem wydaje si¢ opracowanie dla tej inwestycji studium
wykonalnosci, ktore oceni celowos$¢ jej realizacji.

6. Okreslenie krajowych, regionalnych i lokalnych weziéw komunikacyjnych

W rozdziale szostym dokonano hierarchizacji  wezlow  komunikacyjnych
w wojewodztwie. Wyrdzniono wezet krajowy — miasto Kielce, wezty regionalne i wezty
lokalne. Do wezlow regionalnych =zaliczono siedziby powiatdow oraz miejscowosci:
Chmielnik, Ozaréow i Loniow. Wezly lokalne tworza osrodki lokalne bedace siedzibami
miast-gmin i gmin oraz inne miejscowosci niestanowigce wezldw regionalnych. W wezle
krajowym 1 weztach regionalnych okre§lono planowane inwestycje. Okreslono réwniez
infrastrukture niezbgdng do obstugi transportu pasazerskiego 1 towarowego w weztach
regionalnych i lokalnych (obiekty kubaturowe, logistyka, monitoring i bezpieczenstwo).

Wezet krajowy Kielce

Planowane inwestycje:

» przebudowa DK 12/74 do parametréw drogi ekspresowej Piotrkow Tryb. — Sulejow —
Opatow, z wytaczeniem ode. Kielce (DK nr 73) — Cedzyna — wylot wschodni z Kielc;

» przebudowa drogi Nr 73 Kielce — Wola Morawicka do dwujezdniowej drogi klasy GP
2/2 wraz z obwodnicami Morawicy i Woli Morawickiej;

» budowa odcinka potudniowego i wschodniego uktadu obwodnicowego Kielc, poczatek
na DW nr 762 na granicy gmin Checiny i Sitkdéwka-Nowiny, przebieg przez gminy
Checiny/Sitkdéwka-Nowiny, Morawica, Daleszyce, Gorno, Mastéw 1 miasto Kielce,
koniec w wezle Potnoc na drodze S7;

» budowa potudniowej obwodnicy s$rédmiescia miasta, w ramach ktorej planuje si¢
rozbudowe ulic: Marmurowej, Husarskiej, Jagodowej, Osobnej (tgcznik od skrzyzowania
ulic Krakowskiej 1 Jagiellonskiej);

Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego w Kielcach
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rozbudowa ul. Zagnanskiej oraz ul. Witosa wraz z polaczeniem ul. Witosa z ul.
Radomska;

budowa nowego potaczenia ul. Tarnowskiej z Rondem Czwartakéw wraz z budowa petli
autobusowej i parkingu przesiadkowego w rejonie ul. Tarnowskiej;

rozbudowa ul. Wojska Polskiego na odcinku od Ronda Czwartakow do granicy miasta
Kielce;

budowa nowego odcinka drogi taczacej al. Szajnowicza-Iwanowa z droga wojewodzka nr
786 przy granicy miasta;

rozbudowa ul. Malikéw oraz przebudowa ul. Wystawowej;

rozbudowa ul. Domaszowskiej i ul. Zniwnej wraz z rozbudowa skrzyzowania al.
Tysiaclecia Panstwa Polskiego z al. Solidarnosci;

rozbudowa ul. Lopusznianskie;j;

przebudowa i rozbudowa ul. Radomskiej w ciggu DK 73 na odcinku od granicy miasta
(wlaczenie do drogi GP na odcinku zamiejskim) do wezta biskupa Jaworskiego;

budowa przedtuzenia ul. Olszewskiego w kierunku skrzyzowania z ul. Zagnanska i ul.
Witosa;

rozbudowa ul. Wapiennikowej wraz z rozbudowsa skrzyzowan: z ul. Sciegiennego i ul.
Husarska oraz z ul. ks. J. Popietluszki 1 ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego (dawna ul.
Armii Ludowej);

przebudowa ul. Cmentarnej na odcinku od ul. Sandomierskiej do ul. Zielnej wraz
z przebudowg parkingu przy cmentarzu Cedzyna;

budowa drogi oznaczonej w mpzpt “Dagbrowa II” symbolem KL 004 (przedtuzenie ul.
Wincentego z Kielc do ul. Warszawskiej) wraz z budowa nowej petli autobusowej;
rozbudowa ul. Lodzkiej (DK74) na odcinku od ul. Hubalczykéw do ul. Zaktadowe;;
budowa petli autobusowej przy ul. Zagnanskiej wraz z przebudowa ul. Zagnanskiej od ul.
Witosa do granic miasta;

modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa — Radom — Kielce — Koztow;
modernizacja linii kolejowej nr 61 Kielce-Fosowskie oraz 567 Piaski-Kielce Herbskie;
rozbudowa lotniska lokalnego w Mastowie polegajaca na dostosowaniu do potrzeb
nieregularnej komunikacji o zasiggu krajowym w celu uzyskania statusu lotniska
publicznego;

budowa Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach, gm. Morawica.

Wezet regionalny Jedrzejow
Planowane inwestycje:

>

>

budowa drogi ekspresowej S7 na odcinkach Checiny — Jedrzejow oraz Jedrzejow —
granica wojewodztwa matopolskiego;

rozbudowa DW nr 768 na odcinku Jedrzejow — granica wojewodztwa wraz
z obwodnicami: Jedrzejowa, Dziatoszyc, Skalbmierza, Topoli i Kazimierzy Wielkiej.

Wezet regionalny Sandomierz
Planowane inwestycje:

>

>

wzmocnienie istniejgcego mostu przez Wiste do parametrow klasy A 1 budowe ul.
Lwowskiej-bis o parametrach drogi dwujezdniowej klasy GP, w ciggu DK 77 na odcinku
przejscia przez Sandomierz;

realizacja drogi ekspresowej S-74 z weztami ,,Milczany” i ,,Andruszkowice” oraz mostu
na Wisle w Ko¢mierzowie.

Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego w Kielcach

str. 16



Prognoza oddzialywania na srodowisko
projektu Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa Swigtokrzyskiego na lata 2014-2020

Wezet regionalny Skarzysko Kamienna

Planowane inwestycje:

» budowa drogi S7 na odcinku od granicy woj. mazowieckiego do Skarzyska-Kamiennej;

» rozbudowa i budowa DK nr 42;

» budowa zintegrowanego systemu komunikacji wraz z przej$ciem pod torami w obrebie
dworca kolejowego stacji Skarzysko-Kamienna;

» budowa ronda u zbiegu Alei Jana Pawta II i ul. Krakowskie;j.

Wezet regionalny Opatow
Planowane inwestycje:
» realizacja obwodnicy w ciggu DK 9 od zachodniej i potudniowej strony miasta (czg¢s¢
trasy drogi S74);
» realizacja obwodnicy wschodniej w ciggu DK 74;
» przebudowa DW nr 757.

Wezel regionalny Ostrowiec Swietokrzyski

Planowane inwestycje:

budowa dwujezdniowej drogi klasy GP w ciggu DK 42 i DK 9 na odcinku Brody —
Opatdéw wraz z obwodnica Ostrowca Swietokrzyskiego;

budowa obwodnicy Cmielowa Etap II;

rozbudowa DW nr 754 Ostrowiec Sw. — Battow — Czekarzewice — granica
wojewodztwa wraz z rozbudowa mostu na rzece Kamiennej;

budowa ul. O. Zagltoby — etap V,

budowa potaczenia DW nr 754 na odcinku od ul. J. Samsonowicza do drogi powiatowej
nr 0662T;

budowa przedtuzenia ul. L. Chrzanowskiego.

YV VYV VV 'V

Wezel regionalny OZarow

Planowane inwestycje:

> rozbudowa DW nr 755 na odcinku Cmieléw — skrzyzowanie z DK 74;
» budowa obwodnicy Ozarowa w ciggu drogi 79.

Wezel regionalny Starachowice
Planowane inwestycje:
» budowa obwodnicy Wachocka na DK 42;
» przebudowa drogi nr 42 na parametry drogi klasy GP 2/2 na odcinku przejscia przez
Starachowice;
» rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 744 na odcinku Tychéw Stary — Starachowice wraz
z budowg obwodnicy Starachowic;
» przebudowa drogi nr 744 poprzez realizacj¢ estakady w ciagu ul. Radomskiej, na
przecigciu torow 1 rzeki Kamiennej oraz budowe wezta z drogg nr 42.

Wezet regionalny Konskie

Planowane inwestycje:

» rozbudowa DW nr 728 na odcinku Konskie — granica wojewddztwa wraz z obwodnicg
Gowarczowa;

budowa obwodnicy poludniowej Konskich w ciggu drogi krajowej nr 42;

przetozenie DW nr 746;

budowa obwodnicy Konskich w ciggu drogi wojewodzkiej nr 749 od miejscowosci
Kornica do miejscowosci Mlynek Nieswinski.

YV V
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Wezet regionalny Busko-Zdroj

Planowane inwestycje:

» rozbudowa DW nr 973 na odcinku Busko-Zdr6j — Nowy Korczyn — Borusowa wraz
z budowa przeprawy mostowej na rzece Nidzie i rzece Wisle.

Wezet regionalny Chmielnik
Planowane inwestycje:
» przetozenie DK nr 78 wraz z we¢ztem na DK 73;
» budowa potnocnej obwodnicy Chmielnika w ciggu drogi wojewodzkiej nr 765.

Wezet regionalny Staszow

Planowane inwestycje:

» rozbudowa DW nr 764 Kielce — Staszow wraz z budowag obwodnic miejscowosci:
Sukoéw, Daleszyce, Ocieseki;

» budowa uktadu obwodnicowego Staszowa.

Wezet regionalny Wiloszczowa

Planowane inwestycje:

» budowa uktadu obwodnicowego miasta Wloszczowa — budowa obwodnicy miasta
Wiloszczowa w ciggu drogi wojewodzkiej nr 786 wraz z polaczeniem z drogami
wojewodzkimi 742 1 785;

» budowa w rejonie Wloszczowy tacznicy kolejowej pomiedzy linig kolejowa nr 61 Kielce
— Fosowskie i Centralng Magistralg Kolejowa.

Wezel regionalny f.oniow
Planowane inwestycje:
» budowa obwodnicy w ciggu drogi nr 79.

Wezel regionalny Kazimierza Wielka

Planowane inwestycje:

» rozbudowa DW nr 768 na odcinku Jedrzejow — granica wojewodztwa wraz
z obwodnicami: Jedrzejowa, Dziatoszyc, Skalbmierza, Topoli i Kazimierzy Wielkiej.

Wezel regionalny Pinczow
Planowane inwestycje:
» budowa obwodnicy Pinczowa;
» rozbudowa DW nr 766 na odcinku Pinczéw — Wechadtow do skrzyzowania z DW 768
wraz z budowa obwodnicy w miejscowosci Michatow.

7. Gtéwne korytarze transportowe o znaczeniu krajowym

Kolejny rozdzial poswigcono omoéwieniu gldwnych korytarzy transportowych
przebiegajacych przez teren wojewodztwa $wigtokrzyskiego. Wskazano rowniez jakie
dziatania inwestycyjne powinny by¢ podjete w tych korytarzach.

Korytarz europejski Battyk — Adriatyk
Jego elementem jest linia kolejowa nr 4 — Centralna Magistrala Kolejowa (CMK) taczaca
Warszawe ze Slaskiem i Krakowem oraz potudniem Europy.
Najwazniejsze dzialania inwestycyjne:
» budowa Iacznicy kolejowej nr 582 od stacji Czarnca na linii kolejowej nr 61 do stacji
Wioszczowa Poinoc na CMK.
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Korytarz krajowy nr 1 Warszawa — Kielce — Krakéw
Tworzony jest przez droge ekspresowa S7 i zmodernizowang lini¢ kolejowa znaczenia
panstwowego nr 8 Warszawa — Krakow.
Najwazniejsze dziatania inwestycyjne:
» zakonczenie realizacji drogi ekspresowej na odcinku Checiny — Jedrzejow;
» zakonczenie realizacji drogi ekspresowej na odcinku Jedrzejow — granica wojewodztwa
matopolskiego;
» zakonczenie realizacji drogi ekspresowej na odcinku Skarzysko-Kamienna — granica
wojewddztwa mazowieckiego.

Korytarz krajowy nr 2 £odz — Kielce — Rzeszow

Tworzy go droga ekspresowa S74/S12 (Sulejow) — Kielce — Opatow — Nisko
1 przebiegajaca w pewnym oddaleniu, linia kolejowa znaczenia panstwowego nr 25 £.6dz —
Skarzysko-Kamienna — Sandomierz — Ocice (Rzeszow).

Najwazniejsze dzialania inwestycyjne:

budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku granica wojewodztwa todzkiego — Kielce;
budowa przejscia drogi ekspresowej S74 przez Kielce;

budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Cedzyna — Opatdow;

budowa obwodnicy Opatowa w ciagu drég S74 1 DK 9;

budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatow — granica wojewddztwa
podkarpackiego;

prace (modernizacyjne) na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Sandomierz;

» prace (modernizacyjne) na linii kolejowej nr 25 na odcinku Konskie — Skarzysko-Kam.

Y VYVVVYVY

Korytarz krajowy nr 3 Warszawa — Ostrowiec Sw. — Loniéw — Rzeszow

Tworzony jest przez droge krajowa nr 9.

Najwazniejsze dzialania inwestycyjne:

» budowa dwujezdniowej drogi klasy GP w ciaggu DK 9 na odcinku Brody — Opatéw wraz
obwodnica Ostrowca Swictokrzyskiego;

» budowa drogi ekspresowej S74 na odcinku Opatéw — Lipnik wraz z zachodnia
1 poludniowg obwodnicg Opatowa — wspdlny przebieg S74 1 DK 9;

» dobudowa drugiej jezdni DK 9 na odcinku granica wojewodztwa mazowieckiego —
Brody w celu osiggniecia pelnych parametrow drogi klasy GP.

Korytarz krajowy nr 4 Katowice — Jedrzejow — Chmielnik

Jego elementy wchodza w sktad ciggu drogowego Katowice — Kielce — Lublin. Tworzony

jest przez droge krajowa nr 78, postulowang docelowo do przebudowy do parametréw drogi

ekspresowej, oraz zmodernizowane linie kolejowe: nr 61 Kielce — Fosowskie i LHS.

Najwazniejsze dziatania inwestycyjne:

» rozbudowa odcinka drogi od granicy z wojewodztwem §$lagskim do obwodnicy poinocne;j
Jedrzejowa wraz z budowg obwodnic m. Jaronowice i Nagtowice do parametréw GP;

» budowa tacznicy kolejowej Czarnca — Wloszczowa Potnocna taczacej lini¢ kolejowa nr
61 i CMK;

» przedhuzenie toru Nr 105 z wlaczeniem do glowicy stacyjnej na stacji Staszow LHS;

» rozbudowa i zagospodarowanie stacji Goluchow LHS — etap II.
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Korytarz krajowy nr 4a Opatow — Ozarow (Lublin)

Jego elementy wchodzg w sktad ciggu drogowego Katowice — Kielce — Lublin. Tworzony

jest przez DK 74, postulowang docelowo do przebudowy do parametrow drogi ekspresowej.

Najwazniejsze dziatania inwestycyjne:

» budowa dwujezdniowej potudniowej-wschodniej obwodnicy Opatowa w klasie GP 2/2
wraz z we¢ztem na drodze ekspresowej S74 w rejonie miejscowosci Okalina.

Korytarz krajowy nr 5 Lodz — osrodki poloZzone w potnocnym pasmie wojewodztwa od

Konskich do Ozarowa — Rzeszow

Tworzony jest przez DK nr 74, 42 i 9 oraz przebiegajgcg w pewnym oddaleniu lini¢ kolejowg

nr 25 £.6dZz — Skarzysko-Kamienna — Sandomierz — Ocice (Rzeszow).

Najwazniejsze dziatania inwestycyjne:

» budowa dwujezdniowej obwodnicy Wachocka klasy GP 2/2 na odcinku od granicy miasta
Skarzysko-Kamienna do granicy z miastem Starachowice;

» budowa wezla DK nr 42 i 9 w miejscowosci Brody w ramach przebudowy DK 9 na
odcinku Brody — Opatow;

» budowa dwujezdniowej drogi w klasie GP 2/2 na odcinku przej$cia przez miasto
Starachowice.

Korytarz krajowy nr 6 Warszawa — Sandomierz — Krakow

Tworzony jest przez droge krajowa nr 79.

Najwazniejsze dzialania inwestycyjne:

» sukcesywna realizacja obwodnic miejscowosci na najbardziej obcigzonych ruchem
odcinkach.

Korytarz krajowy nr 7 Warszawa — Kielce — Tarnéw

Korytarz zostal wskazany w KPZK jako korytarz pélnoc — potudnie tworzony, na odcinku

Warszawa — Kielce, przez droge S7 i lini¢ kolejowa nr 8 Warszawa — Kielce — Krakow,

a na odcinku Kielce — Tarnéw przez postulowang w KPZK drogg ekspresowa S73 oraz

planowang lini¢ kolejowa Kielce — Tarnow, przedtuzenie linii kolejowej nr 73 Sitkowka-

Nowiny — Busko-Zdrd;.

Najwazniejsze dzialania inwestycyjne:

» budowa drogi ekspresowej S7 na odcinku Skarzysko-Kamienna — granica woj.
mazowieckiego;

» przebudowa DK 73 do klasy GP 2/2 na odcinku Kielce — Wola Morawicka wraz
z obwodnicg Morawicy 1 Woli Morawickiej;

» budowa wschodniej obwodnicy Kielc ktora przejmie ruch tranzytowy z odcinka
miejskiego DK 73, obejmujacego ulice: ks. Sciegiennego, ks. Jerzego Popietuszki,
Tarnowska, Zroédlowa, Solidarnosci, Radomska;

» podjecie dzialan zmierzajacych do wystudiowania i zabezpieczenia rezerw terenowych
pod korytarz planowanej drogi S73 i planowanej linii kolejowej Kielce — Tarnow.

8. Okreslenie korytarzy transportowych taczacych wezty regionalne

W rozdziale 6smym omoéwiono korytarze transportowe taczace wezty regionalne.
Korytarze te tworzone sg przez wybrane drogi wojewddzkie i powiatowe oraz przez linie
kolejowe. Beda one uzupehiac sie¢ nadrzedng integrujac obszar wojewodztwa i taczac tereny
polozone bezposrednio poza jego granicami.
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Tabela nr 1. Ciggi drogowe stanowigce polgczenie miedzy weztami regionalnymi.

NUMER ?

KORYTARZA MIEJSCOWOSCI -WEZLY NR DROGI
8 Chmielnik - Osiek DW nr 765
9 Ostrowiec Swictokrzyski - Ozaréw — Battowka DW nr 755
10 gr. woj.(Grdjec)-Konskie-Radoszyce-Lopuszno-Matogoszcz-Jedrzejow- DW nr 728

Dziatoszyce-Skalbmierz-Kazimierza-Wielka-gr.woj.(Koszyce) DW nr 768
1 gr. woj. (Przedborz)-Kluczewsko-Wioszczowa-Oksa-Naglowice (DK 78)- DW nr 742
Naglowice-Trzciniec-Sedziszow DP nr 0204 T
12 gr. woj. (Czestochowa)-Secemin-Wtoszczowa-Krasocin-t.opuszno- DW nr 786
Piekoszow-Kielce
13 Konskie-gr.woj. (Zarnow) DW nr 746
14 Konskie-gr.woj. (Przysucha) DW nr 749
15 Wtoszczowa-gr.woj. (Radomsko) DW nr 785
16 Secemin-gr.woj. (Szczekociny) DW nr 795
17 Wrtoszczowa-Czerwanka-Ludynia-Koztiow-Ludwinéw-Matogoszcz- DPnr0220 T
Checiny-Kielce DW nr 762
18 Checiny-Morawica DW nr 763
19 Morawica-Kije-Pinczow-Wechadtow (DW768) DW nr 766
- : . . DP nr0168 T
20 DK 78 (Jadwinoéw)-Imielno-Pinczow-Busko-Zdroj DW nr 767
21 Cminsk (DK 74)-Zagnansk-Lekomin (S7) DW nr 750
22 DW 786 (Ruda Strawczynska)-Strawczyn-Miedziana Gora DW nr 748
23 Pickoszow-Kielce DW nr 761
24 DW 768 (Kujawki)-Czarnocin-DW 776 (Krzyz) DW nr 770
25 gr.woj. (Olkusz)-Skalbmierz DW nr 783
26 Wislica-DW 973 (Strazyska) DW nr 771
27 Busko-Zdroj-Wislica-Kazimierza Wielka-gr.woj. (Krakow) DW nr 776
28 Busko-Zdroj-Nowy Korczyn DW nr 973
29 gr.woj. (Radom)-Mirzec-Starachowice (DK 42) DW nr 744
30 Michatow (DK 42)-Pawlow-Nowa Stupia-t.agow-Rakow-Szydtow- DW nr 756
Stopnica- Solec-Zdroj-Zielonki(DK 79) DP nr0103 T
31 Opatow-lwaniska-Bogoria-Staszow-Stopnica DW nr 757
32 Kielce-Rakoéw-Staszow-Potaniec-gr. woj. (Mielec) DW nr 764
Wola Jachowa-Bieliny-Nowa Stupia-Wasniow-Ostrowiec Sw.- Battow-DK DWinr 753
33 79 - gr.woj. (Solec) DWinr 751
Y DW nr 754
34 Suchedniow-Bodzentyn-Nowa Stupia DW nr 751
35 Baltowka-Zawichost-gr.woj. (Kosin) DW nr 755
36 Sandomierz-Zawichost-DK 74 (Maruszow) DW nr 777
37 DK 74 (Backowice)-Iwaniska-Klimontow-Koprzywnica DP nr 0716 T
DW nr 758
38 Wtoszczowa-Oleszno-Stupia-Radoszyce-Smykow (DK 74)-Staporkow DP nr 0401 T
(DK42)
, DPnr0392T
39 Fatkow (DK 42)-Radoszyce DP nr 0393 T
40 Lopuszno-Wolka-gr.woj. (Przedborz) DP nr0396 T
a1 Gr.woj. (Goleniowy)-Stupia-Se¢dziszow-Kaziny-Wodzistaw-Nawarzyce-DW | DP nr 0188 T
768 DPnr0191 T
42 DW nr 766 (Skrzypiow k/ Pinczowa)-Kozubéw-Mozgawa-Koniecmosty DP nr 0064 T
(k/Wislicy) DP nr0073 T
Chmielnik-Pierzchnica-Borki-Daleszyce-Gorno-Sw.Katarzyna-Bodzentyn- DP nr0355 T
43 DW 756 (Rzepin Kolonia) DP nr 0332 T
DW nr 752
44 DW 751 (Sarnia Zwola)-Nagorzyce-Niemienice-Porudzie-Opatéw DP nr0701 T
, , . . . . DPnr0349T
45 Rakéw-Rakéwka-Wola Matkowska-Bogoria-Jurkowice-Klimontow DP nr 0780 T
46 Zawichost-gr.woj. (Opoka) DW nr 759
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47 Lonidw-gr.woj. (Nisko) DW nr 872
48 Chmielnik-Szarbkéw-Chruscice-Pinczow DP nr0021 T

Zrédlo: Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014—
2020.

Linie kolejowe stanowigce potaczenia miedzy wezlami regionalnymi to: linia
kolejowa nr 64 Koztow — Starzyny, tacznica nr 567 Piaski — Kielce Herbskie, tacznica nr
568 Sitkdéwka Nowiny — Szczukowice, linia kolejowa nr 73 Sitkéwka Nowiny — Busko-
Zdr¢j oraz linia kolejowa nr 70 Wtoszczowice — Chmieléw k. Tarnobrzega.

Wsrod najwazniejszych inwestycji niezbednych dla usprawnienia funkcjonowania
tych korytarzy, w tym inwestycji wskazanych w zalaczniku nr 1 do niniejszego Programu,
ktorych realizacja zaktadana jest w perspektywie lat 2014—2020 (+2), wymieni¢ nalezy:

> rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 755 na odcinku Cmielow — skrzyzowanie z DK 74
wraz z obwodnica Cmielowa;

rozbudowe drogi 754 Ostrowiec Swietokrzyski — Battow — Czekarzewice — granica
wojewddztwa mazowieckiego wraz z rozbudowa mostu na rzece Kamiennej;
rozbudowe DW 768 Jedrzejow — granica wojewodztwa matopolskiego wraz
z obwodnicami: Jedrzejowa, Dziatoszyc, Skalbmierza, Topoli i Kazimierzy Wielkiej;
rozbudowe DW 764 Kielce — Staszow wraz z budowa obwodnic miejscowosci: Sukow,
Daleszyce, Ociesgki 1 uktadu obwodnicowego Staszowa;
rozbudowe DW 728 Jedrzejow — granica wojewodztwa mazowieckiego wraz z budowa
obwodnicy miejscowos$ci Lopuszno w ciggu DW 786;
rozbudowe DW 973 Busko-Zdroj — Nowy Korczyn — Borusowa wraz z budowa
przeprawy mostowej na rzece Nidzie i rzece Wisle;
rozbudowe DW 758 na odcinku Iwaniska — Klimontow — Koprzywnica wraz z budowa
obwodnic Iwanisk i Klimontowa;
rozbudowg DW 752 i DW 751 wraz z obwodnica Nowej Stupi w ramach kontynuacji
budowy tzw. Matej Petli Swigtokrzyskiej;
rozbudowe DW 762;
rozbudowe drogi 766 na odcinku Pinczow — Wechadléw do skrzyzowania z DW 768
wraz z obwodnicami miejscowosci: Pinczéw 1 Michatow;
rozbudowe DW 745 w miejscowosci Mastow wraz z rozbudowa sgsiadujacej
infrastruktury drogoweyj;
budowg obwodnic miejscowosci: Radkowice 1 Brzeziny w ciagu DW 763;
budowe potudniowej obwodnicy Morawicy w ciggu DW 766 do skrzyzowania
z projektowang obwodnica w ciggu DK 73;

rozbudowe drogi wojewoddzkiej nr 744 na odcinku Tychoéw Stary — Starachowice wraz
z budowg obwodnicy Starachowic;
budowe uktadu obwodnicowego Wiloszczowy — obwodnica miasta Wioszczowa w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 786 wraz z potaczeniem z drogami wojewddzkimi nr 742 1 785;
budowe pdinocnej obwodnicy Chmielnika w ciggu DW 765;
rozbudowa drogi wojewddzkiej Nr 786 na odcinku od granicy wojewddztwa do Kielc —
etap I: droga Nr 786 ma odcinku Lopuszno — Kielce oraz przebudowa drogi Nr 761 na
odcinku Piekoszéw — Jaworznia” df. ok 2 km.

Okreslono rowniez wymagania bezpieczenstwa ruchu, funkcjonalnosci i docelowych
parametrow technicznych dla dzialan inwestycyjnych w regionalnych korytarzach,
wymagania konieczne do spelnienia w celu uzyskania dofinansowania inwestycji oraz
kryteria stosowane przy podejmowaniu decyzji o dofinansowaniu.

vV VvV VYV VYV V VV YV VYV ¥V V V VY V
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9. Okreslenie korytarzy transportowych taczacych wezly lokalne

Rozdziat dziewiagty poswiecony jest korytarzom transportowym 1aczacym wezly
lokalne. Lokalne ciagi drog wraz z ciggami regionalnymi beda uzupeklnia¢ nadrzedng sieé
drogowa. Okreslono rowniez wymagania bezpieczenstwa ruchu, funkcjonalnosci
1 docelowych parametréw technicznych dla dzialan inwestycyjnych w lokalnych korytarzach,
wymagania konieczne do spelnienia w celu uzyskania dofinansowania inwestycji oraz
kryteria stosowane przy podejmowaniu decyzji o dofinansowaniu.

10. Planowany rozwoj sieci transportowej w latach 2014-2020

W  kolejnym rozdziale przedstawiono wiodace kierunki dziatlan w zakresie
modernizacji i rozbudowy systeméw komunikacji w latach 2014-2020. Za najwazniejsze
kierunki w tym zakresie uznano:

1) Poprawe powigzan komunikacyjnych kieleckiego wezta transportowego z glownymi
weztami i korytarzami transportowymi kraju, stuzgcqg metropolizacji Kielc i zwigkszeniu
atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewodztwa

Nalezy przez to rozumie¢ dzialania prowadzace do podwyzszenia standardow obstugi
ruchu na trasach tranzytowych, ktore lacza Kielce z gtownymi korytarzami 1 weztami
komunikacyjnymi kraju. Na obszarze oddziatywania wezla kieleckiego zaklada sie¢
docelowo budowe 3 drog ekspresowych S7, S74 1 S73. Na sieci kolejowej przewiduje si¢
modernizacj¢ linii kolejowych. Za najwazniejsze w tym zakresie uzna¢ nalezy budowe
w rejonie Wloszczowy tacznicy kolejowej linii nr 61 z Centralng Magistralag Kolejowa oraz
modernizacjg linii kolejowych nr 81 61.

W miejskim obszarze funkcjonalnym zaklada si¢ réwniez sukcesywna modernizacje
pozostatych drog: krajowych, wojewodzkich, powiatowych 1 gminnych polegajaca na
przebudowie do parametrow dla zalozonych klas, odcinkow drég o najwigkszym natezeniu
ruchu: drogi krajowe do klasy GP, drogi wojewddzkie do klasy G, powiatowe do klasy
Z oraz gminne do klasy L i D. Do podstawowych kierunkéw dziatan zalicza si¢ ponadto:

» realizacje brakujacych elementéw podstawowego 1 uzupehlniajacego uktadu
komunikacyjnego (gtéwnie w zakresie towarzyszacej inzynierii drogowej);

» podniesienie standardu obstugi komunikacjg zbiorowg poprzez wydzielenie pasa dla
autobusé6w 1 wprowadzenie alternatywnego S$rodka komunikacji zbiorowej np.
mikrobusy, trolejbusy;

» podniesienie standardu glownych wezlow 1 obiektow komunikacji masowej
(przebudowa dworca kolejowego i autobusowego);

» realizacja systemu parkingdow do obstugi centrum Kielc;

> realizacja systemu sterowania ruchem kotowym (dziatania z zakresu inzynierii ruchu,
majace na celu poprawe jego plynnosci, poprawg bezpieczenstwa ruchu kotowego
| pieszego, zmniejszenie strat czasu w ruchu);

» minimalizacja ucigzliwo$ci komunikacyjnych (wyprowadzenie ruchu ci¢zarowego
z obszarow zamieszkania, wprowadzenie priorytetow dla komunikacji zbiorowej, itp.);

» poprawa warunkow komunikacji na gléwnych drogach peryferyjnych osrodka
wojewodzkiego;

» dalsza realizacja $ciezek rowerowych.

2) Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszarow zurbanizowanych, majgce na celu
oddzielenie ruchu lokalnego od ruchu tranzytowego oraz zmniejszenie ucigzliwosci
generowanych przez ruch drogowy

Stuzy¢ temu bedzie budowa obwodnic miejscowosci 1 zmniejszanie ucigzliwosci
ruchu przez zastosowanie np. ekranow dzwigkochtonnych, lepsza organizacj¢ ruchu oraz
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izolowanie terenow zabudowy od glownych korytarzy i weztow komunikacyjnych,
przenoszacych ruch tranzytowy. Elementem pomocniczym tych dziatan bedzie stosowanie
dzwigkochtonnych  materiatow  budowlanych  oraz  minimalizowanie  halasu
komunikacyjnego u zrodta. Wskazane bytoby roéwniez podjecie dziatan zmierzajacych do
takiego planowania terendw inwestycyjnych 1 zieleni izolacyjnej wzdluz drog
tranzytowych, aby do minimum ograniczy¢ konieczno$¢ stosowania ekrandow
akustycznych.

3) Budowe regionalnego portu lotniczego

4)

Lotnisko w Mastowie nie spetlnia kryteriow rejsowego lotniska regionalnego,
a ponadto zostalo nadmiernie ,,obudowane” zabudowa mieszkaniowa, dlatego brak jest
miejsca na lokalizacje niezbednych inwestycji towarzyszacych. W znacznej czgsci
zabudowane zostaly rowniez potencjalne pasy nalotow. Na ograniczenia mozliwosci jego
rozbudowy wplywa takze uksztaltowanie terenu. Lotnisko w Mastowie powinno zostac¢
zmodernizowane w celu przystosowania go do pelnienia roli lotniska turystyczno-
sportowego i czarterowo-biznesowego a takze zapasowego (lokalnego).

Proponuje si¢ zatem przyjac alternatywng lokalizacje regionalnego portu lotniczego
dla Kielc w Obicach (gm. Morawica). Lokalizacja ta posiada korzystniejsze warunki
terenowe zarowno dla samego portu lotniczego, jak i funkcji towarzyszacych. Istnieje
mozliwo$¢ realizacji pasa startowego o dlugosci 2,8 km umozliwiajaca ladowanie
samolotow najczesciej uzytkowanych przez ,.tanie linie lotnicze”. Budowa RPL wptynie
tez na podniesienie rangi Kielc w rankingu metropolii krajowych. Uaktywni rowniez
gospodarczo tereny przylegle. Argumentem przeciwko podejmowaniu tej inwestycji sa
watpliwosci co do potencjatu rynku ustug lotniczych w regionie oraz bliskie sasiedztwo
portéw lotniczych w Krakowie, Katowicach i Warszawie.

Udroznienie gtownego ciggu transportowego w dolinie Kamiennej, stuzgce zwiekszeniu

atrakcyjnosci inwestycyjnej potnocnych osrodkow miejsko-przemystowych

Zadanie to bedzie realizowane poprzez gruntowng modernizacje ciggu drog krajowych
nr 42 i nr 9, w tym: budowg¢ obwodnic 1 przelozen dréog poza strefy centralne miast
1 obszarow zabudowanych zwarta zabudowg mieszkaniowa oraz dobre skomunikowanie
z realizowanymi drogami ekspresowymi: S7 i S74. Przewidywana jest takze sukcesywna
modernizacja linii kolejowej nr 25. W zakresie inwestycji krajowych zadanie to bedzie
obejmowac nastepujace dziatania:

» budowe obwodnicy Parszowa i Wachocka;

» przebudowg drogi nr 42 do klasy GP 2/2 na odcinku przejscia przez Starachowice;

» dobudowe drugiej jezdni drogi krajowej nr 9 na odcinku granica wojewodztwa —
Opatoéw wraz z obwodnica Ostrowca Swietokrzyskiego.

Ponadto przewiduje si¢ sukcesywna modernizacj¢ pozostatych drég krajowych,
wojewoddzkich, powiatowych i gminnych, polegajaca na przebudowie do parametréw dla
zalozonych klas, odcinkow droég o najwigkszym natezeniu ruchu. Do podstawowych
kierunkow dziatan zalicza si¢ ponadto:

» ograniczanie niedoboréw w zakresie podstawowego 1 uzupelniajagcego uktadu
komunikacyjnego (gtéwnie w zakresie towarzyszacej inzynierii drogowej);

» realizacje parkingdw w centrach gtownych miast;

» minimalizacje ucigzliwo$ci komunikacyjnych (wyprowadzenie ruchu ci¢zarowego
z najgesciej zaludnionych obszarow, wprowadzenie priorytetow dla komunikacji
zbiorowej, zatozenia zieleni izolacyjnej 1 ewentualne rozsadne wprowadzanie ekranow
akustycznych itp.);
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» poprawe warunkow komunikacji na gtownych drogach dojazdowych do obszarow
koncentracji funkcji przemystowych (w tym Specjalnych Stref Ekonomicznych);
» dalszg realizacj¢ $ciezek rowerowych.

5) Poprawe ptynnosci ruchu na drodze nr 78 — (1 etap)
Docelowo powinna ona prowadzi¢ do uaktywnienia i wypromowania potudniowego
korytarza komunikacyjnego, posiadajacego duze, potencjalne walory transportowe
1 turystyczne, zwlaszcza w aspekcie planowanej w poblizu lokalizacji RPL Kielce
w Obicach. W najblizszych latach przewiduje si¢ sukcesywne dziatania prowadzajace do
osiggniecia klasy GP na catym odcinku tej drogi przebiegajagcym przez wojewodztwo.

6) Poprawe potqczen komunikacyjnych miedzy weztami regionalnymi i lokalnymi
Tworzy si¢ system weztéw komunikacyjnych i taczacych je pasm, ktére beda
posiadaly pierwszenstwo w zakresie inwestycji drogowych. Poprawa potaczen
komunikacyjnych miedzy tymi weztami powinna przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia
efektywnosci spoteczno-gospodarczej inwestycji drogowych i ogdlnego rozwoju obszarow
wiejskich.

7) Budowe i modernizacje infrastruktury drogowej matych miast
Uzbrojenie terendw inwestycyjnych przeznaczonych pod lokalizacje strategicznych
inwestycji gospodarczych, lub rewitalizacje osiedli i zespotdéw mieszkaniowych oraz
centroOw tych miast, posiadajacych kluczowe znaczenie dla aktywizacji tych osrodkow.

11. Potencjalne zagrozenia w realizacji zadan wynikajace z uwarunkowan wewnetrznych i
zewnetrznych

Do potencjalnych zagrozen i ograniczen w realizacji zadan inwestycyjnych zaliczono
w ,,Programie ...

» ograniczone, w stosunku do potrzeb, zasoby finansowe; szczegdlnie dotyczy to sieci
kolejowej, ktora w ostatnim ¢wieréwieczu zostala mocno zaniedbana inwestycyjnie;

» utrudnienia w przebudowie drog gtdéwnych spowodowane ich obudowa;

» Dbrak rezerw terendw pod budowe nowych odcinkéw drog i kolei w tym likwidacja rezerw
utrzymywanych w planach ogdlnych zagospodarowania przestrzennego miast i gmin
ktore stracity wazno$¢ na podstawie przepisOw prawa;

» problemy z pozyskaniem gruntdow niezbednych do realizacji inwestycji zwigzane
z brakiem zgody wlascicieli oraz nieuregulowanymi stosunkami wtasnosciowymi;

» potencjalne kolizje z obszarami chronionymi, gdzie istnieje potrzeba szczegdlnie
starannej oceny ich wptywu na $rodowisko przyrodnicze i1 przedstawienia rozwigzan
wariantowych;

» czasochtonne procedury formalne od decyzji o rozpoczeciu przygotowania realizacji
inwestycji az po uzyskanie pozwolenia na budowe a takze postgpowania przetargowe
majace na celu wytonienie wykonawcy prac.

12. Opis dziatan beneficjentow z zakresu zwiekszenia zdolnosci administracyjnych

W rozdziale tym wskazano potencjat instytucjonalny podmiotéw majacych realizowaé
dzialania 1 zadania inwestycyjne przewidziane w ,,Programie ...”. Przedstawiono réwniez
dziatania jakie winny zosta¢ podjete przez Beneficjentéw w celu osiagnigcia przez nich
zdolnosci do efektywnego przygotowania 1 realizacji zidentyfikowanych w Programie
projektow.
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13. Dziatania zapobiegajace i ograniczajace negatywne oddzialywanie na $rodowisko
wskazanych w Programie inwestycji

W rozdziale tym przedstawiono najwazniejsze propozycje dziatan, ktdre zapobiegng i
ograniczag negatywny wplyw na Srodowisko wywotany realizacja inwestycji
komunikacyjnych planowanych ,,Programie ...” (propozycje tych dzialan zostaty zawarte w
Prognozie oddzialywania na $rodowisko sporzadzonej dla tego dokumentu).
Uszczegotowienie tych dziatah powinno nastapi¢ w trakcie przeprowadzania ocen
oddziatywania na srodowisko konkretnych projektéw realizacyjnych.

14. Podsumowanie

Glownym zadaniem niniejszego ,,Programu ...” jest sprecyzowanie dziatan w zakresie
modernizacji i rozbudowy sieci transportowej, ktorych wykonanie powinno przyczyni¢ si¢ do
osiggnigcia celdéw rozwoju wojewodztwa nakreslonych w ,,Strategii Rozwoju Wojewddztwa
do 2020 roku” oraz ,,Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa Swietokrzyskiego
na lata 2014-2020”. Za cel strategiczny uznano inwestycje w infrastrukture transportows,
ktore ,,przybliza” region do europejskich weziow aktywizacji, jakie stanowi¢ beda sasiadujace
metropolie: warszawska, krakowska, katowicka t6dzka, lubelska i rzeszowska.

Niedoboér srodkéw finansowych na pelng realizacj¢ ujetych w niniejszym ,,Programie
rozwigzan komunikacyjnych wymusza konieczno$¢ dochodzenia do rozwigzan
docelowych dziataniami etapowymi dajacymi najwicksze efekty spoteczno-gospodarcze
w mozliwie najkrotszym okresie czasu. Dlatego tez waznym celem ,,Programu ...” bylo
réwniez okreslenie hierarchii realizacji ciggdw drogowych, jak i zasad ich etapowania.

Przyjmuje si¢, ze glowna osig uktadu drogowego regionu bedzie DK nr 7, ktorej
przebudowa do parametréw drogi ekspresowej na terenie wojewodztwa dobiega konca.
Waznym zadaniem jest rowniez uwolnienie drogowej sieci miejskiej Kielc od potokow
ucigzliwego ruchu tranzytowego. Winno to nastapi¢ poprzez usprawnienie przejazdu DK nr
74 na odcinku Mniow — Wola Jachowa, poprzez jego przebudowe na parametry drogi
ekspresowej oraz realizacj¢ poludniowego i wschodniego odcinka uktadu obwodnicowego
Kielc. Jest to rozwigzanie, ktore umozliwi zachowanie ptynnosci ruchu na tych dwoéch
waznych dla regionu odcinkach tras oraz przyczyni si¢ do ochrony wystgpujacych
w sgsiedztwie cennych waloréw srodowiska naturalnego.

Elementem spinajacym ukfad drog ruchu szybkiego, stanowigcym obecnie jedyne
sprawne polaczenic wojewddztwa lubelskiego ze Slaskiem, beda sukcesywnie
przebudowywane do parametréow klasy GP drogi krajowe nr 78 1 74 (odcinek Opatow —
granica wojewodztwa lubelskiego), a docelowo nalezy dazy¢ do uzyskania przez nie klasy
S. W Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, a tym samym w PZPWS,
zapisano ponadto budowe drogi ekspresowej S73 Kielce — Tarndw jednak watpliwe jest aby
w biezacej perspektywie udalo si¢ zrealizowac jaki$ jej fragment. Celowe jest jednak podjecie
prac zwigzanych z ustaleniem jej przebiegu co umozliwi samorzadom zabezpieczenie
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego odpowiednich rezerw.

Szczegbdlng role w otwarciu komunikacyjnym regionu i poprawy jego wizerunku
w krajowych rankingach atrakcyjnosci inwestycyjnej spetni¢ winna budowa Regionalnego
Portu Lotniczego Kielce w Obicach, przystosowanego do przyjecia rejsowych samolotow
pasazerskich.

2
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ZALACZNIKI
Do projektu ,,Programu ...” dotgczono 3 zatgczniki:

Zatacznik nr 1 — Zalozenia do nowej edycji zadan inwestycyjnych planowanych do
realizacji na drogach wojewodzkich w latach 20142020

Zalacznik zawiera wykaz najwazniejszych zadan przewidzianych do realizacji
w latach 2014-2020 na drogach wojewddzkich realizowanych przez Swietokrzyski Zarzad
Drog Wojewodzkich. Okreslono szacunkowy koszt realizacji zadan, zrodto finansowania oraz
harmonogram  przygotowania dokumentacji  projektowej, procedury przetargowej
1 przewidywany termin zakonczenia robdt budowlanych.

Zalgcznik nr 2 — Zatozenia do nowej edycji zadan inwestycyjnych planowanych do
realizacji na sieci kolejowej wojewodztwa w latach 20142020

Zalacznik zawiera wykaz najwazniejszych zadan przewidzianych do realizacji
w latach 20142020 na sieci kolejowej. Okreslono szacunkowy koszt realizacji zadan, zrodto
finansowania, okres realizacji zadania, beneficjenta oraz poziom priorytetyzacji.

Zaltacznik nr 3 — Rysunek ..Korytarze transportowe taczace wezly regionalne i lokalne”

2. Powiazania projektu ,,Programu ...” z innymi dokumentami

Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa swigtokrzyskiego na lata
2014-2020 w zakresie stawianych mu celow jest realizacjg zaktualizowanej Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Swietokrzyskiego do roku 2020, a poprzez to rowniez Strategii Rozwoju Kraju
2020. W szczegolnosci dotyczy to pierwszego celu strategicznego czyli — koncentracji na
poprawie infrastruktury regionalnej poprzez rozbudowe, modyfikacje i usprawnienie
elementow szeroko pojetej infrastruktury, W tym transportowej. Koncentracja ta powinna
obejmowacé dostepnos¢ zewnetrzng 1 wewnegtrzng regionu, warunkujacg osiggnigcie
odpowiednich efektow inteligentnych specjalizacji, rozwoju innowacyjnosci, czy poprawy
jakosci kapitalu ludzkiego. Doprowadzi¢ to ma do realizacji nadrzednej idei dziatan
podejmowanych w perspektywie roku 2020 jaka jest — pragmatyczne dgzenie do
najpetniejszego i innowacyjnego wykorzystania przewag i szans, odwrocenia niekorzystnych
tendencji demograficznych oraz podniesienia jakosci Zycia mieszkancow przy jednoczesnej
dbatosci o stan srodowiska.

W  aspekcie przestrzennym  ,Program ...” realizuje ustalenia Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Swietokrzyskiego przyjetego Uchwatg
Sejmiku Wojewodztwa Swictokrzyskiego nr XLVII/833/14 z dnia 22 wrzesnia 2014 roku,
a tym samym wpisuje si¢ rowniez w zapisy przyjetej przez Rad¢ Ministrow w dniu 13 grudnia
2011 roku Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030. KPZK okresla cel
strategiczny polityki przestrzennego zagospodarowania kraju, ktorym jest — Efektywne
wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zroznicowanych potencjatow rozwojowych
dla osiggania ogolnych celow rozwojowych: konkurencyjnosci, zwigkszenia zatrudnienia,
sprawnosci funkcjonowania panstwa oraz spojnosci w wymiarze spoltecznym, gospodarczym
i terytorialnym w diugim okresie. Osiggnigcie tego celu ma odbywaé si¢ z zachowaniem
spojnosci  przyrodniczo-kulturowej,  stuzacej  realizacji  konstytucyjnej  zasady
zrbwnowazonego rozwoju. Dziatania zmierzajace do realizacji powyzszego celu obejma
poprawe wzajemnej dostepnosci czasowej miedzy miastami wojewddzkimi i pozostalymi
miastami regionalnymi. Nastapi to poprzez realizacj¢ sieci drog szybkiego ruchu,
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modernizacj¢ systemu istniejacych kolei umozliwiajaca osiagnigcie $redniej predkosci 120—
160 km/h, zwigkszenie roli duzych osrodkéw poprzez budowg ich obwodnic, zwigkszenie
liczby przepraw mostowych przez Wiste (Koémierzow, Nowy Korczyn, by¢ moze
Zawichost), realizacje drogi ekspresowej oraz linii kolejowej relacji Kielce — Tarnow,
podjecie dzialan zmierzajacych do uruchomienia cywilnych portéw lotniczych w Polsce
Wschodniej, w tym w zaleznosci od wynikéw analiz optacalnosci ekonomicznej, takze RPL
Kielce w Obicach, przy zalozeniu, ze wszystkie istniejagce i planowane porty lotnicze
obstugiwane beda przez transport szynowy.

»Program ...” uwzglednia rowniez dlugofalowa strategie rozwoju systemu transportu
w Polsce okre$long w Polityce Transportowej Panstwa na lata 2006-2025. Jako podstawowy
cel przyjmuje si¢ w niej — zdecydowanq poprawe jakosci systemu transportowego i jego
rozbudowe zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju. Jako$¢ systemu transportowego
traktuje si¢ jako jeden z kluczowych czynnikow, decydujacych o warunkach zycia
mieszkancoOw 1 o rozwoju gospodarczym kraju 1 regionéw. Podstawowy cel polityki
transportowej zostanie osiggniety przez skoncentrowanie si¢ na realizacji sze$ciu celéw
szczegotowych:

» poprawa dostgpnosci transportowej 1 jakoSci transportu jako czynnika poprawy
warunkow zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki;
wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy instrument rozwoju
gospodarczego;
poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego;
integracja systemu transportowego w uktadzie gat¢ziowym i terytorialnym,
poprawa bezpieczenstwa prowadzaca do radykalnej redukcji liczby wypadkow
I ograniczenia ich skutkow (zabici, ranni) oraz (w rozumieniu spotecznym) do poprawy
bezpieczenstwa osobistego uzytkownikdéw transportu 1 ochrony tadunkéws;

» ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko i warunki zycia.

Zgodnie z Politykq Transportowq Panstwa na lata 2006-2025 kierunki rozwoju
transportu obejmowa¢ winny dzialania w obszarach: transportu kolejowego, transportu
drogowego, transportu lotniczego, transportu morskiego, transportu wodnego $rdédladowego,
transportu intermodalnego, bezpieczenstwa w transporcie, transportu w miastach, postepu
technicznego oraz zaawansowanych systemow organizacji 1 zarzadzania w transporcie.

»Program ....” stanowi¢ bedzie zatacznik do Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020. Jego cel wpisuje sie zatem w cel
uzupehiajagcy RPOWS jakim jest ,,Wojewddztwo Swietokrzyskie dysponujgce infrastrukturg,
podnoszgcq jego zdolnos¢ do budowy mnowoczesnej i konkurencyjnej gospodarki’.
Osiagnieciu powyzszego celu shuizy¢é ma gléwnie o§ priorytetowa 5 — Nowoczesha
komunikacja, w ramach ktorej wsparcie uzyskajg inwestycje z zakresu budowy, rozbudowy,
przebudowy najistotniejszych elementéw infrastruktury drogowej regionu, poprawiajacych
dostepno$¢ do drog znajdujgcych sie w sieci TEN-T. Realizacja przedmiotowej osi nastapi za
pomoca priorytetow inwestycyjnych, ktore obejmowac¢ maja:

» PI 7b zwigkszanie mobilnosci regionalnej poprzez lgczenie weztow drugorzednych
i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi;

» PI 7d rozwoj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych
systemow transportu kolejowego oraz propagowania dziatan stuzgcych zmniejszeniu
hatasu.

VVY 'V
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I11. STAN SR(,)DOWISKA, PRZYRODNICZEGO
W WOJEWODZTWIE SWIETOKRZYSKIM

1. Ocena aktualnego stanu Srodowiska wojewodztwa swietokrzyskiego

Punktem wyjscia do opracowania niniejszej prognozy jest analiza aktualnego stanu
srodowiska przyrodniczego w wojewddztwie $wietokrzyskim. Zostala ona sporzadzona na
podstawie: danych uzyskanych z Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Kielcach,
danych statystycznych, raportow Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska,
opracowan ekofizjograficznych i inwentaryzacji przyrodniczych, a takze innych dostgpnych
publikacji 1 dokumentow dotyczacych problematyki srodowiska naturalnego wojewodztwa
i kraju.

1.1. Ogolna charakterystyka wojewodztwa Swietokrzyskiego

Wojewodztwo $wigtokrzyskie potozone jest w poludniowo-wschodniej czesci kraju
i obejmuje powierzchnie 11 710,5 km? (3,7% pow. Polski). Obszar ten zamieszkuje 1 268 239
0sob (3,28% ludno$ci kraju) — dane za 2014 r. Wojewddztwo zalicza si¢ zatem do
najmniejszych powierzchniowo (15 miejsce w kraju) i posiadajacych naéimniej mieszkancow
(13 pozycja). Gestos¢ zaludnienia jest nizsza od krajowej — na 1 km® przypada 108 osob
(Polska — 123 osoby/km?).

Glownym osrodkiem administracyjnym, gospodarczym 1 kulturalnym regionu sg
Kielce (198 857 mieszkancow) potozone w centrum Gor Swigtokrzyskich. Najwicksze miasta
to: Ostrowiec Swigtokrzyski, Starachowice, Skarzysko-Kamienna, Jedrzejow oraz
Sandomierz. W sktad wojewodztwa wchodza: 1 powiat grodzki 1 13 powiatow ziemskich oraz
102 gminy (5 miejskich, 26 miejsko-wiejskich i 71 wiejskich).

Charakterystyczna cecha regionu jest duza réznorodno$¢ warunkow naturalnych, co
wynika z wspoétistnienia dwoch odmiennych morfologicznie obszarow — §wigtokrzyskiego
(potnocna i1 centralna czg$¢) 1 sandomiersko-nidzianskiego (potudniowa i wschodnia czeg$¢).
Pierwszy z nich, wyzynno-gorski, obejmuje najstarszy w kraju i jedyny w centralnej Polsce
masyw gorski — Gory Swietokrzyskie wraz z Puszcza Swigtokrzyska, lasami
starachowickimi, koneckimi 1 wtoszczowskimi. Obszar ten ma surowszy klimat, stabsze gleby
oraz wysoka lesisto$¢. Cechuje si¢ ponadto wyzsza urbanizacja, koncentracja przemystu,
lepiej rozwinigtg infrastrukturg spoteczng i mato efektywnym rolnictwem. Czg¢$¢ potudniowo-
wschodnia wojewodztwa ma charakter wyzynno-dolinny, jest stabo zalesiona, ma
tagodniejszy klimat i dobre gleby, przez co ma charakter rolniczy. Od strony potudniowo-
wschodniej przechodzi w Doling Wisty.

Duze zroznicowanie Srodowiskowe wojewodztwa stwarza dogodne warunki
bytowania dla wielu gatunkéw roélin i zwierzat o roznorodnych wymaganiach siedliskowych
i decyduje o bogactwie gatunkowym flory i fauny. Zmiennos¢ budowy geologicznej oraz
warunkow topoklimatycznych znajduje odbicie w réznorodnosci siedlisk lesnych
1 ekosystemow glebowych. W wojewddztwie mozna spotka¢ wszystkie typy siedliskowe
lasow (wlacznie z gorskimi) oraz bogate gatunkowo drzewostany, w tym rzadkie siedliska
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olsu jesionowego. Bogate jest rowniez zrdznicowanie gleb. W regionie wystepuja prawie
wszystkie kompleksy glebowe oraz zachowane do dzi$ tereny naturalnych bagien i gruntow
trwale zawodnionych, ktére nigdy nie byty poddane melioracji.

W wojewodztwie w strukturze uzytkowania gruntow (stan na 01.01.2012 r.)
najwigkszg powierzchni¢ zajmuja: uzytki rolne — 753 651 ha (64,35%) oraz grunty lesne,
grunty zadrzewione i zakrzewione — 346 045 ha (29,55%). Pozostata powierzchnia przypada
na: grunty zabudowane i zurbanizowane — 52 433 ha (4,47%), grunty pod wodami — 8 694
ha (0,74%) oraz pozostate (nieuzytki i tereny rézne) — 0,89%.

1.2. Podzial fizyczno-geograficzny

Zgodnie z podzialem fizyczno-geograficznym Polski (wg J. Kondrackiego)
Swietokrzyskie lezy prawie w catosci na obszarze wyzynnej i pagorkowatej podprowincji
Wyzyny Malopolskiej, w ramach ktérej w granicach wojewodztwa wyodrebnia si¢
3 makroregiony: Wyzyne Kielecka (czg¢$¢ srodkowa i poéinocno-wschodnia wojewddztwa),
Niecke Nidzianska (czes¢ potudniowa) i Wyzyne Przedborska (czes¢ potnocno-zachodnia).
Niewielki obszar w poludniowo-wschodniej cze$ci wojewddztwa zajmuje podprowincja
Polnocnego Podkarpacia. Jest to mezoregion Nizina NadwisSlanska bedacy czgscig
makroregionu Kotlina Sandomierska. Maty skrawek w potnocno-wschodniej czesci wehodzi
w sktad podprowincji Wyzyny Lubelsko-Lwowskiej. Jest to mezoregion Malopolski
Przelom Wisly, ktory jest cze$cig makroregionu Wyzyna Lubelska.

Najwigkszy z tych obszarow Wyzyna Kielecka ma charakter wyzynno-gorski
i obejmuje najstarszy w kraju i jedyny w centralnej Polsce masyw gorski — Goéry
Swietokrzyskie. Obszar ten jest zbudowany gltownie ze skal weglanowych i piaskowcow,
przykrytych na wschodzie warstwa lessu. Srednia wysoko$é waha si¢ tu od 350 do 430 m
n.p.m., zas na obszarze gtéwnego pasma dochodzi do 612 m (Lysica). Gory Swietokrzyskie
posiadaja najnizsza $rednioroczng temperature (Swiety Krzyz — 5,7 °C, wojewodztwo — 7,4
°C) i cechuja si¢ najwicksza iloscia opadow (Nowa Shupia — 840 mm, Sw. Krzyz — 822
mm, wojewoddztwo — 602,8 mm). Mikroklimat gorski wplywa ozigbiajaco na wigksza czgs¢
Wyzyny Kieleckiej, zwtaszcza na poczatku okresu wegetacji i w porze letnie;.

Odmienne warunki Kklimatyczne posiada Niecka Nidzianska zbudowana glownie
z margli, wapieni i gipsow przykrytych piaskami lub lessami (w cze¢$ci potudniowe;j), ktora
wraz Kotling Sandomierska (pokryta madami i lessami) wykazuje najwyzsza temperature
roczng powietrza oraz dluzszy okres wegetacji (w dolinie Wisty o ok. 2 tygodnie). Stwarza to
warunki do wzrostu ro$lin o wysokich wymaganiach cieplnych. Wysokosci Niecki
Nidzianskiej ksztaltujg si¢ przecig¢tnie od 200 do 300 m n.p.m. (najwyzsze wniesienie —
Biata Gora 416 m n.p.m.), natomiast Kotliny Sandomierskiej od 180 do 200 m (w cze$ci
skarpowej dochodzg maksymalnie do 280 m).

Najbardziej zalesiona Wyzyna Przedborska ma charakter przejsciowy pomigdzy
krajobrazami nizin i wyzyn, i jest zbudowana z wapieni jurajskich oraz piaskowcow
kredowych, pokrytych gtéwnie piaskami i glinami. Cechuje si¢ $rednimi warunkami
klimatycznymi oraz niskg jakoscig gleb. Wysokos$ci n.p.m. nie przekraczajg na ogét 300 m
(najwyzsze wzniesienia — Pasmo Przedborsko-Matogoskie sigga 351 m n.p.m.).
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Tabela nr 2. Podzial fizyczno-geograficzny wojewddztwa swietokrzyskiego.

Mezoregion

Podprowincja Makroregion (w granicach woj. §wietokrzyskiego)

— Niecka Wloszczowska

— Wzgdrza Opoczynskie

Wyzyna Przedborska — Pasmo Przedborsko-Matogoskie
— Wzgérza Lopuszanskie

— Prog Lelowski

— Plaskowyz Jedrzejowski
— Plaskowyz Proszowicki
— Garb Wodzistawski
Niecka Nidzianska — Dolina Nidy

— Niecka Solecka

— Garb Pinczowski

— Niecka Potaniecka

Wyzyna Matopolska

— Plaskowyz Suchedniowski

— Garb Gielniowski

— Przedgorze Itzeckie

— Goéry Swigtokrzyskie (wschodnie i zachodnie)
— Wyzyna Sandomierska

— Pogorze Szydlowskie

Wyzyna Kielecka

Wyzyna Lubelsko-

Lwowska Wyzyna Lubelska — Matlopolski Przetom Wisty

Potocne Podkarpacie Kotlina Sandomierska — Nizina Nadwislanska

Zrédlo: Kondracki J.: Geografia Polski. Mezoregiony fizyczno-geograficzne, Warszawa 1994,

1.3. Budowa geologiczna

Na obszarze wojewodztwa Swigtokrzyskiego wyrdzni¢ mozna pig¢ jednostek
strukturalno-tektonicznych, sa to: Trzon paleozoiczny Gor Swictokrzyskich, Obrzezenie
permsko-mezozoiczne Goér Swigtokrzyskich, Niecka Nidzianska (Miechowska), Zapadlisko
Przedkarpackie oraz Niecka Lubelska (odcinek lubelski synklinorium brzeznego).

Trzon paleozoiczny Gér Swietokrzyskich buduja najstarsze osady: kambru, ordowiku,
syluru, dewonu 1 w niewielkim stopniu karbonu. Sg to: kambryjskie piaskowce kwarcytowe,
mutowce, ilowce i1 osady piaszczysto-wapienne ordowiku, szaroglazy i tupki syluru,
piaszczyste utwory dewonu dolnego oraz wyzsze pigtra dewonu reprezentowane przez utwory
weglanowe (wapienie 1 dolomity). Karbon, wystepujacy w matych, izolowanych ptatach to
serie ilasto-krzemionkowe i marglisto-wapienne. Z osadami trzonu paleozoicznego zwigzane
jest wystepowanie: rud miedzi, otowiu, srebra i zelaza (bez znaczenia gospodarczego).

Obrzezenie Goér Swictokrzyskich buduja utwory: permu, triasu, jury i kredy. Perm to:
zlepience tzw. zygmuntowskie oraz wapienie, margle, tupki 1 osady piaszczysto-mulowcowe.
Trias reprezentowany jest przez: mutowce i itowce, a takze osady weglanowe. W jurze tworza
si¢: utwory piaszczysto-ilaste, zlepience oraz wapienie, margle i wapienie z krzemieniami.
Kreda na obszarze wojewodztwa to tylko kreda gorna, wyksztatcona w postaci piaskowcow,
margli i wapieni. Z osadami obrzezenia zwigzane jest wystgpowanie rud Zelaza.

Niecka Nidzianska (Miechowska) i1 Niecka [Lubelska zbudowane s3 gtownie
z utworow kredy reprezentowanej przez: piaskowce, wapienie, opoki i margle. Podloze
stanowig osady paleozoiczne oraz triasu i jury wyksztalcone podobnie jak w ww.
omawianych jednostkach. Z kredowymi utworami Niecki Lubelskiej zwigzane jest
wystepowanie fosforytow.

Zapadlisko Przedkarpackie wypelnione jest utworami trzeciorzedowymi o duzej
zmiennoS$ci facjalnej. Sg to: ity, mutowce, piaskowce, wapienie, wapienie litotamniowe, ity
krakowieckie oraz seria wapienno-gipsowa, z ktorg zwigzane jest wystgpowanie wod
mineralnych i siarki.
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Wszystkie starsze formacje geologiczne przykryte sa w mniejszym lub wigkszym
stopniu utworami czwartorzedowymi reprezentowanymi przez: zwiry, piaski, muiki, ily
zastoiskowe, gliny zwatowe, osady jeziorne (margle, gytie) oraz najmlodsze osady
wypetniajace doliny rzek (zwiry, piaski i mady).

1.4. Surowce mineralne

Wojewddztwo Swigtokrzyskie dysponuje duza i urozmaicong baza surowcow
mineralnych, co wynika ze zréznicowanej budowy geologicznej. Korzystne warunki
geologiczno-gornicze zt6z sprzyjaja rozwojowi przemystu wydobywczego, obejmujgcego
gornictwo odkrywkowe i zaktady przerobcze. Gtowne znaczenie w przemysle wydobywczym
majg skaly weglanowe. Wydobycie pozostatych kopalin (siarka, gipsy, piaskowce, piaskowce
kwarcytowe, piaski i surowce ilaste, a takze wody mineralne i w niewielkim stopniu ropa
naftowa), cho¢ mniejsze pod wzgledem wielkos$ci, jest rowniez wazne dla gospodarki kraju
i wojewodztwa. Pozostale surowce jak: kalcyt, baryt, fosforyty, ziemia krzemionkowa,
bentonity, ochry, borowiny oraz piaski formierskie i szklarskie nie sg obecnie eksploatowane.

Ogodtem (wg stanu na 31.12.2013 r.) udokumentowane sg 522 ztoza, z czego 128 jest
eksploatowanych. Wojewodztwo Swigtokrzyskie nalezy do przodujacych w kraju w wielkosci
wydobycia kopalin dla przemyshu wapienniczego, surowcoéw przemystu cementowego,
kruszywa budowlanego 1 drogowego, kwarcytow ogniotrwatych, siarki oraz gipsow.

Surowce weglanowe

Surowce weglanowe (wapienie, dolomity, margle), ktérych udokumentowane zasoby
stanowig ponad 80% wszystkich zasobéw w regionie, wystepuja w licznych kompleksach
zwigzanych z r6znymi okresami geologicznymi (dewon, perm, trias, jura, kreda 1 trzeciorzed).
Sa one eksploatowane dla potrzeb: przemyshu wapienniczego, cementowego, na kruszywo
drogowe i budowlane, dla przemystu hutniczego i cukrowniczego oraz do wapnowania gleb.
Ztoza wystepuja gtdéwnie w centralnej czesci regionu. Obecnie udokumentowanych jest 155
716z surowcdéw weglanowych, z czego 46 jest eksploatowanych. Surowiec do produkcji
cementu wydobywany jest ze zt6z: Gliniany-Duranow, Lesnica-Malogoszcz i Kowala. Ztoza,
z ktorych kopalina wykorzystywana jest dla przemyshu wapienniczego to: Trzuskawica,
Bukowa, Drugnia Rzadowa 1, Géra Mackowa, Ostrowka 1 Otowianka, Wierzbie I, Wierzbica,
i Gliniany-Str6za 1. Jako kamienie bloczne i tamane (kruszywo drogowe i budowlane)
wykorzystywany jest surowiec z 34 zl6z, z czego najwigksze to: Jazwica, Morawica III,
Radkowice-Podwole, Laskowa-Gora, Kostomtoty, Jurkowice i Budy.

Oprécz wyzej wymienionych z16z surowcow weglanowych nalezy jeszcze wspomnieé
o bardzo charakterystycznych dla wojewodztwa zlepiencach tzw. zygmuntowskich.
Udokumentowane 2 zloza: Zygmuntdwka i Berberysowka aktualnie nie sg eksploatowane.
Jako bloczny material budowlany, pozyskiwany jest trzeciorzgdowy wapien tzw. pinczak ze
76z Pinczow 1 Wiochy.

Piaskowce

Udokumentowane ztoza piaskowcdéw wystepuja w obrgbie mezozoicznego obrzezenia
Gor Swictokrzyskich, a zastugujace na szczegdlna uwage kwarcytowe piaskowce kambru
1 dewonu w obrebie trzonu paleozoicznego. Mezozoiczne piaskowce sg wykorzystywane
glownie jako bloczny materiat budowlany: plyty, okladziny, ksztattki. Aktualnie na terenie
wojewoddztwa udokumentowano 33 zloza piaskowcéw oraz 4 zloza kwarcytow
ogniotrwatych. Wydobycie prowadzone jest w 8 zlozach. Najbardziej znane zloza triasowych
piaskowcow, o charakterystycznej wisniowo-czerwonej barwie to: Tumlin Grod 1 Sosnowica.
Dewonskie piaskowce kwarcytowe eksploatowane sa jako surowiec do produkcji materiatow
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ogniotrwatych ze zloza Bukowa Gora, a kambryjskie, jako wysokiej jakosci kruszywo
kolejowe w ztozu Wisniowka.

Gipsy

Kopaling, majaca szerokie zastosowanie w przemysle chemicznym, cementowym,
papierniczym, w rolnictwie, medycynie i budownictwie sg gipsy. Ich wystepowanie zwigzane
jest z zasiggiem osadow miocenu Niecki Nidzianskiej. Poktady gipséw odstaniajg si¢
w okolicy: Buska-Zdroju, Dziatoszyc, Skalbmierza i Wislicy (poludniowa cze$¢
wojewodztwa). Udokumentowano 8 zl6z tego surowca. Dwa z nich sg aktualnie
eksploatowane (Leszcze i Borkow-Chwatowice). Pod wzgledem wydobycia i przetworstwa
tej kopaliny wojewddztwo §wigtokrzyskie jest potentatem w skali kraju.

Siarka

W skatach gipsowych miocenu powstaty ztoza siarki rodzimej. Wystgpuja one
w potudniowo-wschodniej czeSci wojewodztwa, W rejonie: Grzybowa, Osieka i Piaseczna.
Udokumentowano 7 zt6z siarki rodzimej. Niegdy$ eksploatacja prowadzona byta na szeroka
skale w kilku ztozach. Obecnie zagospodarowane jest tylko jedno zloze — Osiek, gdzie
wydobywa si¢ siark¢ metodg otworowa (podziemnego wytopu).

Kruszywo naturalne — piaski

Powszechnie wykorzystywanym surowcem, majacym szerokie zastosowanie sa piaski.
Ich wystepowanie zwigzane jest z najmtodszymi utworami czwartorzgdowymi,
przykrywajacymi starsze osady na znacznej powierzchni wojewoddztwa. Udokumentowano
205 zt6z tego surowca, ktory moze by¢ wykorzystywany w budownictwie i drogownictwie.
Aktualnie eksploatowanych jest 50. Piaskownie te zaspokajajg w pelni potrzeby regionu. Na
terenie wojewodztwa udokumentowano takze zloza piasku do produkcji betondow
komérkowych. Z 4 zl6z eksploatowane jest jedno — Zelistawice 1. Udokumentowano
rowniez 6 zt6z surowca do produkcji cegly wapienno-piaskowej. Aktualnie wydobycie jest
prowadzone ze zloza Czostkow. Piaski formierskie (3 zloza) 1 piaski szklarskie (2 ztoza) nie
sg obecnie eksploatowane.

Surowce ilaste

Surowce ilaste wystepuja w potnocnej i potudniowej czesci regionu. Sg to gtownie
gliny 1 ity jurajskie oraz trzeciorzgdowe. Udokumentowano réowniez kilka zt6z glin ilastych
czwartorzedowych. Na terenie wojewodztwa ogdétem udokumentowano 76 z16z surowcow
ilastych przydatnych gtownie dla celéw produkcji ceramiki budowlanej (65 z16z, z czego
w 9 prowadzone jest wydobycie). Najwieksza eksploatacja prowadzona jest ze ztoza Ole$nica
1, Pategi oraz z kilku zt6zZ na terenie gmin Fatkéw i1 Ruda Maleniecka.

Pozostale zloza to: gliny ceramiczne (7 zt6z, eksploatowane jedno — Baranow),
bentonity (2 ztoza) oraz surowiec ilasty do produkcji cementu (2 ztoza).

Surowce do prac inzynierskich

Sa to kopaliny o roznym charakterze, ktorych parametry nie spetniajg kryteriow dla
kruszyw, kamieni tamanych lub blocznych. Maja zastosowanie gtéwnie przy pracach
drogowych, do budowy nasypéw, konserwacji nawierzchni drég gruntowych, czy tez dla
potrzeb  hydrobudownictwa, rekultywacji 1 innych. Na terenie wojewddztwa
udokumentowano dwa zloza, a w trzecim, cz¢$¢ zasobow. Aktualnie eksploatowane sg dwa:
Szymanowka oraz Suchowola-Kamienna Géra 1.
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Ropa naftowa
W rejonie Zapadliska Przedkarpackiego, w okolicy Kazimierzy Wielkigj

eksploatowane jest ztoze Plawowice. Akumulacja ropy naftowej wystepuje na kontakcie
jurajskich wapieni 1 kredowych piaskowcow. W polozonej na terenie wojewodztwa
swietokrzyskiego zachodniej czgéci ztoza, w chwili obecnej eksploatacj¢ praktycznie
zakonczono a odwierty produkcyjne zostaty zlikwidowane. Aktualnie czynny jest tylko
1 odwiert.

Wody mineralne

W rejonie Niecki Nidzianskiej, w utworach kredy, wystepuja wody mineralne
o wiasciwosciach leczniczych. Oprocz znanych od dawna ujgé Busko i Solec-Zdroj, wody
mineralne pozyskiwane sg takze z 4 aktualnie udokumentowanych zt6z: Busko Poinoc,
Dobrowoda, Las Winiarski oraz Weklin. Wiasciwosci lecznicze wod wykorzystywane sa
w leczeniu wielu schorzen, gtownie chordb uktadu krazenia, reumatycznych i w chorobach
skory.

Pozostate udokumentowane, ale obecnie nie eksploatowane surowce

Sa to surowce, takie jak: torfy, baryt, fosforyty, ziemia krzemionkowa 1 ochry, ktore
mialy niegdy$ znaczenie gospodarcze, aktualnie nie s3 wykorzystywane. W wojewddztwie
swietokrzyskim wystepuja takze jedyne udokumentowane w Polsce niewielkie ztoze
krzemienia i kalcytu, ktérego wydobycia nigdy nie podjeto.

1.5. Gleby

Ze wzgledu na duza réznorodno$¢ budowy geologicznej oraz skat macierzystych
w wojewodztwie $wictokrzyskim wytworzyly si¢ rozne typy i rodzaje gleb. Obok siebie
wystepuja tutaj gleby majace cechy specyficzne dla rejonéw gorskich oraz gleby
charakterystyczne dla nizinnych obszaréw naszego kraju. Najwigkszy udzial maja gleby
bielicowe, ktore zajmuja ok. 30% gruntow rolnych. Kolejnymi grupami s3: gleby brunatne
(ok. 23%), redziny (ok. 14%), czarnoziemy (ok. 8%) i1 czarne ziemie (ok. 6,6%). W dolinach
glownych rzek przewazaja mady rzeczne (ok. 7%). W czesci centralnej 1 zachodniej
wojewodztwa czgsto spotyka si¢ podmokte gleby glejowe. Zajmuja one ok. 1,5% gruntow
rolnych. Liczacg si¢ grupa sa réwniez gleby organiczne (ok. 7%) wytworzone w wyniku
procesow torfienia i murszenia roslinnosci bagienne;.

Pod katem podzialu na klasy bonitacyjne najwigkszy udziat w uzytkach rolnych
wojewodztwa stanowia gleby klasy IV (32,5%), klasy V (22%) oraz klasy III (20,9%).
Najmniejszy udziat maja gleby klasy 1 (2,5%) oraz klasy II (8,1%). Klasa VI zajmuje 13,6%
uzytkéw rolnych. W powiatach: kazimierskim, sandomierskim i opatowskim wystepuja gleby
najwyzszych gleb bonitacyjnych. Cz¢s¢ poinocna 1 zachodnia wojewoddztwa, zwlaszcza na
obszarze powiatow: skarzyskiego, koneckiego 1 wloszczowskiego, charakteryzuje si¢
wystepowaniem najnizszych klas bonitacyjnych. W §rodkowej czesci wojewddztwa
wystepuja gleby $rednich klas.

W ogolnej ocenie waloryzacji rolniczej przestrzeni produkcyjnej (w skali 120-to
punktowej IUNG Pulawy), ktéra uwzglednia: jako$¢ gleb, agroklimat, stosunki wodne
i rzezbe terenu, wojewodztwo Swictokrzyskie uzyskato 69,3 pkt. (kraj — 66,6 pkt.).
Najwyzszy wskaznik osiagnely powiaty potozone w dolinie Wisty i jej sasiedztwie:
kazimierski (77,1 pkt.), sandomierski (75 pkt.) 1 opatowski (69,1 pkt.), najnizszy wskaznik
wystepuje w powiatach w srodkowej i poéinocnej czesci wojewodztwa: koneckim (32,1 pkt.),
skarzyskim (34,4 pkt.) i kieleckim (39,7 pkt.). W ujeciu gminnym najwyzszym wskaznikiem
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(przekraczajacym 100 pkt.) odznaczaja si¢ gminy: Obrazow, Sandomierz, Dwikozy, Lipnik,
Wojciechowice oraz Czarnocin.

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych
i lesnych (tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 1205 z p6zn. zm.) przeznaczenia gruntéw rolnych na cele
nierolnicze dokonuje si¢ w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego. Grunty
rolne stanowigce uzytki rolne klas I-III podlegaja ochronie przed wytaczeniem z uzytkowania
rolniczego, a ich przeznaczenie na cele nierolnicze wymaga uzyskania zgody ministra
wlasciwego do spraw rozwoju wsi.

1.9.1. Jakos$¢ gleb

Okrggowa Stacja Chemiczno-Rolnicza w Kielcach wykonata w 2010 r. badania
zakwaszenia gleb uzytkéw rolnych. Z badan wynika, ze az 43% gleb UR to gleby bardzo
kwasne i kwasne. Najwigkszy ich udzial zwigzany jest z wystepowaniem stabych gleb
bielicowych i psudobielicowych (w powiatach: skarzyskim, koneckim i wtoszczowskim).
Najmniej takich gleb wystepuje w powiecie sandomierskim, kazimierskim i pinczowskim. Az
dla 26% gleb UR wapnowanie jest konieczne, potrzebne dla 12% gleb, a wskazane dla 11%.

Instytut Uprawy, Nawozenia i Gleboznawstwa na zlecenie GIOS realizuje krajowy
monitoring chemizmu gleb w cyklach 5-cio letnich. Probki sa pobierane z 216 statych
punktéw pomiarowo-kontrolnych, w tym z 9 punktéow kontrolnych na terenie wojewodztwa
swigtokrzyskiego. Cykliczne badania jakosci gleb wykazuja, ze zawarto§¢ metali cigzkich
(Cd, Cu, Ni, Pb i Zn), siarki siarczanowej i wiclopierScieniowych weglowodorow
aromatycznych (WWA) wykazuje minimalne wahania w poszczegdlnych latach badan, co
wskazuje na niewielki doptyw zanieczyszczen do gleb. Stwierdzone zmiany stanu
zanieczyszczenia sg niskie i mieszczg si¢ praktycznie w obrebie jednej klasy. Tylko w jednym
punkcie pomiarowym — w Wachocku odnotowano zanieczyszczenie gleb WWA oraz wzrost
zawartosci Cu od warto$ci naturalnych do stabego zanieczyszczenia.

WIOS w Kielcach wykonuje réwniez badania gleb na wybranych obszarach
o potencjalnym zagrozeniu zanieczyszczeniem w ramach monitoringu regionalnego. Badane
jest pH oraz stezenia Cu, Ni, Zn, Pb i Cd. Badania gleb przeprowadzono w latach 2007-2008
w 64 punktach pomiarowych zlokalizowanych wzdtuz drogi krajowej nr 7, w rejonie
Ostrowca Sw., Kielc oraz Staporkowa. Badania te wykazaly, ze zawarto$¢ oznaczanych
w probkach metali cigzkich jest przewaznie naturalna. Jedynie w 6% pobranych prob
odnotowano przekroczenia standardow jakosci gleb i ziemi (ponadnormatywne stezenia Pb
i Zn w Barczy — gm. Zagnansk oraz na Podkarczéwce w Kielcach. Badania prowadzone w
rejonach koncentracji przemystu w 2008 r. wykazaly, ze przekroczenia dopuszczalnych
stezen metali ciezkich notowane sg sporadycznie (tylko w Kielcach przy ul. Grunwaldzkiej).

1.9.2. Erozja gleb

Istotnym czynnikiem powodujacym degradacje gleb sg procesy erozyjne polegajace na
zmywaniu, ztobieniu lub zwiewaniu wierzchniej warstwy gleby. Powoduja one systematyczne
ubozenie warstwy ornej w skladniki pokarmowe 1 zwigzki prochniczne. Podatnos¢ gleb na
erozj¢ zalezy od ich wiasciwosci fizycznych, rzezby terenu, iloSci i nasilenia opadow
atmosferycznych oraz struktury upraw.

Na erozje wodng powierzchniowa narazone s3 gltownie gleby lessowe i pytowe,
potozone na stokach. W wojewodztwie ok. 41,7% gruntéw ornych zagrozonych jest tym
typem erozji o réznym stopniu nasilenia. Wystepuje ona w dolinie Wisty oraz w gminach:
Sadowie, Opatéw, Iwaniska, Backowice, Obrazéw, Klimontéw, Sandomierz i Dwikozy.
Znaczny stopien zagrozenia erozja wodng posiada rowniez powiat kazimierski. Erozji
wietrznej ulegajg glownie gleby piaszczyste, na obszarach pozbawionych szaty ro$linne;j.
W regionie ok. 37,1% gruntow ornych zagrozonych jest erozja wietrzng o roznym stopniu
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nasilenia. Obszary jej wystepowania pokrywaja si¢ przewaznie z terenami wystgpowania
lessow 1 redzin o wysokim stopniu ,,0dlesienia”. Narazone s3 na nig glownie grunty
w powiatach: sandomierskim, kieleckim, czeSciowo w staszowskim i opatowskim. Erozja
wawozowa wystepuje gtownie na terenach gorskich, podgoérskich 1 wyzynnych oraz na
obszarach lessowych szczegolnie silnie urzezbionych. Ogoétem w regionie ok. 20,9%
powierzchni uzytkow rolnych jest zagrozona przez erozj¢ wawozowa, zwlaszcza w powiecie
sandomierskim i pinczowskim. Najwic¢ksze obszary zagrozone tym rodzajem erozji wystepuja
w gminach: Dwikozy, Obrazow, Klimontéw, Samborzec, Zawichost, Lipnik, Sandomierz,
Bogoria, Cmielow, Opatow i Ozarow.

1.6. Zasoby wodne
1.6.1. Zasoby i jako$¢ wod powierzchniowych

Swigtokrzyskie potozone jest w lewostronnym dorzeczu Wisty, na pograniczu gornego
i $rodkowego jej biegu. Posiada 11 zlewni II rzedu (Nidy, Kamiennej, Pilicy, Nidzicy,
Czarnej Staszowskiej, Koprzywianki, Opatowki, Kanatlu Strumien, Radomki, Itzanki
I Krepianki), réznigcych si¢ wielkoScia przeptywow. Do najubozszych w wodg zalicza si¢
zlewnie obszaréw nizinnych: Nidzicy, tzanki, Koprzywianki, Mierzawy i Opatéwki (Sredni
odplyw jednostkowy tych rzek wynosi ponizej 4,5 m*/s/km?, podczas gdy w Polsce — 5,5
m°/s/lkm?). Catkowita dlugo$¢ rzek wynosi 2 739,4 km. Sie¢ rzeczna ma odérodkowy uktad
promienisty (doplywy wiekszosci rzek sptywaja ze srodkowej czgsci wojewddztwa, gtdéwnie
z Gor Swigtokrzyskich ku peryferiom). Najwieksza rzeka regionu jest Nida. Wista oraz Pilica
sg rzekami transgranicznymi.

Gléwnym obszarem zrodliskowym jest Wyzyna Kielecka, skad wyptywaja m.in.:
Kamienna z doptywami, Opatowka, Koprzywianka, Czarna Nida, Czarna Konecka. Gorne
odcinki tych rzek, jak 1 wigkszo$¢ doptywow, maja charakter gorski 1 podgorski oraz cechuja
si¢ gwattownymi 1 krétkotrwatymi wezbraniami.

Laczne zasoby wodd powierzchniowych wojewddztwa $wigtokrzyskiego sa mate
1 wynoszg ok. 1890 min m® (odptyw roczny). Sa one gromadzone gléwnie w zbiornikach
wodnych oraz w niewielkim stopniu w stawach rybnych. Wigkszos$¢ zbiornikow zaporowych
to zbiorniki niewielkie, nie przekraczajace pojemnosci 1 min m® Ogodlna ilosé
retencjonowanych wod wynosi obecnie 108,5 min m®, co stanowi ok. 5,7% zasoboéw wod
powierzchniowych (w kraju wskaznik ten wynosi ok. 6%).

Zrédtem zanieczyszczenia wod powierzchniowych w regionie sa przede wszystkim:
scieki komunalne 1 sptywy powierzchniowe oraz w dalszej kolejnosci $cieki przemystowe.
W 2013 r. badania zostaly przeprowadzone w 55 jednolitych czgsciach wod, w tym w 48
JCWP rzecznych 1 w 2 JCWP, ktorymi sg zbiorniki zaporowe. W ocenie ogolnej dobry stan
wod wystapit w 4 JCWP: Wierna Rzeka od zrodet do Kalisza, Swislina od Pokrzywianki do
uj$cia, Czarna Maleniecka od zbiornika Sielpia do Plebanki, zbiornik Chancza na rzece
Czarnej. W 38 JCWP zly stan wod. W 11 JCWP z dobry stanem (potencjatem ekologicznym)
nie okreslono stanu wod z uwagi na brak oceny stanu chemicznego.

1.6.2. Zasoby 1 jako$¢ wod podziemnych

Na terenie wojewddztwa wystepuja bardzo duze rdéznice w zasobnoS$ci
1 mozliwo$ciach wykorzystania wod podziemnych. Obok obszaréw zasobnych w wody
podziemne wystepuja réwniez obszary praktycznie bezwodne. Pomimo tego zasoby wod
podziemnych w regionie sg do$¢ duze, a wody cechuja si¢ wysoka jakoscig. Zdecydowana ich
wigkszo$¢ nadaje si¢ bezposrednio lub po prostym uzdatnieniu do wykorzystania dla potrzeb
zaopatrzenia ludnosci w wodg pitng lub na potrzeby gospodarcze.
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Szacunkowe zasoby wod podziemnych wynosza ok. 79,6 tys. m®h. Stan
udokumentowanych zasobow eksploatacyjnych wynosi 60,1 tys. m*/h (31.12.2007 r.).

W granicach wojewodztwa znajduje si¢ 16 glownych zbiornikow wod podziemnych.
Laczna ich powierzchnia wynosi 4 510 km?, a zasoby dyspozycyjne wynoszg 29 780 m/h.
Poziomy uzytkowe zajmuja lacznie powierzchni¢ ok. 5 222 km?, a obszary bezwodne ok.
3 940 km?. Liczne wychodnie skat zbiornikowych oraz na ogo6t malej migzszosci nadktad
osadow czwartorzedowych sprawiaja, ze czas pionowej migracji zanieczyszczen
z powierzchni jest krotki i wynosi od 5 do 25 lat.

Badania woéd podziemnych w 2013 w woj. $§wigtokrzyskim prowadzono w sieci
krajowej w ramach monitoringu operacyjnego w 15 punktach. Punkty pomiarowe zostaty
zlokalizowane w powiatach: staszowskim, opatowskim i sandomierskim. W 1 punkcie
wystepowata wody II klasy (dobrej jakosci) — 6,7% badanych punktéw, w 11 punktach woda
III klasy (zadawalajacej jakosci) — 73,3%, a 2 punktach wody IV klasy (niezadawalajacej
jakosci) — 13,3%, w 1 punkcie woda V klasy (ztej jakosci) — 6,7%.

W stosunku do lat ubieglych (2011-2012) w punkcie Backowice nastgpita poprawa
jakos$ci wod z klasy III na II, oraz w punkcie Smerdyna z klasy IV na III.

1.6.3. Zagrozenie powodziowe

Ok. 7% powierzchni wojewddztwa jest potencjalnie zagrozone powodzig. Najwicksze
zagrozenie zwigzane jest wiosennymi roztopami i wystgpowaniem deszczy nawalnych.
Glownym zabezpieczeniem przed powodzig sg waly, ktore w wojewddztwie posiadajg taczng
dhugos¢ 347,8 km 1 chronig obszar o powierzchni ok. 50 tys. ha. Obwatowane sg obecnie: caty
odcinek Wisly w granicach wojewddztwa, najbardziej zagrozone tereny wzdluz Kamiennej
oraz tereny dolnych odcinkow: Nidy, Nidzicy, Koprzywianki 1 Opatowki. Nie zapewnia to
jednak pelego pokrycia potrzeb. Ponadto czg$¢ waldéw wymaga gruntownej przebudowy.
Znaczaca role przeciwpowodziowa pelnig tez wigksze zbiorniki retencyjne, ktérych
lokalizacja 1 pojemno$¢ uwzglednia wystapienie zjawisk ekstremalnych.

Ochrona przeciwpowodziowa to przede wszystkim ochrona obszaréw zalewowych
przed zabudowa. Prezes Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej jest zobowigzany
przygotowa¢ wstegpng ocen¢ ryzyka powodziowego. Mapy ryzyka 1 zagrozenia
powodziowego maja by¢ aktualizowane co 6 lat (w razie potrzeby czgsciej). Sporzadza je
Prezes Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej i przekazuje Dyrektorom RZGW, a oni m.in.
wlasciwym wojewodom, marszatkom, starostom, wojtom, burmistrzom, prezydentom miast.
Przekazanie przez Prezesa KZGW ostatecznych wersji map jednostkom administracji,
o ktorym mowa w art. 88f ust. 3 ustawy Prawo wodne nastgpito w dniu 15 kwietnia 2015 r.

Zgodnie z ustawa Prawo Wodne obszary przedstawione na mapach zagrozenia
powodziowego oraz ryzyka powodziowego, o ktorych mowa w art. 88d ust.2, uwzglednia si¢
w KPZK, planach zagospodarowania przestrzennego wojewodztw, miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego oraz decyzjach o warunkach zabudowy i decyzjach
o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego.

1.7. Powietrze atmosferyczne
Zgodnie z ustawg Prawo ochrony $rodowiska (tj. Dz.U. 2013 r. poz. 1232 z p6zn. zm.)
ochrona powietrza polega na zapewnieniu jak najlepszej jego jakosci poprzez:
» utrzymanie pozioméw substancji w powietrzu ponizej pozioméw dopuszczalnych lub
co najmniej na tych poziomach;
» zmniejszanie poziomoéw substancji w powietrzu co najmniej do dopuszczalnych, gdy
nie sg one dotrzymane;
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» zmniejszanie 1 utrzymanie poziomoOéw substancji w powietrzu ponizej poziomoOw
docelowych albo poziomoéw celéw dlugoterminowych lub co najmniej na tych
poziomach.

1.7.1. Zrédta zanieczyszczenia powietrza w regionie

Wojewddztwo §wigtokrzyskie zaliczane jest do regionéw Polski o wzglednie niskiej
emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego. Wg danych GUS za 2012 r. pod
wzgledem wielkos$ci emisji pytow region zajmuje 9 miejsce w kraju (2,711 tys. ton), za$ pod
wzgledem emisji gazéw 6 miejsce (12 692,8 tys. ton). Do substancji majacych najwickszy
udziat w emisji zanieczyszczen w regionie nalezg: dwutlenek wegla, tlenek wegla, tlenki
azotu, dwutlenek siarki oraz pyty. Ok. 99,8% zanieczyszczen pytowych jest zatrzymywanych
w urzadzeniach do redukcji zanieczyszczen, dla zanieczyszczen gazowych analogiczny
wskaznik wynosi ok. 47,2%.

Rozklad emisji w regionie jest przestrzennie zréznicowany i1 zwigzany z lokalizacja
duzych zaktadow i dzielnic przemystowych. Najwigksza emisja zanieczyszczen pytowych
wystepuje w powiecie staszowskim (26,6% emisji wojewddzkiej), w m. Kielce (13,3%) oraz
powiecie kieleckim (12,9%), za$ zanieczyszczen gazowych w powiecie staszowskim (51,1%),
w powiecie opatowskim (15,3%) oraz w powiecie kieleckim (11,3%).

W  wojewoddztwie zlokalizowanych jest kilkanascie duzych zrodet emisji
zanieczyszczen (emisja pow. 500 ton pytow 1 gazow, nie liczac CO,). Najwigkszy udzial
w emisji ma przemyst energetyczny, w tym energetyka zawodowa i cieplownictwo. Na
kolejnych miejscach znajduja sie: przemyst cementowo-wapienniczy, materialow
ogniotrwatych i budowlanych oraz maszynowy i metalurgiczny.

Tabela nr 3. Wykaz najwigkszych zZrédet emisji zanieczyszczen do powietrza w WO0j. Swigtokrzyskim
(pow. 500 ton pylow i gazéw, bez CO,).

L Strefa Nazwa zakladu

miasto Kielce PGE Elektrocieptownia Kielce S.A. w Kielcach

ZPW Trzuskawica S.A. w Sitkowce

Dyckerhoff Polska Sp. z 0.0. — Cementownia w Nowinach

Lafarge Cement S.A. — Cementownia w Matogoszczy

LHOIST Bukowa Sp. z 0.0. w Bukowej

Celsa Huta Ostrowiec Sp. z 0.0. w Ostrowcu Swigtokrzyskim
Grupa Ozaréw S.A. Zaktad w Ozarowie

Miejska Energetyka Cieplna Sp. z 0.0. w Ostrowcu Swigtokrzyskim
Energetyka Cieplna miasta Skarzysko-Kamienna Sp. z 0.0.

10. Bumar Amunicja S.A. w Skarzysku Kamiennej

11. Zaktad Energetyki Cieplnej Sp. z 0.0. w Starachowicach

12. GDF SUEZ Energia Polska S.A. Elektrownia Potaniec

13. Kopalnie i Zaktady Chemiczne Siarki ,,Siarkopol” S.A. w Grzybowie

strefa §wigtokrzyska

© O N O A WN O

Zrédlo: Ocena jakosci powietrza w wojewédztwie Swietokrzyskim w roku 2012, WIOS Kielce.

Na stan czystosci powietrza w regionie wplywaja rowniez ponadregionalne
zanieczyszczenia gazowe i pylowe z Belchatowa, Slaska i Krakowa. Poréwnujac wielko$é
regionalnej emisji z emisjag w wojewodztwach o$ciennych nalezy stwierdzié, ze z 6 sasiednich
wojewddztw W 4 (poza woj. podkarpackim 1 lubelskim) maja wyzsza emisje pytow,
aw 3 wyzsza emisj¢ gazow (lepiej jest w woj. podkarpackim, lubelskim i matopolskim).

Duzy wpltyw na czysto$¢ powietrza ma takze emisja niska pochodzaca z lokalnych
kotlowni, palenisk 1 $rodkow transportu. Wielko$¢ emisji z tych zrodet jest trudna do
oszacowania 1 wykazuje zmienno$¢ sezonowg, zwigzang z okresem grzewczym. Emisja
komunikacyjna stwarza zagrozenie w poblizu drég o duzym nat¢zeniu ruchu.
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1.7.2. Jako$¢ powietrza
Oceny jakosci powietrza wykonywane sa w odniesieniu do strefy, ktorymi sa:
aglomeracje o liczbie mieszkancow wigkszej niz 250 tys., miasta o liczbie mieszkancéw
wiekszej niz 100 tys. oraz pozostate obszary wojewodztwa, niewchodzace w sklad miast
o liczbie mieszkancow wiekszej niz 100 tys. oraz aglomeracji. W regionie $wigtokrzyskim
oceny jakosci powietrza dokonuje si¢ w 2 strefach, ktorymi sg: miasto Kielce oraz strefa
swigtokrzyska (pozostaty obszar wojewodztwa).
W 2014 r. dokonano oceny poziomu substancji w powietrzu w poszczegolnych
strefach regionu 1 sporzadzono ich klasyfikacje odrgbnie dla kazdego rodzaju
zanieczyszczenia. Nastepnie okreslono jedng klase ogodlng dla kazdej strefy, ze wzgledu na
kryterium ochrony zdrowia ludzi i kryterium ochrony roslin. Wynikiem oceny jest zaliczenie
kazdej ze stref do jednej z ponizszych klas (dla wszystkich substancji podlegajacych ocenie):
> klasa A (D1) — jezeli stgzenia zanieczyszczen w strefie nie przekraczaja poziomoéw
dopuszczalnych, pozioméw docelowych, pozioméw celéw dtugoterminowych (D1);

» klasa B — jezeli stezenia zanieczyszczen W strefie przekraczajg poziomy dopuszczalne,
lecz nie przekraczaja poziomow dopuszczalnych powiekszonych o margines tolerancji;

» Kklasa C (D2) — gdy poziomy zanieczyszczen przekraczaja poziomy dopuszczalne
powiekszone o margines tolerancji, w przypadku gdy margines tolerancji nie jest
okreslony, poziomy dopuszczalne, docelowe i poziomy celow dtugoterminowych (D2).

W klasyfikacji dokonanej pod wzglgdem ochrony zdrowia oceniano 2 strefy (miasto

Kielce i strefe Swietokrzyska) 1 odnotowano nastepujace wyniki:

benzen — obie strefy zakwalifikowano do klasy A;

dwutlenek azotu — obie strefy zakwalifikowano do klasy A;

dwutlenek siarki — obie strefy zakwalifikowano do klasy A,

otow — obie strefy zakwalifikowano do klasy A;

pyt zawieszony PM10 — obie strefy przyporzadkowano do klasy C ze wzgledu na

przekroczenie poziomoéw dopuszczalnych dla stezen 24-godzinnych;

pyt PM 2,5 — strefie miasto Kielce nadano klas¢ C w zwigzku z przekroczeniem

poziomu dopuszczalnego powickszonego o margines tolerancji dla stezen

sredniorocznych, strefa Swigtokrzyska otrzymata klase A, ze wzgledu na dotrzymanie tej
normy, jednoczesnie strefie miasto Kielce nadano klase C2 w zwigzku z przekroczeniem
poziomu docelowego pylu PM2,5 (2010 r.), za$ strefie swietokrzyskiej ustalono klasg

A z uwagi na brak przekroczen wartosci poziomu docelowego, ponadto obie strefy

uzyskaty klas¢ C2 pod wzglegdem dotrzymania poziomu dopuszczalnego pylu PM2,5

okreslonego dla fazy II (2020 r.);

» tlenek wegla — obie strefy zakwalifikowano do klasy A;

» arsen, kadm, nikiel, benzo(a)piren — dla arsenu, kadmu i niklu obie strefy
zakwalifikowano do klasy A, pod wzglgdem zanieczyszczenia benzo(a)pirenem obu
strefom nadano klase C ze wzgledu na $rednioroczne przekroczenia poziomu
docelowego;

» o0zon — obie strefy zostaly zakwalifikowane do klasy A ze wzgledu na poziom
docelowy, a ze wzgledu na przekroczenia poziomu celu dtugoterminowego do klasy D2.

W klasyfikacji dokonanej pod wzgledem ochrony roslin oceniano tylko strefe
swietokrzyska 1 odnotowano nastepujace wyniki:

» tlenki azotu — strefe zakwalifikowano do klasy A;

» dwutlenek siarki — strefe zakwalifikowano do klasy A;

» o0zon — strefe zakwalifikowano do klasy A pod wzgledem poziomu docelowego, za$ ze
wzgledu na przekroczenia poziomu celu dlugoterminowego do klasy D2.

Y VYVVVVYVY
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Porownujac uzyskane wyniki do badan przeprowadzonych w roku wczesniejszym

(2013 r.) mozna stwierdzié, ze:

» klasyfikacja stref sporzadzona wedtug kryterium ochrony zdrowia zmienita si¢ pod katem
zanieczyszczenia pylem zawieszonym PM2,5 w strefie swietokrzyskiej (pod wzgledem
dotrzymania poziomu dopuszczalnego strefa miata w 2013 r. klas¢ C);

» dla pozostatych zanieczyszczen klasyfikacje sa takie same jak w ocenie za rok poprzedni.

Dla stref ze statusem klasy C, nalezy podja¢ dzialania w celu okreslenia obszaréw
przekroczen danego zanieczyszczenia oraz opracowaé program ochrony powietrza wraz

z planem dziatah krotkoterminowych. Klasa D2 skutkuje natomiast, podjeciem

dhlugoterminowych dziatan naprawczych bedacych celem programu ochrony srodowiska dla

wojewodztwa swigtokrzyskiego

Dla wojewodztwa $wigtokrzyskiego opracowane zostaly dotychczas programy
ochrony powietrza (POP), zawierajace listy dziatan i przedsigwzie¢ naprawczych, ktorych
realizacja pozwoli uzyska¢ wymierne efekty w zakresie poprawy jakosci powietrza.
Dotychczas przyjete uchwatami Sejmiku Wojewodztwa Swietokrzyskiego zostaty:

» ,,Program ochrony powietrza dla woj. swigtokrzyskiego: Czg¢$¢ A — strefa miasto Kielce
— ze wzgledu na przekroczenia pylu PM10, pylu PM2.5 i benzo(a)pirenu, Czg$¢ B —
strefa $wigtokrzyska — ze wzgledu na przekroczenia pylu PM10 i benzo(a)pirenu, Cze$¢
C — strefa Swigtokrzyska — ze wzgledu na przekroczenia ozonu” — Uchwata nr
X111/234/11 Sejmiku Wojewoddztwa Swictokrzyskiego z dnia 14 listopada 2011 roku;

» ,,Program ochrony powietrza dla woj. swigtokrzyskiego — strefa $wictokrzyska — ze
wzgledu na przekroczenia pytu PM2,5” wraz z Planem Dziatan Kroétkoterminowych” —
Uchwata nr XXV/429/12 Sejmiku Wojewodztwa Swietokrzyskiego z dnia 26 listopada
2012 roku.

1.8. Lasy

Lasy zajmujg 28,0% powierzchni ogdlnej wojewodztwa swigtokrzyskiego 1 wykazuja
stalg tendencje wzrostu areatu (w latach 2000-2010 o ok. 12 tys. ha). Lesisto$¢ wojewddztwa,
jest nieco nizsza od krajowej (29,2%), odbiega jednak wyraznie od $redniej europejskiej
(wynoszacej 33%) oraz od przyjetego w krajach UE wskaznika kierunkowego (42%).

Kompleksy lesne nie sg rozmieszczone rOwnomiernie — koncentrujg si¢ w centralne;,
péinocnej 1 poéinocno-zachodniej czesci wojewddztwa, na terenach o niskiej bonitacji gleb
1 w miejscach, gdzie zachowaly si¢ duze kompleksy lesne, bedace pozostatoscig dawnych
puszcz (Puszcza Swietokrzyska, Puszcza Itzecka, Puszcza Pilicka i Lasy Wioszczowskie). Na
obszarach o najlepszych warunkach glebowych lesisto$¢ jest bardzo niska, co przyczynia si¢
do powstania szeregu negatywnych zjawisk w srodowisku rolniczym jak: erozja i sptyw gleb
oraz pogarszanie si¢ warunkow wodnych 1 agroklimatycznych.

W strukturze wlasno$ciowej lasow w wojewodztwie Swietokrzyskim przewazaja lasy
pozostajace w zarzadzie Lasow Panstwowych — ok. 68% lasow.

W lasach panstwowych gatunkiem dominujacym jest sosna (ok. 72% powierzchni),
pozostata powierzchnia przypada na: jodlg, dab, brzoze, olszg, buk, §wierk, jesion i topole.
Struktura siedliskowa jest zréznicowana. Przewazaja nieznacznie siedliska lasowe — 58,8%
lasow, pozostatg czes¢ stanowig siedliska borowe.

W lasach panstwowych struktura wiekowa drzewostandw jest do$¢ korzystna.
Najwigksza powierzchni¢ zajmujg drzewostany w III 1 IV klasie wieku — 49,2%, za$
drzewostany w V klasie wiekowej i starsze zajmuja ponad 20% ogo6tu powierzchni lesne;j.
W lasach prywatnych przewazajg drzewostany mtodszych klas wickowych (ok. 40-to letnie).
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Wazng, niekorzystng cecha $wictokrzyskich laséw jest ich ograniczona lokalnie
odporno$¢ na czynniki chorobotwoércze. Niekorzystnie na ekosystemy lesne wplywaja
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego. W wojewoddztwie ponad 83% lasow znajduje
si¢ w strefie uszkodzen stabych, 17% w strefie uszkodzen $rednich, a jedynie 112 ha w strefie
uszkodzen silnych.

Generalnie stan zdrowotny 1 sanitarny drzewostanéw nalezy jednak uzna¢ za dobry.
Okresowe ostabienia sa spowodowane gldwnie niekorzystnymi warunkami pogodowymi
(wysokie temperatury i brak opadéw). Tendencje wzrostowe wykazujg szkody od wiatru.

Istotnym zagrozeniem jest roéwniez zagrozenie pozarowe, ktore dotyczy
w szczegolnosci suchych lasow sosnowych.

Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych
i le$nych (tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 1205 z p6zn. zm.) grunty lesne podlegajg ochronie przed
przeznaczaniem ich na cele nielesne. Zmian takich mozna dokona¢ jedynie w miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego, po uzyskaniu zgody ministra wtasciwego ds.
srodowiska (dla gruntow lesnych stanowigcych wilasnos¢ skarbu panstwa) lub marszatka
wojewddztwa (dla pozostatych gruntéw lesnych). Organem wilasciwym do wydawania
decyzji zezwalajacej na wylaczenie gruntéw lesnych z produkcji (bez wzglgdu na forme
wlasnosci) jest dyrektor Regionalnej Dyrekcji Laséw Panstwowych. Wyjatek stanowig
obszary parkéw narodowych, dla ktérych taka decyzj¢ wydaje dyrektor parku.

1.9. Prawna ochrona przyrody

Wojewoddztwo $wigtokrzyskie nalezy do najczystszych ekologicznie obszarow Polski.
Wystepuje tu bardzo bogata, zroznicowana 1 czesto unikatowa szata roslinna, w tym rzadkie
okazy roslinnos$ci: stepowej, gorskiej, bagiennej oraz jedyne w Polsce centralnej zbiorowiska
stonoro$li. Zyje tu wiele rzadkich i chronionych gatunkéw zwierzat, w tym szczegdlnie
zagrozonych w skali kraju 1 Europy. Najcenniejsze zbiorowiska roslinne 1 ostoje zwierzat oraz
elementy przyrody nieozywionej zostaty objete prawng ochrona.

Obecnie ok. 64% powierzchni wojewddztwa poddane jest prawnej ochronie, CO Stawia
region na pierwszym miejscu w kraju. Obszary chronione nie s3 jednak rozmieszczone
rownomiernie. Najwiecej koncentruje si¢ w regionie Gor Swigtokrzyskich i Doliny Nidy.
Najubozsze pod tym wzglgdem sa powiaty wschodnie i potudniowo-wschodnie, m.in. ze
wzgledu na intensywne uzytkowanie rolnicze.

Dotychczas utworzono w regionie nastepujace formy ochrony przyrody:
> Swietokrzyski Park Narodowy;

» T2 rezerwaty przyrody;

» 9 parkow krajobrazowych
v Zespot Swietokrzyskich i Nadnidzianskich Parkéw Krajobrazowych (Suchedniowsko-

Oblegorski PK, Sieradowicki PK, Cisowsko-Ortowinski PK, Jeleniowski PK,

Checinsko-Kielecki PK, Nadnidzianski PK, Kozubowski PK, Szaniecki PK);

v" Przedborski PK, potozony na granicy z wojewddztwem tddzkim (wchodzi w sktad

Zespotu Parkow Krajobrazowych Wojewodztwa Lodzkiego);

» 21 obszaréw chronionego krajobrazu (Suchedniowsko-Oblegorski OChK, Sieradowicki
OChK, Checinsko-Kielecki OChK, Cisowsko-Ortowinski OChK, Jeleniowski OChK,
Nadnidzianski OChK, Kozubowski OChK, Szaniecki OChK, Przedborski OChK,
Konecko-Lopusznianski OChK, OChK Doliny Kamiennej, Podkielecki OChK,
Witoszczowsko-Jedrzejowski  OChK, Chmielnicko-Szydtowski OChK, Solecko-
Pacanowski OChK, Miechowsko-Dziatoszycki OChK, Koszycko-Opatowiecki OChK,
Jeleniowsko-Staszowski OChK, OChK Lasy Przysusko-Szydtowieckie, Kielecki OChK
i Swictokrzyski OChK);
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101 uzytkéw ekologicznych;

14 stanowisk dokumentacyjnych;

11 zespotoéw przyrodniczo-krajobrazowych;

686 pomnikow przyrody (stan na 05.2015 r.);

obszary wchodzace w sktad europejskiej sieci ekologicznej NATURA 2000:

v’ 2 obszary specjalnej ochrony OSO (,,Dolina Nidy” i ,,Malopolski Przetom Wisty”);

v’ 38 specjalnych obszarow ochrony SOO zatwierdzonych przez KE — 0 statusie
,»majace znaczenie dla Wspdlnoty” (,,Ostoja Nidzianska”, ,,Dolina Krasnej”,
»Lysogory”, ,Ostoja Przedborska”, ,Lasy Suchedniowskie”, ,Przetom Wisly
w Matopolsce”, ,,Dolina Biatej Nidy”, ,,Dolina Bobrzy”, ,,Dolina Czarnej”, ,,Dolina
Czarnej Nidy”, ,,Dolina Goérnej Mierzawy”, ,,Dolina Gornej Pilicy”, ,,Dolina
Kamiennej”, ,,Dolina Mierzawy”, ,,Dolina Warkocza”, ,,Gory Pieprzowe”, ,,Kras
Staszowski”, , Krzemionki Opatowskie”, ,Lasy Cisowsko-Ortowinskie”, ,Lasy
Skarzyskie”, ,,Ostoja Barcza”, ,,Ostoja Brzeznicka”, ,,Ostoja Gaj”, ,,Ostoja
Jeleniowska”, ,,0Ostoja Kozubowska”, ,,Ostoja Pomorzany”, ,,Ostoja Sieradowicka”,
,»Ostoja Sobkowsko-Korytnicka”, ,,Ostoja Stawiany”, ,,Ostoja Szaniecko-Solecka”,
,,Ostoja Wierzejska”, ,,Ostoja Zyznéw”, ,,Przetom Lubrzanki”, , Tarnobrzeska Dolina
Wisty”, ,,Uroczyska Laséw Starachowickich”, ,,Uroczysko Piety”, ,,Wzgorza
Checinsko-Kieleckie” i ,,Wzgorza Kunowskie”).

Dla wlasciwego zarzadzania zasobami przyrodniczymi parkdéw narodowych

i krajobrazowych, rezerwatdw przyrody oraz obszarow europejskiej sieci ekologicznej Natura

2000 sporzadza si¢ dla nich plany ochrony i plany zadan ochronnych. Dotychczas zostaty

opracowane i zatwierdzone plany ochrony dla: Przedborskiego PK, Checinsko-Kieleckiego

PK i 54 rezerwatow przyrody, a takze plany zadan ochronnych dla 14 obszaréw Natura 2000

(,,Lasy Cisowsko-Ortowinskie”, ,,Ostoja Stawiany”, ,,Dolina Nidy”, ,,Ostoja Szaniecko-

Solecka”, ,,Dolina Krasnej”, ,,Ostoja Kozubowska”, ,,.Dolina Bobrzy”, ,,Wzgorza Checinsko-

Kieleckie”, ,,Ostoja Przedborska”, ,Lasy Suchedniowskie”, ,,Dolina Czarnej”, ,,Ostoja

Nidzianska”, Matopolski Przetom Wisty” i ,Przetom Wisty w Matopolsce”). W toku

opracowania sa obecnie plany ochrony dla Swictokrzyskiego Parku Narodowego,

Suchedniowsko-Oblegorskiego PK i Szanieckiego PK oraz plany zadan ochronnych dla

obszaru Natura 2000 ,,Krzemionki Opatowskie”.

VVVVY

1.10. System przyrodniczy

Jednym z wymogoéw skutecznej ochrony zasobow przyrodniczych jest zapewnienie
ciaglosci przestrzennej ekosysteméw. Przeciwdziala to izolacji obszarow cennych
przyrodniczo 1 umozliwia wymiang¢ genowa w obrebie metapopulacji roslin 1 zwierzat.

Zgodnie z ustaleniami KPZK system przyrodniczy kraju sktada si¢ z dwodch
podsysteméw korytarzy ekologicznych: tworzonych przez doliny duzych rzek oraz ladowe
korytarze migracyjne dla duzych zwierzat (,, Projekt korytarzy ekologicznych tgczgcych
Europejskq Sie¢ Natura 2000 w Polsce”, Biatowieza 2005 r.). Sie¢ ta jest uzupetniona przez
system regionalnych i lokalnych korytarzy ekologicznych. Na obszarach silnie
zurbanizowanych, a zwlaszcza w miastach, uktady ekologiczne powinny by¢ polaczone
z obszarami otwartymi poprzez system zielonych pierScieni. Dzigki temu zostanie
zapewniona mi¢dzy tymi elementami tacznos$¢ oraz odpowiednie warunki przewietrzania tych
terenow. Wezlami sieci (biocentrami) s3 obszary charakteryzujace sie trwalym
nagromadzeniem walorow przyrodniczych o rdéznorodnym formalnym statusie ochronnym
(parki narodowe, czes$ci parkow krajobrazowych, obszary Natura 2000, duze kompleksy
le$ne, transgraniczne obszary chronione).
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Zadaniem systemu korytarzy ekologicznych jest zapewnienie spdjnosci przestrzeni
przyrodniczej, w tym zachowanie gcznosci migdzy biocentrami oraz miedzy biocentrami
1 izolowanymi w procesie fragmentacji przestrzeni pozostalymi obszarami nizszej rangi,
szczeg6lnie tymi, ktére stanowig rezerw¢ na potrzeby niezbednych kompensacji
przyrodniczych. W system moga zosta¢ réwniez wilaczone tereny zurbanizowane poprzez
wlasne sieci przyrodnicze, tworzone przez nasycenie zielenig krajobrazu miast 1 organizacj¢
ich obszarow funkcjonalnych.

Wysoka ranga $rodowiska przyrodniczego wojewodztwa $§wigtokrzyskiego
w Kkrajowym systemie przyrodniczym zwigzana jest z wystepowaniem waznych elementow
krajowej sieci ekologicznej.

Ladowe korytarze migracyjne dla duzych zwierzat

Przez péinocng i zachodnig cze$¢ wojewoddztwa swigtokrzyskiego przebiega glowny
ladowy korytarz ekologiczny — Korytarz Potudniowo-Centralny (KPdC), ktory przebiega od
Roztocza i Lasow Janowskich, poprzez Puszcze Sandomierska, Puszcze Swietokrzyska,
Przedborski PK, Lasy Lublinieckie, Bory Stobrawskie, Lasy Milickie, az do Doliny Baryczy
i Boréw Dolnoslaskich. Korytarz ten na obszarze wojewddztwa posiada szereg odndég —
korytarzy uzupetniajacych, w obrebie ktorych znajduja si¢ m.in.: Lasy Wtoszczowskie, dolina
Biatej Nidy, Checinsko-Kielecki PK, dolina Nidy, Kozubowski PK, Suchedniowsko-
Oblegorski PK, Swietokrzyski PN, Cisowsko-Ortowiniski PK, Lasy Jeleniowsko-
Staszowskiego OCh-K oraz kompleksy lesne w dolnym biegu rzeki Kamienne;.

Doliny rzeczne

Gléwnymi krajowymi korytarzami ekologicznymi zwigzanymi z dolinami rzecznymi,
ktore przebiegaja przez obszar wojewddztwa sg Dolina Wisty 1 Pilicy. Rangg regionalnych
korytarzy ekologicznych petnia doliny: Czarnej Staszowskiej, Wschodniej, Koprzywianki,
Opatowki, Kamiennej (odcinkowo), Czarnej Koneckiej, Bobrzy, Lubrzanki, Lososiny, Bialej
i Czarnej Nidy, Mierzawy i Nidzicy.

Czg$¢ elementdw regionalnego systemu przyrodniczego jest poddana miejscami silnej
antropopresji. Najwigkszym zagrozeniem dla ich prawidlowego funkcjonowania sg bariery
antropogeniczne, ktore przegradzaja korytarze i ciagi ekologiczne. Zwigkszaja one stopien
izolacji poszczegdlnych elementéw systemu i utrudniajg lub wrgcz uniemozliwiajg
przemieszczanie si¢ gatunkow w jego obrebie. Sg to najczesciej: zwarta zabudowa oraz
liniowe elementy infrastruktury technicznej, zwilaszcza drogowej i kolejowej. Utrudnienia
stwarzaja rowniez niewlasciwie zaprojektowane przeprawy mostowe i przepusty oraz brak
przejs¢ dla zwierzat. Antropopresji poddane sg rowniez cenne pod wzgledem przyrodniczo-
krajobrazowym obszary, na ktorych wystepuja intensywne procesy zabudowy, zwlaszcza
mieszkaniowej i letniskowej (niektore fragmenty parkéw krajobrazowych, bezposrednie
otoczenie zbiornikdw wodnych, panoramy 1 osie widokowe cennego krajobrazu kulturowego
i historycznego).

1.11.Klimat akustyczny
Zgodnie z ustawa Prawo ochrony $srodowiska oceny stanu akustycznego $rodowiska
dokonuje si¢ obowigzkowo dla:
» aglomeracji o liczbie mieszkancow wigkszej niz 100 tys. mieszkancow (odpowiedzialny
za wykonanie oceny jest starosta);
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» terendow poza aglomeracjami, na ktérych eksploatacja obiektow (drogi, linie kolejowe,
lotniska) moze powodowa¢ przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu
(odpowiedzialny za wykonanie oceny jest zarzadzajacy obiektem).

Ponadto powiatowy program ochrony $rodowiska moze okresli¢ inne niz wymienione
wyzej tereny, dla ktorych dokonywana bedzie ocena klimatu akustycznego. Na pozostatych
terenach takiej oceny dokonuje wojewodzki inspektor srodowiska.

Dopuszczalne poziomy hatasu okre$la rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (t.j. Dz.U. z 2014
r., poz. 112).

1.11.1. Hatas komunikacyjny

W 2012 r. sporzadzono ,,Mape akustyczng miasta Kielce”, a nastepnie w zwigzku ze
zmiang w pazdzierniku 2012 r. rozporzadzenia w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w Srodowisku, zaktualizowano ja w potowie 2013 r. W ramach tego opracowania wykonano
modelowanie rozprzestrzeniania si¢ halasu w otoczeniu drog, kolei i terendw przemystowych
na terenie miasta Kielce. Otrzymane wyniki natozono na mape¢ obszarow o okre$lonych
rodzajach zagospodarowania i dopuszczalnych normach hatasu i dzigki temu zidentyfikowano
tereny najbardziej zagrozone hatasem.

Na podstawie wykonanych analiz obecny stan warunkow akustycznych w Kielcach
nalezy uzna¢ za niekorzystny. Trzeba jednak podkresli¢, ze stwierdzony zasieg przestrzenny
przekroczen warto$ci dopuszczalnych nie wykracza poza odleglos¢ 200 m od zrodta hatasu.
Zdecydowanie najwigksze przekroczenia poziomow dopuszczalnych hatasu w §rodowisku
powoduje ruch drogowy odbywajacy si¢ po ulicach miasta. Zarowno hatas kolejowy, jak
1 przemystowy powoduje mniej przekroczen warto$ci dopuszczalnych.

Na ponadnormatywny hatas drogowy wyrazony wskaznikiem Lpwn narazonych jest
ok. 51 tys. mieszkancoOw miasta (ok. 20% powierzchni miasta). Analogiczne wskazniki dla
hatasu kolejowego wynosza: ok. 1600 mieszkancow (ok. 4,6% powierzchni miasta); dla
hatasu przemyslowego: 55 mieszkancow (ok. 0,9% powierzchni miasta).

Najwigksze przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych hatasu mozna zidentyfikowac
na terenach sgsiadujacych z drogami krajowymi nr 73 1 74, drogami wojewodzkimi nr 786
1 762 oraz w centrum miasta. Przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu przy glownych
ulicach miasta wynosza do 20 dB.

Duzo mniejsze przekroczenia wartoSci dopuszczalnych mozna zaobserwowac
analizujac halas generowany przez ruch kolejowy. Najwigksze przekroczenia poziomdéw
dopuszczalnych wystepuja w miejscu przecigcia linii kolejowej nr 8 z ul. Chorzowska.
Siggaja one w tym miejscu do 15 dB, natomiast na zdecydowanej wigkszosci pozostatych
obszardow, z ktorymi sgsiadujg linie kolejowe nie obserwuje si¢ naruszen dopuszczalnych
poziomow halasu, badZ s3 one nieznaczne.

Jeszcze korzystniej ksztaltuje si¢ klimat akustyczny w przypadku oddziatywania
hatasu przemystowego. W zasadzie naruszenia poziomow dopuszczalnych hatasu
w srodowisku wystepuja na bardzo matym obszarze i1 s3 one mniejsze od 5 dB. W wiekszosci
przypadkéw funkcjonujacy w Kielcach przemyst nie narusza pozioméw dopuszczalnych.

Mapa akustyczna miasta Kielce stanowita podstawe do opracowania ,,Programu
ochrony $rodowiska przed halasem dla teren6w, na ktorych poziom halasu przekracza
poziom dopuszczalny w granicach administracyjnych miasta Kielce — plan na lata
2015-2019”. Ustalajac liste priorytetow w zakresie dziatan majacych na celu poprawe stanu
klimatu akustycznego w miescie, brano pod uwage zarowno wielko$¢ przekroczenia poziomu
dopuszczalnego, jak i liczbe zagrozonych mieszkancow. W pierwszej kolejnos$ci zrealizowane
powinny zosta¢ przedsiewzigcia ochronne dla obszaréw przeznaczonych pod szpitale, domy
opieki spolecznej oraz na tych terenach mieszkaniowych, dla ktorych wskaznik M

Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego w Kielcach
str. 44



Prognoza oddzialywania na srodowisko
projektu Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa Swigtokrzyskiego na lata 2014-2020

(charakteryzujacy skale przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu) przyjmuje najwyzsze
wartosci. Natomiast rozwigzania probleméw w rejonach mniej zagrozonych powinny by¢
przesunigte w czasie i etapowane.

Wsrod najwazniejszych dzialan, ktére maja si¢ przyczyni¢ do poprawy klimatu
akustycznego miasta zostalty wymienione: realizacja szeregu inwestycji drogowych na terenie
Kielc, stosowanie odpowiednich rozwigzan organizacyjnych powodujacych uptynnienie
ruchu pojazdéw, ograniczenie ruchu tranzytowego i odpowiednia polityka parkingowa oraz
lokalizowanie nowej zabudowy mieszkaniowej poza zasiegiem ucigzliwego hatasu.

Uchwata Nr I1I/72/14 Sejmiku Wojewodztwa Swictokrzyskiego z dnia 29 grudnia
2014 r. zostaly przyjete ,,Programy ochrony srodowiska przed halasem dla terenéw poza
aglomeracjami, polozonych w poblizu drég krajowych i drég wojewodzkich z terenu
wojewodztwa Swietokrzyskiego, ktorych eksploatacja spowodowala negatywne
oddzialywanie akustyczne”.

W dokumentach tych wyszczeg6lniono tereny, na ktorych stwierdzono przekroczenia
dopuszczalnych warto$ci halasu oraz przeanalizowano obszary pokrywajace si¢ z zakresem
map akustycznych dla drog krajowych i wojewodzkich o natgzeniu ruchu ponad 3 000 000
pojazdow na dobe, zlokalizowanych na terenie wojewodztwa §wigtokrzyskiego dla ktorych
wskaznik M (wyznaczony na podstawie map akustycznych) przyjmuje wartosci > 0.

Dla terenow tych zostaly zaproponowane dziatania, ktorych celem jest znaczace
ograniczenie nadmiernego hatasu, a w nastepstwie tego poprawa jakosci klimatu
akustycznego zar6wno w porze dnia, jak i nocy. Naleza do nich m.in.: eliminacja ruchu
tranzytowego z obszardw o ggstej zabudowie, ograniczanie predkosci ruchu pojazdéw,
tworzenie stref z ograniczeniem ruchu pojazdéw cigzarowych w centrach miast,
wprowadzanie $rodkow trwalego uspokajania ruchu, tworzenie pasOw zwartej zieleni
ochronnej, remonty ulic, polegajace na stosowaniu nawierzchni o dobrym stanie technicznym,
stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania, promowanie komunikacji
zbiorowej, edukacja ekologiczna.

W roku 2013 WIOS Kielce wykonal pomiary monitoringowe hatasu drogowego na
terenie nastepujacych miejscowosci:  Skarzysko-Kamienna, Starachowice, Pawtow,
Kazimierza Wielka, Zagnansk, Bodzentyn, Ostrowiec Swiqtokrzyski oraz Wasniow

Monitoring hatasu obejmowatl pomiary, ktore postuzyly do okreslenia wskaznikéw
dlugookresowych (LDWN i LN) majacych zastosowanie do prowadzenia dlugookresowe;j
polityki w zakresie ochrony s$rodowiska przed hatasem oraz krotkookresowych (LAeqD
i LAegN), majacych zastosowanie do ustalania i kontroli warunkoéw korzystania ze
srodowiska.

Pomiary hatasu drogowego w Skarzysku-Kamiennej (ul. Pilsudskiego), w ktorych
wyniki wykorzystywane bytly do okreslenia wartosci wskaznikow dlugookresowych,
wykazaly, Zze poziomy halasu miescity si¢ w zakresie norm dopuszczalnych dla terendéw
zabudowy wielorodzinnej. Wyniki pomiarow zostaty réwniez porownane do dopuszczalnych
pozioméw hatasu, ktore obowigzuja dla terendow zwigzanych ze staltym lub czasowym
pobytem dzieci 1 mtodziezy, ze wzgledu na zlokalizowang szkote obok badanego odcinka
drogi. Przekroczenie wyniosto dla tych terenow 1,5 dB dla wskaznika Lpwn:.

W przypadku badan krétkookresowych przekroczenia wystgpity we wszystkich
punktach pomiarowych. Przekroczenia miescity si¢ w 2 przedziatach: 0-5 dB (Skarzysko-
Kamienna, Starachowice, Kazimierza Wielka, Zagnansk, Bodzentyn, Ostrowiec
Swigtokrzyski, Wasniéw) oraz >5-10 dB (Pawldéw, Zagnansk), przy czym najnizsze
przekroczenia wystapilty w Skarzysku-Kamiennej oraz Kazimierzy Wielkiej (0,1-0,3 dB).
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1.11.2. Hatas przemystowy

Skala zagrozen halasem przemystowym w regionie nie jest duza, a jego zasieg ma
charakter lokalny. Liczacymi si¢ zrodlami hatasu przemystowego sa m.in.: kopalnie
surowcow mineralnych, zaktady produkcji materialdw budowlanych, produkcji drzewnej,
odlewnie, elektrownia i centra handlowo-rozrywkowe. Ucigzliwosci halasowe powoduja
rowniez niektore urzadzenia mechaniczne. W kazdym roku WIOS prowadzi badania
kontrolne hatasu w kilkudziesigciu zaktadach na terenie wojewddztwa.

1.12. Pola elektromagnetyczne (PEM)

Sztucznie wytwarzane pola elektromagnetyczne powstaja w czasie pracy réznych
urzadzen jak np.: kuchenki mikrofalowe, komputery, telefony komorkowe, stacje telefonii
komorkowej, anteny nadawcze radiowo-telewizyjne, aparaty CB-radio, stacje radarowe,
napowietrzne linie przesytlowe wysokiego napigcia i stacje elektroenergetyczne.

Sposob  prowadzenia badan poziomdéw pdl elektromagnetycznych —okresla
rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 listopada 2007 r. w sprawie zakresu i sposobu
prowadzenia okresowych badan poziomoéw po6l elektromagnetycznych w srodowisku (Dz. U.
Nr 221, poz. 1645). Rozporzadzenie to obliguje do wyznaczenia na terenie kazdego
wojewodztwa po 135 punktéw pomiarowych z podziatem po 45 w kazdym roku 3-letniego
cyklu pomiarowego, w tym po 15 punktow dla 3 kategorii obszaréw dostgpnych dla ludnos$ci
tj.: centralnych dzielnic lub osiedli miast o liczbie mieszkancow przekraczajacej 50 tys.;
pozostatych miast i terenow wiejskich. Punkty pomiarowe powinny by¢ rozmieszczone
rownomiernie na terenie kazdego rodzaju obszaru. W kazdym z punktéw pomiar wykonuje
si¢ raz w roku i powtarza co 3 lata.

W roku 2013 na terenie wojewddztwa $wigtokrzyskiego do badan monitoringowych
natezenia pol elektromagnetycznych (PEM) prowadzonych przez WIOS wytypowano
45 punktow pomiarowych, znajdujacych si¢ w dostepnych dla ludno$ci miejscach:

» w miastach o liczbie mieszkancéw powyzej 50 tys.: w Kielcach, Starachowicach
i Ostrowcu Swigtokrzyskim — po 5 punktow (w sumie 15 punktow);

» w pozostalych miastach — 15 punktow;

» naterenach wiejskich — 15 punktow.

W Zadnym punkcie pomiarowym nie stwierdzono przekroczenia dopuszczalnej
wartosci  poziomu poOl elektromagnetycznych, okreslonej rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw poél
elektromagnetycznych w $rodowisku oraz sposobow sprawdzania dotrzymania tych
pozioméw (Dz.U.2003.192.1883), zgodnie z ktorym dopuszczalny poziom PEM dla miejsc
dostgpnych dla ludnosci, w zakresie czestotliwosci PEM od 3 MHz do 300 MHz wynosi
7 V/m (sktadowa elektryczna).

1.13. Powazne awarie

Powazna awaria to zdarzenie, w szczeg6lnosci emisja, pozar lub eksplozja, powstate
podczas procesu przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktorym wystepuje jedna
lub wiecej niebezpiecznych substancji i ktore prowadzi do natychmiastowego powstania
zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub $rodowiska lub powstania takiego zagrozenia
Z opOznieniem.

Zgodnie z danymi WIOS w regionie $wigtokrzyskim znajduje si¢ 8 jednostek
uznanych za zaktady duzego ryzyka wystapienia takiej awarii (ZDR) oraz 5 uznanych za
zaktady zwiekszonego ryzyka (ZZR).
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Tabela nr 4. Wykaz zakladow duzego i zwigkszonego ryzyka wystgpienia powaznej awarii

w wojewddztwie Swietokrzyskim.

Nazwa zakladu ‘ Miejscowos$é (gmina)

Zaklady o duzym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemyslowej

Baza Paliw Nr 6 w Skarzysku Koscielnym Skarzysko Koscielne

1. | Operator Logistyczny Paliw Ptynnych Sp. z 0.0. ul. Wyszogrodzka 133, 09- (gm. Skarzysko Kodciclne)
410 Plock
2 Rozlewnia Gazu LPG w Staporkowie Staporkoéw
" | GASPOL S.A. 26-220 Staporkéw ul. Niektanska 12 (gm. Stagporkow)
5 | Terminal Gazowy Goluchéw w Woli Zydowskiej Wola Zydowska
" | NOVATEK POLSKA Sp. z 0.0., ul. Pilotow 2, 31-462 Krakow (gm. Kije)
Zaktad Produkcji Chemicznej w Dobrowie Dobréw-Tuczepy
4. | Grupa Azoty Kopalnie i Zaktady Chemiczne Siarki ,,Siarkopol” S.A.
Grzybow, 28-200 Staszéw (gm. Tuczepy)
Baza Paliw Nr 17 w Baryczy Barycz
5. | Operator Logistyczny Paliw Ptynnych Sp. z 0.0., 09-410 Ptock, ul. Kohski
Wyszogrodzka 133 (gm. Koskie)
6 Baza Gazu Ptynnego w Leszczach Leszcze
" | BALTYKGAZ Sp. z 0.0. ul. Sobieskiego 5, 84-230 Rumia, (gm. Pinczow)
7. | MESKO S.A. 26-111, Skarzysko-Kamienna, Legionow 122 Skarzysko-Kamienna
(gm. Skarzysko-Kamienna)
8 Elektrownia Potaniec Potaniec
Grupa GDF SUEZ Energia Polska S.A. (gm. Potanec)
Zaklady o zwi¢kszonym ryzyku wystapienia powaznej awarii przemyslowej
1 Sktad Materiatow Wybuchowych ,,Rykoszyn”, Rykoszyn
" | MAXAM POLSKA Sp. z 0.0. Duninow 3, 59-140 Chocianéw (gm. Pickoszow)
2 Sktad Materiatow Wybuchowych w Glinianach Gliniany
" | SSE - Polska Sp. z 0.0. Rogéw Sobocki, ul. Wroctawska 58, 55-050 Sobotka (gm. Ozaroéw)
3 Sktad Materiatow Wybuchowych w Woli Tesserowej Wola Tesserowa
" | SSE - Polska Sp. z 0.0. Rogéow Sobdcki, ul. Wroctawska 58, 55-050 Sobotka (gm. Matogoszcz)
4 Sktad Materiatdéw Wybuchowych w Morawicy Morawica
" | EXPLO Sp. z 0.0. ul. Ciasna 19/2, 55-050 Sobdtka (gm. Morawica)
5 Zaklad Ostrowiec Sw., ul. Samsonowicza 2, 27-400 Ostrowiec SW
" | Air Products Sp z 0.0., ul. Pory 59, 02-757 Warszawa (gm. Ostrowiec Sw.)

Zrédlo: Dane Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Kielcach.

2. Istotne problemy ochrony srodowiska w wojewodztwie

Do najwazniejszych probleméw ochrony srodowiska na obszarze wojewoddztwa

swigtokrzyskiego nalezy zaliczyc¢:

Ochrona przyrody:

>

>

VVV 'V

powstawanie nowych barier ekologicznych utrudniajacych prawidlowe funkcjonowanie
systemu ekologicznego;

zanik cennych siedlisk przyrodniczych w wyniku intensyfikacji gospodarowania
(osuszanie terendw podmoktych, zmiana sktadu fitocenoz, niszczenie miejsc legowych,
a w dalszej perspektywie zmiana gk na grunty orne), a takze w niektérych wypadkach na
skutek zaniku gospodarowania rolniczego (niekorzystne zmiany sukcesyjne w obrebie
muraw kserotermicznych i zarastanie cennych przyrodniczo siedlisk);

melioracje odwadniajace, powodujace obnizenie poziomu wédd gruntowych oraz zanik
1 degradacj¢ ekosystemow hydrogenicznych;

wypalanie traw i zanik laséw tegowych w dolinach rzecznych;

rozdrobnienie kompleksow lesnych;

zmiany sposobu uzytkowania ziemi powodujace przeksztatcenia struktury krajobrazu
(uproszczenie) oraz fragmentaryzacje¢, likwidacj¢ 1 zniszczenie mozaiki siedlisk;
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» Dbrak efektywnej ochrony krajobrazowej;

» Dbrak akceptacji spotecznej w zakresie tworzenia nowych obszarow chronionych oraz
realizacji gospodarki proekologicznej na obszarach juz istniejacych;

> lokalne przecigzenie ruchem turystycznym (np. obszar SPN);

» penetracja turystyczna cennych przyrodniczo obiektow, nie przygotowanych do przyjecia
ruchu turystycznego, prowadzaca do obnizenia ich walorow przyrodniczych;

» zbyt niska $wiadomo$¢ ekologiczna turystow, skutkujagca nie przestrzeganiem
wilasciwych zasad zachowania na obszarach cennych przyrodniczo i chronionych;

» niewystarczajaca ilo$¢ infrastruktury komunalnej na terenach cennych przyrodniczo,
stanowigcych baze¢ dla rozwoju turystyki 1 rekreacji;

» zagospodarowanie przestrzenne realizowane cz¢sto bez uwzglednienia zasad ochrony
biordéznorodnosci, prowadzace m.in. do degradacji naturalnych ekosystemow i1 zaburzenia
ich funkcjonowania oraz dysharmonii krajobrazu;

» coraz wigksza presja budownictwa na tereny o duzej bior6znorodnosci;

» lokalne konflikty migdzy wartosciami przyrodniczo-krajobrazowymi (prawng ochrong
przyrody) a eksploatacja surowcow mineralnych.

Gospodarka wodna:

» male zasoby wod powierzchniowych — zbyt niski poziom ich retencji
(retencjonowanych jest 5,7% wod powierzchniowych);

» nierOwnomiernie rozmieszczone zasoby wod podziemnych (obok obszarow zasobnych
wystepuja tereny z zasobami za matymi do zaspokojenia potrzeb, tereny niewodono$ne
i tereny o wodach nienadajacych si¢ do celow spozywczych — wody mineralne);

» zagrozenie wod procesami eutrofizacji;

» niski stopien skanalizowania obszarow wiejskich;

» dysproporcja pomigdzy dtugoscia sieci kanalizacyjnej i wodociggowej w regionie;

» niedostosowanie czesci oczyszczalni §ciekow do wymogdw prawnych;

» istotny niedobor kanalizacji deszczowej;

» zabudowane obszary zagrozenia powodziowego;

» niewystarczajaca ilo§¢ zabezpieczen przeciwpowodziowych;

» szybszy odptyw wod powierzchniowych spowodowany matg retencjag dolinowa,

poglebianiem i regulacja koryt rzecznych oraz wycinaniem zadrzewien nadrzecznych.

Ochrona powietrza oraz zagrozenie halasem:

YVYVYYVYV

wykorzystywanie wegla, jako gtdéwnego zrodta energii;

naptyw zanieczyszczen powietrza z sasiednich regionow;

niska emisja, ktorej zrodtem sg lokalne kottownie, gospodarstwa domowe 1 komunikacja;
spalanie odpadéw w indywidualnych paleniskach domowych;

zakwalifikowanie obu stref wojewodztwa $wigtokrzyskiego do klasy C wg kryterium
ochrony zdrowia ze wzgledu na ponadnormatywne wartosci pytu PM10 i benzo(a)piranu,
do klasy C2 pod wzglgdem dotrzymania poziomu dopuszczalnego pylu PM2.5
okreslonego dla fazy II (2020 r.) oraz strefy miasta Kielce do klasy C ze wzgledu na
ponadnormatywne wartosci pylu PM2,5, do klasy C2 w zwigzku z przekroczeniem
poziomu docelowego pytu PM2,5 (2010 r.), ponadto wg kryterium ochrony ro$lin obie
strefy zakwalifikowano do klasy D2 ze wzgledu na przekroczenia poziomu celu
dlugoterminowego ozonu,

przekraczanie dopuszczalnych norm hatasu (szczegdlnie w miastach 1 wzdluz drog
o wysokim stopniu nat¢zenia ruchu samochodowego).

Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego w Kielcach

str. 48



Prognoza oddzialywania na srodowisko
projektu Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa Swigtokrzyskiego na lata 2014-2020

Ochrona gleb i powierzchni ziemi:
» nieuzasadnione przeznaczanie cennych terendow rolnych i lesnych na cele nierolnicze
1 niele$ne;

» nieprawidlowe stosowanie nawozow i chemicznych §rodkow ochrony roélin;

» lokalne skazenie gleb metalami ci¢zkimi w poblizu drég o duzym natezeniu ruchu;

» zagrozenie gleb procesami erozyjnymi oraz duzy stopien zakwaszenia gleb w rejonie;

» konieczno$¢ rekultywacji terenow poeksploatacyjnych, poprzemystowych i nieczynnych
sktadowisk odpadow;

» problemy zwigzane z wczesniejszym wydobyciem i przetworstwem siarki;

» niezadowalajaca wielko$¢ selektywnej zbiorki i segregacji odpadow;

» zla lokalizacja czg$ci sktadowisk odpadéw i ich niedostosowanie do wymogow
prawnych;

» koniecznos¢ likwidacji ,,dzikich” wysypisk odpadow;

» wystepowanie przedsiebiorstw o duzym i zwigkszonym ryzyku wystgpienia powaznej

awarii przemystowe;.

Edukacja ekologiczna:
» niewielka wiedza spoleczenstwa w zakresie problematyki ochrony srodowiska;
» niski poziom edukacji ekologicznej, zwlaszcza osob starszych i mieszkajacych na wsi.
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IV. ANALIZY | OCENY

1. Potencjalne zmiany stanu Srodowiska w przypadku braku realizacji projektu
»Programu ...”

Przestrzeganie zasad ochrony i ksztaltowania $rodowiska jest istotnym warunkiem dla
osiggnigcia zrOwnowazonego rozwoju, przyjetego w wielu uchwalonych dokumentach
rzagdowych 1 wojewddzkich jako jeden z gtownych celéw polityki ekologicznej. Rozwdj
spoteczno-gospodarczy nie moze bowiem nastgpowac¢ w sposob nie uwzgledniajacy potrzeb
1 wymogow ochrony $rodowiska, a powinien by¢ jedynie wynikiem niezbednego korzystania
z zasobow naturalnych §rodowiska.

Istotnym  warunkiem rozwoju zréwnowazonego jest pelne  wyposazenie
w infrastrukture techniczng, w tym komunikacyjna, ktora umozliwia prawidlowa dzialalnos¢
wszystkich dziedzin gospodarki. Jej rozwdj jest jednym z najwazniejszych wskaznikow
og6lnego poziomu rozwoju wojewodztwa i w duzej mierze decyduje o jego konkurencyjnosci
i atrakcyjno$ci inwestycyjnej. Braki w tej dziedzinie wptywaja na: trudniejsze warunki zycia
dla mieszkancow, niekorzystne uwarunkowania aktywnos$ci gospodarczej oraz obnizenie
zainteresowania wojewodztwem ze strony inwestorow zewnetrznych.

Cele zalozone w ,,Programie ...” obejmujg zagadnienia zwigzane z ksztattowaniem
spojnego wojewodzkiego systemu transportowego. Inwestycje w nim zawarte zwigzane sa
przede wszystkim z: budowa nowych odcinkéw drog i kolei oraz remontem istniejacych
odcinkow, a takze rozbudowa lotniska w Mastowie 1 budowa Regionalnego Portu Lotniczego
Kielce w Obicach.

W sytuacji braku przyjecia ,,Programu ...”, $rodki finansowe z funduszy UE
przeznaczone na transport w latach 2014-2020 w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego nie beda mogty zosta¢ uruchomione. Przyjecie ,,Programu ...” jest bowiem

warunkiem wstepnym, ktorego spetnienie jest konieczne do otrzymania unijnego wsparcia
finansowego inwestycji komunikacyjnych z RPO. W przypadku braku przyjecia tego
dokumentu realizowane bedg tylko nieliczne inwestycje, sposrod wymienionych
w ,,Programie ...”, te na ktore wystarczy srodkow witasnych (wojewoddzkich) oraz te, ktore sa
przewidziane w programach krajowych.

Nie zostanie ponadto osiagniety cel zwigzany ze stworzeniem spdjnej sieci
komunikacyjnej. Brak realizacji inwestycji oraz zakladanych prac modernizacyjnych
przyczyni si¢ do dalszej dewastacji istniejacych drog i kolei oraz spowoduje poglebienie sie
strat materialnych na tych §rodkach trwatych. W konsekwencji za kilkanascie lat wymagane
naktady inwestycyjne moga by¢ znacznie wigksze niz planowane obecnie.

Niezrealizowanie inwestycji wskazanych w dokumencie w pelnym zakresie,
spowoduje nieosiggniecie zatozonych celow w Strategii Rozwoju Wojewoddztwa.
Swigtokrzyskie nie wykorzysta szansy, aby sta¢ si¢ regionem konkurencyjnym wzgledem
innych wojewodztw. Dostgpno$¢ transportowa regionu bedzie w dalszym ciggu ograniczona
1 bedzie ona stanowi¢ skuteczng barier¢ rozwoju. Brak realizacji zatozonych zadan moze
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spowodowa¢ m.in.: zahamowanie wzrostu zatrudnienia w transporcie i magazynowaniu,
zatrzymanie inwestycji zwigzanych z logistyka 1 produkcja przemystowa oraz ograniczenie
naptywu kapitatu zagranicznego. Te uwarunkowania biznesowe spowoduja ograniczenia
w tworzeniu nowych miejsc pracy. Brak realizacji ,,Programu ...” nie przyniesic rowniez
zamierzonych w tym dokumencie efektow gospodarczych i spolecznych. Nie nastapi
zwlaszcza:

» poprawa wspolpracy takich osrodkow jak Sandomierz i Tarnobrzeg, Staszow i Mielec
oraz poprawa dostepnosci autostrady A-4 poprzez wezty zlokalizowane na przedtuzeniu
tych przepraw dzigki realizacji mostow na Wisle;

» zwigkszenie konkurencyjnosci przemystu mineralnego poprzez zageszczenie sieci drog
0 lepszych parametrach na obszarach wydobycia 1 przetworstwa materialow
budowlanych;

> lepsze wykorzystanie szansy rozwoju turystyki w wojewodztwie, jakg stwarza bogactwo
przyrodnicze i kulturowe regionu;

» ozywienie zycia gospodarczego i kulturalnego dzigki lepszemu powigzaniu o$rodkow
gminnych ze sobg oraz z lepiej wyposazonymi o$rodkami powiatowymi.

Brak realizacji zalozen projektowanego dokumentu begdzie prowadzi¢ do utrzymania
obecnego stanu i utrwalenia si¢ istniejgcych negatywnych tendencji. W dalszym ciagu bedzie
wzrasta¢ chaotyczne zatloczenie juz niesprawnych uktadéw transportowych. Ptynnos¢ ruchu
bedzie coraz mniejsza, a ,.korki” coraz dluzsze i1 bardziej ucigzliwe. Postepowaé bedzie
réwniez wzrost emisji zanieczyszczen komunikacyjnych. Transport zbiorowy oraz kolej coraz
bardziej beda traci¢ na znaczeniu w przewozach pasazerdw i towaréw. Poglebiaé si¢ bedzie
degradacja infrastruktury: drog, ulic i1 torowisk, a takze taboru. Pogarszac si¢ bedzie zty stan
techniczny szeregu odcinkow drog i kolei, co z kolei moze powodowaé: zwigkszenie
zagrozenia dla srodowiska naturalnego, wigksze zagrozenie hatasem dla ludzi, zwlaszcza dla
mieszkancow terenéw miejskich. Nieuchronny wzrost ilo$ci pojazdow spowoduje lokalne
zwigkszenie natezenia ruchu, a tam gdzie nie bedzie to mozliwe ,rozlanie si¢” ruchu na
sasiednie drogi, ktore moga nie by¢ do tego przystosowane.

Nie zostanie w sposOb wystarczajacy osiggniety efekt poprawy bezpieczenstwa na
drogach, ze wzgledu na niedostateczne odcigzenie ich przez sie¢ drog ekspresowych oraz brak
realizacji obwodnic wigkszych miejscowosci. W dalszym ciggu miejscowosci przez ktore
przechodza gléwne szlaki komunikacyjne beda nadmiernie obcigzone ruchem tranzytowym.
Nastgpi wzrost prawdopodobienstwa wystgpienia wypadkéw drogowych, co wigze si¢ ze
zwigkszeniem zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi. Wigksze prawdopodobienstwo wypadku
oznacza tez zwigkszenie zagrozenia dla Srodowiska spowodowanego zdarzeniami
o znamionach powaznej awarii, na skutek uwolnienia do $rodowiska niebezpiecznych
substancji w czasie ich transportu.

Budowa nowych drog i obwodnic pozwala roztadowa¢ rosngce natezenie ruchu
samochodowego, co wptywa rowniez na roztozenie zanieczyszczen motoryzacyjnych. Dzigki
temu obcigzenie $rodowiska nie kumuluje si¢ w jednym miejscu (zwlaszcza na terenach
intensywnie zurbanizowanych). Z uwagi na narastajagcy ruch samochodowy w miastach
rozszerzy si¢ zasieg terendw o przekroczonych dopuszczalnych poziomach hatasu,
ponadnormatywnym zanieczyszczeniu powietrza oraz narazonych na wibracje wskutek ruchu
pojazdow. Ilo$¢ osob narazonych na te niebezpieczenstwa wzrosnie. Nastapi rowniez wzrost
pozioméw emisji pytu, tlenkow wegla, azotu 1 siarki, co doprowadzi do pogorszenia jakosci
zycia mieszkancow. Brak realizacji zatozen ,,Programu ...”, wigze si¢ z utrata szansy na
wyprowadzenie znacznej czgsci cigzkiego ruchu samochodowego z miast i miejscowosci. Nie
zostanie osiaggnigta poprawa jakosci powietrza i klimatu akustycznego. Moze to wywotac¢
protesty mieszkancow w miastach nadmiernie obcigzonych tranzytowym ruchem drogowym.
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»Program moze mie¢ pozytywny wplyw na jako$¢ powietrza, zwlaszcza
w miejscowosciach nadmiernie obcigzonych ruchem samochodowym. Ograniczanie emisji
zanieczyszczen motoryzacyjnych moze nastgpi¢ np.: poprzez poprawg plynnosci ruchu
w wyniku remontdéw nawierzchni oraz wyprowadzenie ucigzliwego ruchu drogowego poza
tereny miejskie w wyniku realizacji obwodnic. Jednoczesnie ucigzliwo$ci zwigzane z emisja
hatasu i zanieczyszczen do powietrza mogg si¢ pojawia¢ W nowych miejscach w wyniku
realizacji nowych odcinkow drog.

Zaniechanie realizacji projektow polegajacych na modernizacji linii kolejowych
skutkowa¢ moze wigkszym zapotrzebowaniem na energi¢ elektryczna, ze wzgledu na czeste
zmiany predko$ci wymuszane ograniczeniami wynikajacymi z niedostatkow infrastruktury.
Zwickszenie zuzycia energii skutkuje wzrostem emisji COz z elektrowni. W zwigzku

z powyzszym brak zatozen ,,Programu ...” w tym zakresie moze przyczyni¢ si¢ posrednio do
zwigkszenia emisji gazow cieplarnianych.
Brak realizacji zatozen ,,Programu ...” bedzie prowadzi¢ do stopniowego obnizania

jakosci zycia mieszkancow wojewddztwa $wigtokrzyskiego. Obserwowana jest bowiem
postepujaca dekapitalizacja taboru transportu, a standard ustug przewozowych, w tym
przystankoéw i dworcow, nie jest wystarczajacy. Z kolei projektowany dokument ma na celu
wyeliminowanie, czy tez ograniczenie tych niekorzystnych trendow, zwlaszcza poprzez:
wymian¢ taboru, poprawe standardu uslug przewozowych, w tym dla o0s6b
niepelnosprawnych, remonty i modernizacje infrastruktury drogowej i kolejowe;.

Brak linii kolejowych (nowych i zmodernizowanych) nie pozwoli na przeniesienie
transportu towaréw z sieci drogowej. Brak inwestycji na szlakach kolejowych spowoduje, 1z
szlaki te w dalszym ciggu nie begda spelnialy wymogdéw nowoczesnego transportu.
W przypadku pogarszania si¢ stanu technicznego linii kolejowych w dalszym ciggu bedzie
wzrasta¢ przewaga transportu samochodowego. Nie bedzie mozliwosci przejgcia czesci
tadunkéw z transportu drogowego. Mozliwe wydluzenie czasu przejazdu 1 niepewno$¢
potaczen ze wzgledu na obnizenie stanu technicznego spowoduja obnizenie konkurencyjnosci
transportu kolejowego wzgledem transportu drogowego. Ponadto pogarszajacy si¢ stan
techniczny szlakéw kolejowych w najgorszym scenariuszu moze doprowadzi¢ do wylaczenia
niektorych odcinkoéw z uzytkowania lub zmniejszanie predkosci przejazdowych.

Korzystnym aspektem zaniechania dzialan w zakresie rozbudowy systemow
transportowych bedzie niewielka liczba wyltaczanych z uzytkowania gruntdow rolnych
1 leSnych, co mogloby wigza¢ si¢ z fizyczng ingerencja w obszary cenne przyrodniczo, ich
fragmentacjg oraz zaburzeniem tacznos$ci ekologicznej. Nalezy jednak pamigta¢, Ze rosnace
przecigzenie niewydolnych tras komunikacyjnych spowoduje spowolnienie i postepujaca
utrate ptynnosci ruchu, a w $lad za tym zwickszong emisje zanieczyszczen i halasu.
Rozszerza¢ si¢ bedzie oddziatywanie na ekosystemy w sgsiedztwie tras 1 weztow
komunikacyjnych, prowadzace do degradacji gleb i zasobow biotycznych.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze brak realizacji ,,Programu ...” moze prowadzi¢
do utrzymania si¢ istniejacych zagrozen oraz zachodzacych obecnie negatywnych trendow,
zwlaszcza dotyczacych: zagrozenia zdrowia ludzi hatasem komunikacyjnym i emisjami do
powietrza, zagrozenia zycia ludzi w wyniku wypadkéw komunikacyjnych, zagrozenia
zwigzanego z awariami (wypadkami) w czasie przewozenia towaréw niebezpiecznych oraz
nieodpowiednich warunkéw zycia mieszkancow w zwigzku z niedostatecznie rozwinigtym
systemem transportowym.
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2. Cele ochrony Ssrodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym,
wspolnotowym i krajowym oraz sposoby ich uwzglednienia w projekcie
»Programu ...”

Okres$lenie sposobu uwzglednienia celow ochrony $rodowiska ustanowionych na
szczeblu migdzynarodowym, wspdlnotowym 1 krajowym to jeden z podstawowych
elementow prognozy oddzialywania na srodowisko.

Cele 1 zadania zwigzane z ochrong $rodowiska okresla szereg dokumentoéw
o charakterze strategicznym i programowym. Gtownym dokumentem okreslajacym program
spoteczno-gospodarczy Unii Europejskiej jest Europa 2020 — Strategia na rzecz
inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego wlaczeniu spolecznemu.
Dokument ten jest wizja spotecznej gospodarki rynkowej dla Europy XXI wieku. Obejmuje
trzy, wzajemnie uzupelniajace si¢ priorytety:

» rozwdj inteligentny: rozw6j gospodarki opartej na wiedzy i innowacji;

» rozw0j zrownowazony: wspieranie gospodarki efektywnie korzystajacej z zasobow,
bardziej przyjaznej srodowisku i bardziej konkurencyjnej;

» 10zW0j sprzyjajacy wlaczeniu spotecznemu: wspieranie gospodarki o wysokim poziomie
zatrudnienia, zapewniajacej spojnos¢ spoteczng i terytorialng.

Dla osiggnigcia powyzszych priorytetow w strategii wskazanych zostato pieé
wymiernych celéw, z ktorych ochrony srodowiska dotyczy cel trzeci: nalezy osiaggna¢ cele
,»20/20/20” w zakresie klimatu 1 energii (w tym ograniczenie emisji dwutlenku wegla nawet
0 30%, jesli pozwola na to warunki).

Urzeczywistnienie tego celu ma zapewni¢ przedstawiona przez Komisj¢ Europejska
inicjatywa przewodnia pt. ,,Europa efektywnie korzystajaca z zasobow”. Jej celem jest
wzrost gospodarczy panstw uniezalezniony od zasobéw 1 energii oraz wigksze
bezpieczenstwo energetyczne. Dokument tworzy ramy strategiczne, wspierajace zmiany
prowadzace do przejscia na niskoemisyjng gospodarke, oparta na efektywnym korzystaniu
Z Zasobow, pozwalajacych na:

» poprawe wyniku ekonomicznego przy jednoczesnym ograniczeniu wykorzystania
Zasobow;

» okreslenie 1 stworzenie nowych mozliwosci wzrostu gospodarczego 1 szerszej
dziatalnos$ci innowacyjnej oraz zwigkszenie konkurencyjnosci UE;

» zapewnienie bezpieczenstwa dostaw podstawowych zasobow;

» przeciwdziatanie zmianie klimatu i ograniczenie wplywu korzystania z zasobow na
srodowisko.

Kolejnym waznym unijnym dokumentem z zakresu ochrony srodowiska jest Nasze
ubezpieczenie na zycie i nasz kapital naturalny — unijna strategia ochrony
roznorodnosci biologicznej na okres do 2020 r. (przyjeta w maju 2011 r.). Jest ona
integralng czgsdcig strategii Europa 2020 w szczegodlnosci, w odniesieniu do inicjatywy
przewodniej na rzecz ,,Europy efektywnie korzystajacej z zasobow™.

Dokument ten ma na celu powstrzymanie utraty réznorodnosci biologicznej
1 degradacji ekosystemow w UE do 2020 r. W Strategii sformutowano wizj¢ UE na rok 2050:
»Do 2050 roku roznorodnosé biologiczna w Unii Europejskiej oraz funkcje ekosystemu, ktore
ona zapewnia i ktore stanowiq jej kapital naturalny, bedq chronione, wycenione i zostang
odpowiednio odtworzone ze wzgledu na wartos¢ roznorodnosci biologicznej samej w sobie
oraz ich fundamentalny udzial w zapewnianiu dobrobytu czlowieka i koniunktury
gospodarczej, tak aby unikng¢ katastrofalnych zmian wywotanych przez utrate roznorodnosci
biologicznej” oraz cel przewodni UE na rok 2020: Powstrzymanie utraty roznorodnosci
biologicznej i degradacji funkcji ekosystemu w UE do 2020 r. oraz przywrdcenie ich
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w mozliwie najwigkszym stopniu, a takze zwigkszenie wkiadu UE w zapobieganie utracie

roznorodnosci biologicznej na swiecie”.

Osiagnieciu tak zalozonego celu gtownego sprzyja¢ bedzie realizacja szesciu celow
priorytetowych, ktéore dotyczg glownych czynnikow wplywajacych na utrate
bior6znorodnosci i majg zmniejszy¢ kluczowe zagrozenia dla przyrody europejskiej. Sa to:

» pelne wdrozenie dyrektyw ptasiej i1 siedliskowej, tj. osiggnigcie wiasciwego stanu
ochrony wszystkich siedlisk i gatunkow o znaczeniu europejskim i odpowiednich
populacji naturalnie wystepujacych gatunkow dzikiego ptactwa (Powstrzymanie
pogarszania sie¢ stanu wszystkich gatunkow i siedlisk objetych unijnym prawodawstwem
w dziedzinie ochrony przyrody oraz osiggniecie znaczqcej i wymiernej poprawy ich
stanu, tak aby w porownaniu z obecnymi ocenami do 2020 r. osiggngc¢ nastgpujgce
wyniki: zwiekszenie o 100% liczby ocen siedlisk oraz o 50% liczby ocen gatunkow
przeprowadzonych na mocy dyrektywy siedliskowej, wykazujgcych poprawe stanu
ochrony; a takze zwigkszenie o 50% liczby ocen gatunkéw przeprowadzonych na mocy
dyrektywy ptasiej, wykazujgcych bezpieczny lub lepszy stan ochrony.);

» utrzymanie i odbudowa ekosystemow i ich ustug (Do 2020 r. ekosystemy i ich funkcje
zostang utrzymane i wzmocnione pop¥zez ustanowienie zielonej infrastruktury
i odbudowe co najmniej 15% zdegradowanych ekosystemow.);

» zwigkszenie wktadu rolnictwa i lesnictwa w utrzymanie i wzmocnienie réznorodnosci
biologicznej (Rolnictwo — do 2020 r. maksymalizacja obszarow rolnych obejmujgcych
uzytki zielone, grunty orne i plantacje trwate, ktore sq objete srodkami zwigzanymi z
roznorodnosciq biologiczng na mocy WPR, tak by zapewnié¢ zachowanie roznorodnosci
biologicznej i wymierng poprawe stanu ochrony gatunkow i siedlisk, ktore zalezg od
rolnictwa lub podlegajq jego wphywowi, a takze poprawe w zakresie zapewniania funkcji
ekosystemu w porownaniu z unijnym poziomem odniesienia z 2010 r., przyczyniajgc sie
w ten sposob do polepszenia zrownowazonego zarzgdzania. Lesnictwo — do 2020 r.
przyjecie planow urzgdzenia lasu Ilub rownowaznych instrumentow, zgodnie ze
zrownowazong gospodarkq lesng w odniesieniu do wszystkich lasow panstwowych
i gospodarstw lesnych powyzej okreslonego rozmiaru (okreslonych przez panstwa
czlonkowskie Ilub regiony i wymienionych w ich programach rozwoju obszarow
wiejskich), ktore otrzymujq finansowanie w ramach polityki rozwoju obszarow wiejskich
UE, tak by zapewnié wymierng poprawe stanu ochrony gatunkow i siedlisk, ktore zalezg
od lesnictwa lub podlegajq jego wplywowi, a takze poprawe w zakresie zapewniania
funkcji ekosystemu w porownaniu z unijnym poziomem odniesienia z 2010 r.);

» Zzapewnienie zroéwnowazonego Wwykorzystania zasobow rybnych (Osiggniecie
maksymalnego podtrzymywalnego potowu do 2015 r. Osiggnigcie struktury wiekowej
i skladu wielkosciowego populacji swiadczgcych o dobrym zdrowiu stada poprzez
zarzqdzanie rybolowstwem, bez znaczqcego negatywnego wplywu na inne stada, gatunki
i ekosystemy, wspierajgc osiggniecie dobrego stanu srodowiska do 2020 r., zgodnie
z wymogami dyrektywy ramowej w sprawie strategii morskiej.);

» zwalczanie inwazyjnych gatunkéw obcych (do 2020 r. zidentyfikowanie i priorytetowe
traktowanie inwazyjnych gatunkow obcych i drog ich przedostawania sig, kontrola lub
eliminacja gatunkow o znaczeniu priorytetowym, zarzqdzanie ich drogami
przedostawania si¢ w celu zapobiegania wprowadzaniu i osiedlaniu si¢ nowych
inwazyjnych gatunkow obcych);

» pomoc na rzecz zapobiegania utracie $wiatowej roznorodnosci biologicznej (do 2020 r.
zwigkszenie przez UE jej wkiadu w powstrzymywanie utraty swiatowej roznorodnosci
biologicznej).
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Waznym dokumentem europejskim, ktory wyznacza priorytety wspolnotowe
w zakresie ochrony s$rodowiska jest rowniez unijny program dzialan w zakresie
srodowiska do 2020 r. — ,,Dobra jako$¢ zycia z uwzglednieniem ograniczen naszej
planety” przyjety dnia 20 listopada 2013 r. Decyzja nr 1386/2013/UE Parlamentu
Europejskiego i Rady, zwany VII Wspolnotowym Programem Dzialan w Zakresie
Srodowiska. Okre$la on na okres dziesiecioletni gtowne cele Unii Europejskiej w dziedzinie
ekologii. Za gléwne cele priorytetowe uznano:
» ochrong, zachowanie i poprawg kapitatu naturalnego Unii;
» przeksztalcenie Unii w zasobooszczedna, zielong 1 konkurencyjng gospodarke

niskoemisyjna;

» ochrong obywateli Unii przed zwigzanymi ze srodowiskiem presjami i zagrozeniami dla
zdrowia i dobrostanu;
maksymalizacje korzysci plynacych z prawodawstwa Unii w zakresie s$rodowiska
poprzez lepsze wdrazanie tego prawodawstwa;
doskonalenie bazy wiedzy i bazy dowodowej unijnej polityki w zakresie Srodowiska;
zabezpieczenie inwestycji na rzecz polityki w zakresie $rodowiska i klimatu oraz
podjecie kwestii ekologicznych efektow zewngtrznych;
lepsze uwzglednianie problematyki Srodowiska 1 wigksza spdjnos¢ polityki;
wspieranie zrbwnowazonego charakteru miast Unii;
zwigkszenie efektywnosci Unii w podejmowaniu mig¢dzynarodowych wyzwan
zwigzanych ze §rodowiskiem i klimatem.
Dla kazdego z tak okre$lonych celow priorytetowych dokument wskazuje podstawowe
zadania i dziatania stuzace jego realizacji.

YVVV VYV 'V

Podstawowym aktem prawnym Unii Europejskiej dotyczacym ochrony przed hatasem
jest Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca
2002 w sprawie oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz.U. WE L 189
z dnia 18 lipca 2002 r.). Dyrektywa ta ma na celu zdefiniowanie wspdlnego podejscia do
unikania, zapobiegania lub zmniejszania szkodliwych skutkéw narazenia na dziatanie hatasu,
w tym jego dokuczliwosci, w oparciu o ustalone priorytety. Chce ona stworzy¢ podstawy dla
rozwijania Srodkow wspdlnotowych w zakresie obnizania hatasu z gldéwnych zrodet,
w szczegolnosci z taboru drogowego i szynowego oraz ich infrastruktury, samolotow,
urzadzen pracujacych na otwartej przestrzeni i1 urzadzen przemystowych oraz maszyn
i urzadzen samobieznych.

Dla krajow cztonkowskich wynika z niej obowigzek wprowadzenia nastepujacych
dziatan z zakresu ochrony $rodowiska przed hatasem:

» ustalenie stopnia narazenia na hatas w Srodowisku, poprzez sporzadzanie map hatasu
przy zastosowaniu wspolnych dla Panstw Cztonkowskich metod oceny;

» zapewnienie spoteczenstwu dostepu do informacji dotyczacej hatasu w §rodowisku i jego
skutkow;

» przyjecie przez Panstwa Cztonkowskie, w oparciu o dane uzyskane z map hatasu, planéw
dzialan zmierzajacych do zapobiegania powstawaniu hatasu w $rodowisku i obnizania
jego poziomu tam, gdzie jest to konieczne, zwlaszcza tam, gdzie oddziatywanie hatasu
moze powodowaé szkodliwe skutki dla ludzkiego zdrowia, oraz zachowanie jakosci
klimatu akustycznego srodowiska tam, gdzie jest ona jeszcze wtasciwa.

Zapisy ww. Dyrektywy zostaty transponowane do ustawy Prawo ochrony $rodowiska.

Aktem prawnym ustanawiajagcym ramy wspolnotowego dzialania w dziedzinie
polityki wodnej jest Ramowa Dyrektywa Wodna Parlamentu Europejskiego i Rady
Z dnia 23 pazdziernika 2000 r. 2000/60/WE (Dz.U.UE L z dnia 22 grudnia 2000 r.). RDW
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zobowigzuje panstwa czlonkowskie do racjonalnego wykorzystywania i ochrony zasobow
wodnych w mysl zasady zréwnowazonego rozwoju.

Celem glownym RDW jest osiagnigcie przez panstwa czlonkowskie, co najmniej
dobrego stanu wod, poprzez okreslenie i wdrozenie koniecznych dziatah w ramach
zintegrowanych programoéw dzialan, uwzgledniajac istniejagce wspolnotowe wymogi. Tam
gdzie aktualny stan wod jest dobry, powinien on zosta¢ utrzymany. Dodatkowo w stosunku
do wymogoéw dobrego stanu wod podziemnych jakakolwiek tendencja znacznego i trwatego
wzrostu stezenia jakiegokolwiek zanieczyszczenia powinna zosta¢ zidentyfikowana
i odwrocona (pkt 26 preambuly). Ostatecznym celem niniejszej dyrektywy jest
wyeliminowanie priorytetowych substancji niebezpiecznych 1 przyczynienie si¢ do
osiggnigcia stezen w $rodowisku morskim bliskich warto$ciom tla dla substancji naturalnie
wystepujacych (pkt 27 preambuty). Dyrektywa ustala ramy dla ochrony $rodladowych wod
powierzchniowych, wod przejsciowych, wod przybrzeznych oraz wod podziemnych, ktore:

» zapobiegaja dalszemu pogarszaniu oraz chronig i poprawiajg stan ekosystemow
wodnych oraz, w odniesieniu do ich potrzeb wodnych, ekosysteméw ladowych
1 terené6w podmoktych bezposrednio uzaleznionych od ekosystemow wodnych;

» promuja zrownowazone korzystanie z wod oparte na dlugoterminowej ochronie
dostepnych zasobow wodnych;

» daza do zwigkszonej ochrony i poprawy $rodowiska wodnego migdzy innymi poprzez
szczegolne $rodki dla stopniowej redukcji zrzutdéw, emisji 1 strat substancji
priorytetowych oraz zaprzestania lub stopniowego wyeliminowania zrzutdw, emisji
i strat priorytetowych substancji niebezpiecznych;

» zapewniajg stopniowg redukcje zanieczyszczenia wod podziemnych i zapobiegaja ich
dalszemu zanieczyszczaniu, oraz przyczyniaja si¢ do zmniejszenia skutkoéw powodzi
i susz, (art. 1)

Cel gtowny RWD zostanie osiagnigty poprzez nastepujace cele srodowiskowe (art. 4):
1) dla wod powierzchniowych

» Panstwa Cztonkowskie wdrazajg konieczne $rodki, aby zapobiec pogorszeniu si¢ stanu
wszystkich czesci wod powierzchniowych;

» Panstwa Czlonkowskie chronig, poprawiaja i przywracaja wszystkie czgsci wod
powierzchniowych, dla sztucznych 1 silnie zmienionych cze$ci wod, majac na celu
osiggnigcie dobrego stanu wod powierzchniowych najp6zniej w ciagu 15 lat od dnia
wejscia w zycie niniejszej dyrektywy, zgodnie z przepisami ustanowionymi
w zalaczniku V, z zastrzezeniem stosowania przedtuzen czasowych;

» Panstwa Cztonkowskie chronig i poprawiaja wszystkie sztuczne i silnie zmienione
czgsci wod w celu osiagnigcia dobrego potencjatu ekologicznego i dobrego stanu
chemicznego wod powierzchniowych najpdzniej w ciggu 15 lat od dnia wejsScia w zycie
niniejszej dyrektywy, zgodnie z przepisami ustanowionymi w zalaczniku V,
z zastrzezeniem stosowania przedtuzen czasowych;

» Panstwa Cztonkowskie wdrazaja konieczne $rodki w celu stopniowego redukowania
zanieczyszczenia substancjami priorytetowymi i zaprzestania lub stopniowego
eliminowania emisji, zrzutow i strat niebezpiecznych substancji priorytetowych;

2) dla wod podziemnych

» Panstwa Czlonkowskie wdrazajg dziatania konieczne, aby zapobiec lub ograniczy¢
doptyw zanieczyszczen do wod podziemnych 1 zapobiec pogarszaniu si¢ stanu
wszystkich czgsci wod podziemnych;

» Panstwa Czlonkowskie chronig, poprawiaja i przywracajg wszystkie czesci wod
podziemnych, zapewniaja réwnowage migdzy poborami a zasilaniem wod
podziemnych, w celu osiggniecia dobrego stanu wod podziemnych najpdzniej w ciggu
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15 lat od dnia wejScia w zycie niniejszej dyrektywy, zgodnie z przepisami
ustanowionymi w zatgczniku V, z zastrzezeniem stosowania przedtuzen czasowych;
» Panstwa Czlonkowskie wdrazaja $rodki konieczne, aby odwréci¢ kazda znaczaca
1 ciggly tendencje wzrostu stezenia kazdego zanieczyszczenia wynikajacego z wpltywu
dziatalnosci cztowieka w celu stopniowej redukeji zanieczyszczenia wod podziemnych.
3) dla obszaréw chronionych
» Panstwa Czlonkowskie osiagaja zgodno$¢ ze wszystkimi normami i celami najpdznie;j
w ciggu 15 lat od dnia wejscia w zycie niniejszej dyrektywy, chyba ze ustalono inaczej
w prawodawstwie wspolnotowym, w ramach ktérego zostaty ustalone poszczegdlne
obszary chronione.
Tam gdzie wigcej niz jeden z celéw na mocy ust. 1 odnosi si¢ do danej czgsci wod, stosuje si¢
ten najbardziej restrykcyjny.

Konstytucja RP, w art. 5 ustanawia iz: ,, Rzeczpospolita Polska ... strzeze dziedzictwa
narodowego oraz zapewnia ochrong srodowiska, kierujgc sie zasadq zrownowazonego
rozwoju”. Nadrzednym wigc celem wszelkiej dziatalnosci jest zrownowazony rozwoj, przez
ktory zgodnie z zapisami ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska,
rozumie si¢ ,,y0zwoj spoteczno-gospodarczy, w ktorym nastepuje proces integrowania dziatan
politycznych, gospodarczych i spotecznych, z zachowaniem réwnowagi przyrodniCzej oraz
trwatosci podstawowych procesow przyrodniczych, w celu zagwarantowania mozliwosci
zaspokojenia podstawowych potrzeb poszczegolnych spotecznosci lub obywateli zarowno
wspolczesnego pokolenia, jak i przysztych pokolen”. Obowigzek dbatosci o stan §rodowiska,
zgodnie z art. 86 Konstytucji, ma charakter powszechny i obowigzuje zaréwno osoby
fizyczne i prawne, jednostki organizacyjne oraz wszystkie organy panstwa.

Podstawg prawna wszelkiej dziatalnosci, w tym w odniesieniu do dokumentoéw
strategicznych i programowych, na obszarze Panstwa Polskiego stanowig wlasciwe ustawy.
Podstawowe cele 1 ramy ochrony $rodowiska oraz warunki korzystania z jego zasobow,
z uwzglednieniem wymagan zrdéwnowazonego rozwoju, wyznacza WW. ustawa Prawo
ochrony srodowiska. Akt ten okresla m.in. zasady ochrony srodowiska w zagospodarowaniu
przestrzennym, ochrony zasobow srodowiska i przeciwdzialania zanieczyszczeniom, a takze
reguluje caloksztalt zagadnien dotyczacych powaznych awarii, srodkéw finansowo-prawnych
1 odpowiedzialno$ci w ochronie srodowiska oraz edukacji ekologiczne;.

Kontynuacj¢ ustalen zawartych w powyzszej ustawie stanowi ustawa z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko. Jest
to podstawowy dla niniejszej prognozy akt prawny, okreslajacy procedurg strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko plandow, programow 1 strategii oraz zakres 1 stopien
szczegdtowosci prognoz oddzialywania na srodowisko.

Istotng, prawng range dla sporzadzenia niniejszej prognozy, ma roéwniez ustawa
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Art. 4 ust. 1 naklada na organy
administracji publicznej, osoby prawne i fizyczne oraz inne jednostki, obowigzek dbatosci
o przyrod¢ bedaca dziedzictwem i1 bogactwem narodowym. Ustawa okre$la tez prawne formy
ochrony przyrody ze szczegdlnym wyrdznieniem obszarow Natura 2000 oraz ktadzie nacisk
na zachowanie réznorodnos$ci biologicznej, przez ktora rozumie si¢ zréznicowanie zywych
organizméw wystepujacych w poszczegdlnych ekosystemach.

Waznym krajowym dokumentem o charakterze strategicznym w dziedzinie ochrony
srodowiska jest Polityka Ekologiczna Panstwa w latach 2009-2012 z perspektywa do
roku 2016. Dokument ten na podstawie aktualnego stanu S$rodowiska okresla: cele
ekologiczne, priorytety, rodzaj i harmonogram dziatan proekologicznych oraz $rodki
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niezbedne do osiggnigcia tych celow (w tym mechanizmy prawno-ekonomiczne
1 $rodki finansowe). Priorytety Polityki Ekologicznej Panstwa nawigzuja do polityki unijnej
i obejmuja: dzialania o charakterze systemowym, ochron¢ dziedzictwa przyrodniczego,
zroOwnowazone wykorzystanie materiatow, wody 1 energii, ochron¢ klimatu, poprawe jakosci
srodowiska 1 bezpieczenstwo ekologiczne. Dokument ten wyznacza kilkadziesigt celow
szczegdlowych planowanych do realizacji do 2014 r. Najwazniejsze z nich to:

podnoszenie §wiadomosci ekologicznej spoleczenstwa;

upowszechnienie  wsrdod  przedsiebiorstw 1 instytucji  systemOw  zarzadzania
srodowiskowego (EMAS);

zwiekszenie roli placowek badawczych we wdrazaniu ekoinnowacji w przemysle oraz
w produkcji wyrobdw przyjaznych dla srodowiska;

zachowanie roznorodnosci biologicznej przyrody na ro6znych poziomach organizacji wraz
z umozliwieniem zréwnowazonego rozwoju gospodarczego;

rozwijanie idei trwale zrdwnowazonej i wielofunkcyjnej gospodarki lesnej;

racjonalizacja gospodarowania zasobami wod powierzchniowych i podziemnych, aby
uchronié¢ gospodarke przed deficytami wody 1 powodziami;

rozpowszechnienie dobrych praktyk rolnych i le$nych, zgodnych z zasadami
zrdwnowazonego rozwoju;

przeciwdziatanie degradacji terenow rolnych, tagkowych i wodno-blotnych przez czynniki
antropogeniczne oraz rekultywacja gleb zdegradowanych;

racjonalizacja zaopatrzenia w kopaliny i wody podziemne i ochrona ich przed ilo$ciowa
1 jakosciowa degradacja;

poprawa stanu zdrowotnego mieszkancéw i nadzoér nad potencjalnymi zrodtami awarii
przemystowych;

spetnienie standardéw emisyjnych z instalacji;

likwidacja emisji substancji niszczacych warstwe ozonowa,;

utrzymanie 1 osiggnigecie dobrego stanu wszystkich woéd, w tym zachowanie
1 przywrdcenie cigglosci ekologicznej ciekdw;

zwiekszenie odzysku energii z odpadéw komunalnych;

zamknigcie sktadowisk niespetniajacych standardow UE 1 ich rekultywacja;

eliminacja kierowania na sktadowiska zuzytego sprzetu elektronicznego;

pelne zorganizowanie krajowego systemu zbierania wrakéw samochodow i demontaz
pojazdéw wycofanych z eksploatacji;

zorganizowanie systemu preselekcji sortowania i odzysku odpadow komunalnych;
zmniejszenie zagrozenia zwigzanego z ponadnormatywnym hatasem 1 polami
elektromagnetycznymi.

Nalezy jednak dodaé, ze zgodnie ze zmianami ww. ustawy Prawo ochrony srodowiska
zostaly uchylone artykuly dotyczqce opracowania Polityki Ekologicznej Panstwa (artykut 15 i
16). Zostala ona zastgpiona pojeciem , polityki ochrony srodowiska”. Ustalenia ww.
dokumentu Polityka Ekologiczna Panstwa sq wigzgce jedynie do uchwalonych juz programow
ochrony srodowiska (nie diuzej niz do 31.12.2016 r.).

VV VVVV VVV Y VYV VY V VV V VY VY

Kolejnym strategicznym krajowym dokumentem z zakresu ochrony $rodowiska jest
Krajowa Strategia Ochrony i Zrownowazonego Uzytkowania Roznorodnosci
Biologicznej. Zostala w nim okre§lona docelowa wizja kraju w odniesieniu do sfery
przyrodniczej: ,,Caly obszar Polski (...) cechowaé bedzie si¢ dobrym stanem srodowiska
przyrodniczego, umozliwiajgcym zachowanie petnego bogactwa roznorodnosci biologicznej
polskiej przyrody oraz trwatosci i rownowagi procesow przyrodniczych — tereny
o najwyzszych walorach przyrodniczych objete bedq skuteczng ochrong prawng i potgczone
systemem funkcjonujgcych korytarzy ekologicznych. Jednoczesnie stworzone zostang
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i funkcjonowaé¢ bedq mechanizmy prawne, organizacyjne i ekonomiczne zapewniajgce
zachowanie roznorodnosci biologicznej i jej racjonalne uzytkowanie. Dla znaczqcej czesci
obszaru kraju, lokalne walory przyrodnicze mogq by¢ jednym z podstawowych ,, kot
zamachowych” rozwoju  spoleczno-gospodarczego, co w powigzaniu z rozwojem
strategicznych obszarow zycia czlowieka przyczyni sie do poprawy poziomu zZyCia
mieszkancow (...)".

Zgodnie z tym dokumentem uzytkowanie réznorodnosci biologicznej, niezbedne dla
dalszego rozwoju spoteczno-gospodarczego, powinno przebiegaé w sposéb zréwnowazony
1 zapewniajacy przysztym pokoleniom dostep do zasobow przyrody. W zwiagzku
z powyzszym cel nadrzedny tej strategii zostat sformutowany jako — ,, Zachowanie bogactwa
roznorodnosci biologicznej (...) oraz zapewnienie trwatosci i mozliwosci rozwoju wszystkich
poziomow jej organizacji (...), z uwzglednieniem potrzeb rozwoju spoteczno-gospodarczego
Polski oraz koniecznosci zapewnienia odpowiednich warunkow zZycia i rozwoju
spoleczenstwa”. Osiagnigcie celu nadrzednego jest uwarunkowane realizacja szeregu celow
strategicznych i operacyjnych.

Zapisy Ramowej Dyrektywy Wodnej zostaly transponowane do prawa polskiego
przede wszystkim ustawami: Prawo wodne, Prawo ochrony $§rodowiska, Ustawg o zbiorowym
zaopatrzeniu w wodg¢ 1 zbiorowym odprowadzaniu $ciekéw, wraz z aktami wykonawczymi.
Zgodnie z RDW Polska jest zobowigzana do opracowania planow gospodarowania wodami
na obszarze dorzeczy. Opracowany i zatwierdzony przez Rade¢ Ministrow w 2011 r. ,,Plan
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly” stanowi narzedzie dzigki ktéremu
realizowana bedzie polityka okre§lona przez Ramowa Dyrektywe Wodng w dorzeczu Wisty.
Dokument ten za posrednictwem odpowiednich rozporzadzen Dyrektorow Regionalnych
Zarzadow Gospodarki Wodnej w sprawie warunkow korzystania z woéd regionow
wodnych stanowi podstawe podejmowania decyzji ksztattujacych stan zasobow wodnych
I zasady gospodarowania nimi w przysztosci. Okresla on cele $rodowiskowe dla
poszczegolnych jednolitych cze$ci wod powierzchniowych 1 jednolitych czesci wod
podziemnych, ktére odnoszg si¢ do zapewnienia dobrego stanu chemicznego wod, a takze
osiggnigcia dobrego potencjalu ekologicznego wod powierzchniowych oraz dobrego stanu
wod podziemnych poprzez zapewnienie rownowagi miedzy poborami, a zasilaniem tych wod.

Plan Gospodarowania Wodami na Obszarze Wisty dla wdd powierzchniowych
zaktada nastepujace cele sSrodowiskowe:

» dla jednolitych cze$ci wod, bedacych obecnie w bardzo dobrym stanie/potencjale
ekologicznym, celem srodowiskowym begdzie utrzymanie tego stanu/potencjatu,

» dla naturalnych czeSci wod celem bedzie osiaggnigcie co najmniej dobrego stanu
ekologicznego;

» dla silnie zmienionych i sztucznych cze$ci woéd — osiggnigcie co najmniej dobrego
potencjatu ekologicznego;

» dla naturalnych czgéci i dla silnie zmienionych i sztucznych czgsci wod w celu
osiagniecia dobrego stanu/potencjatu konieczne bedzie dodatkowo utrzymanie co
najmniej dobrego stanu chemicznego.

Dla obszaréw chronionych na obszarze dorzeczy celem S$rodowiskowym bedzie
osiggnigcie norm i celow wynikajacych z przepisow szczegdlnych na podstawie ktorych te
obszary zostaty utworzone, o ile nie zawierajg one w tym zakresie odmiennych postanowien.

Dla wod podziemnych dokument zaktada nastgpujace cele sSrodowiskowe:

» zapobieganie doptywowi Ilub ograniczenia doptywu zanieczyszczen do wod
podziemnych;

» zapobieganie pogarszaniu si¢ stanu wszystkich czgsci wod podziemnych;

» zapewnienie rownowagi pomi¢dzy poborem a zasilaniem wdd podziemnych;
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» wdrozenie dzialan niezbgdnych dla odwrdcenia znaczacego 1 utrzymujacego si¢
rosngcego trendu st¢zenia kazdego zanieczyszczenia powstalego w skutek dzialalnosci
cztowieka.

Zgodnie z Art. 4 RDW cele $srodowiskowe powinny zosta¢ osiggniete do roku 2015.

Dyrektywa przewiduje odstepstwa od zatozonych celéw, jezeli ich osiagnigcie dla danej

czegsci wod w ustalonym terminie nie bedzie mozliwe z okreslonych przyczyn.

Nalezy réwniez doda¢é, ze omowione powyzej dokumenty uwzgledniajg zobowigzania
i cele ochrony s$rodowiska przyjete w ratyfikowanych przez Rzeczpospolita Polska
konwencjach miedzynarodowych, z ktorych najwazniejsze to:

» Konwencja Ramsarska o obszarach wodno-blotnych, majacych znaczenie
miedzynarodowe, zwlaszcza jako Srodowisko zyciowe ptactwa wodnego z dnia
2 lutego 1971 r. (Dz.U. 1978, nr 7, poz. 24);

Konwencja Helsinska o ochronie Srodowiska morskiego obszaru Morza Baltyckiego
z dnia 9 kwietnia 1992 r. (Dz.U. 2000, nr 28, poz. 346);

Konwencja Bonska o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat z 1979 r.
Konwencja Genewska w sprawie transgranicznego zanieczyszczenia powietrza na
dalekie odleglosci z 13 listopada 1979 r. (Dz.U. 1985 ., nr 60, poz. 311);

Konwencja Bernenska o ochronie gatunkow dzikiej flory i fauny europejskiej oraz
ich siedlisk naturalnych z dnia 19 wrzesnia 1979 r. (Dz.U. 1996, nr 58, poz. 264);
Konwencja Wiedenska w sprawie ochrony warstwy ozonowej z dnia 22 marca 1985 r.
(DZ.U. 1992, nr 98, poz. 488);
Ramowa Konwencja Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu
sporzadzona w Nowym Jorku dnia 9 maja 1992 r. (Dz.U. 1996, nr 53, poz. 238) wraz
Z Protokotem z Kioto z dnia 11 grudnia 1997 r. (Dz.U. 2005, nr 203, poz. 1684);
Konwencja o roznorodnosci biologicznej sporzadzona w Rio de Janeiro dnia 5 czerwca
1992 r. (Dz.U. 2002, nr 184, poz. 1532);
» Europejska Konwencja Krajobrazowa, sporzadzona we Florencji dnia 20 pazdziernika
2000 r. (Dz.U. 2006, nr 14, poz. 98).

YV VvV VYV VV V

Y

Realizacja celow polityki ekologicznej panstwa wymaga, by wszystkie strategie,
polityki 1 programy sektorowe uwzgledniaty zasade zréwnowazonego rozwoju. Oznacza to,
ze powinna nastgpi¢ ich ekologizacja w postaci zintegrowanego z celami polityki
ekologicznej podejscia do formulowania celow tych strategii 1 polityk, a takze programéw
wykonawczych. Dotyczy to energetyki, przemyshu, transportu, gospodarki komunalnej
1 budownictwa, rolnictwa, lesnictwa, turystyki 1 innych dziedzin dziatalno$ci, ktére wykazuja
presje na $rodowisko w formie korzystania z jego zasobow, wzglednie sg zrodiem jego
zanieczyszczenia 1 niekorzystnych oddziatywan.

Glownym celem polityki transportowej powinno by¢ dazenie do zréwnowazonego
rozwoju transportu. Réwnowaga ta opiera si¢ na takim ksztattowaniu zapotrzebowania na
transport i takim podziale $rodkow, aby z jednej strony nie powstawaly utrudnienia
w dostepie, a z drugiej, aby nie wystepowatly stany zattoczenia oraz nadmierne ucigzliwosci
dla otoczenia. Dotyczy to przede wszystkim ograniczenia przewozenia tadunkoéw transportem
samochodowym na rzecz przewozow koleja, zegluga wodng $rodladows i morska oraz
rozwigzan multimodalnych, a takZze zwigkszenia znaczenia komunikacji zbiorowej, w tym
wzrostu udzialu pojazdow szynowych w przewozach pasazerow.

Transport zrownowazony to z jednej strony transport efektywny, spelniajacy
oczekiwania spoleczenstwa i korzystny ekonomicznie, za$ z drugiej strony minimalizujacy
szkodliwy wplyw $rodkow transportu na srodowisko. Koncentruje si¢ zaréwno na kontroli
emisji szkodliwych zwigzkéw wystgpujacych w spalinach, jak réwniez (w dluzszej
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perspektywie czasowej) na przejsciu ze $Srodkéw transportu opartych na spalaniu paliw
kopalnych do pojazdéw wykorzystujacych energi¢ odnawialng. Transport zréwnowazony
zaklada takze zmniejszenie skali niszczenia przestrzeni (szczegdlnie miejskiej) wskutek
dominacji indywidualnego transportu samochodowego (wielkie parkingi lub samochody
zajmujace chodniki i inng przestrzen dla pieszych).

Wedlug tej definicji system zréwnowazonego transportu uwzglednia kryterium
dostepnosci do ustug transportowych zgodny z wymogiem bezpieczenstwa zdrowotnego
1 ekologicznego, z uwzglednieniem zasady sprawiedliwosci miedzypokoleniowej, a nastepnie
kryterium efektywnosci ekonomicznej oraz kryterium ograniczania wptywu na $rodowisko
(negatywnych efektow zewnetrznych) i wykorzystanie przestrzeni (gruntow). Definicja ta
wskazuje, ze zréwnowazony transport musi odzwierciedla¢ w réwnomiernym stopniu
zroznicowane cele gospodarcze, spoteczne i srodowiskowe. Zrownowazony transport musi si¢
wiec charakteryzowaé nastgpujacymi cechami:
> zapewnia¢ dostgpnos¢ celéw komunikacyjnych w sposob bezpieczny, niezagrazajacy

zdrowiu ludzi i Srodowisku oraz w sposob réwny dla obecnego i kolejnych pokolen,

> pozwala¢ funkcjonowac efektywnie, oferowaé mozliwos¢ wyboru srodka transportowego
1 podtrzyma¢ gospodarke oraz rozwoj regionalny;

> ogranicza¢ emisje i odpady do ilo$ci mozliwej do ich zaabsorbowania przez $rodowisko,
zuzywa¢ odnawialne zasoby w iloSciach mozliwych do ich odtworzenia, zuzywaé
nieodnawialne zasoby w ilo$ciach mozliwych do ich zastgpienia przez odnawialne
substytuty, przy jednoczesnym minimalizowaniu hatasu i zajecia terenu.

Projekt ,,Programu ” za cel glowny przyjmuje , Poprawe infrastruktury
transportowej regionu z zachowaniem spojnosci przyrodniczo-kulturowej stuzgcej realizacji
konstytucyjnej zasady zrownowazonego rozwoju”. Powyzszy cel zostanie osiagniety przy
nastepujacych zatozeniach.

» zgodno$¢ z misja oraz celami strategicznymi i operacyjnymi Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Swietokrzyskiego do roku 2020;

» doprowadzenie sieci drogowej regionu do wymogoéw okreslonych w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu 1 Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i1 ich usytuowanie (Dz.U.
99.43.430 z p6zn. zm.);

» Program na lata 2014-2020 powstanie poprzez aktualizacje zapisow i ustalen Programu
rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swigtokrzyskiego na lata 2007-2013;

» Projekt Programu zostanie przyjety zgodnie z wymogami Ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (jt. Dz.U. 2013,
poz. 1235 z pézn. zm.).

Pomimo, Ze przedstawione powyzej zapisy maja charakter bardzo ogoélny nalezy
zauwazy¢, ze aspekt srodowiskowy zostal w nich uwzgledniony. Cel gtowny omawianego
dokumentu posiada przede wszystkim wymiar infrastrukturalny i odnosi si¢ do ksztattowania
systemow transportowych w wojewddztwie. Zostalo w nim jednak zaakcentowane dbanie
o zachowanie spojnosci przyrodniczo-kulturowej regionu oraz przestrzeganie konstytucyjnej
zasady zrownowazonego rozwoju. Zwrdécono rowniez uwage na koniecznos$¢ przyjecia tego
dokumentu zgodnie z wymogami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na $rodowisko, w tym przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko.

Zgodnie z zapisami ,,Programu ...” w realizowanej obecnie polityce transportowej
gléwnym celem bedzie stworzenie spojnego systemu transportowego, ktory zblizy Polske
(1 wojewodztwo) do rozwigzan przyjetych w krajach Unii Europejskiej. Dzialaniom tym
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towarzyszy¢ winno dostosowywanie przewozow do spodziewanego ruchu drogowego, a takze
uniwersalnych potrzeb 1 aspiracji rozwojowych spoleczenstwa. W praktyce oznaczac to
bedzie kreowanie zrownowazonego systemu transportowego, w ktorym:
» kolej odgrywa znacznie wigkszg role 1 konkuruje z transportem drogowym
w przewozach pasazerskich oraz w przewozach towarowych, zwlaszcza tranzytowych;
» transport drogowy koncentruje ruch na sieci autostrad i drog ekspresowych odgrywajac
decydujaca role dla odleglosci nie przekraczajacych 300-500 km;
» transport lotniczy taczy siecig lotnisk regionalnych lotniska mi¢dzynarodowe;
» transport pasazerski w duzych i $rednich miastach preferuje rozwigzania oparte na
transporcie zbiorowym;
» logistyka transportowa integruje przeptyw zasobdéw i informacji i tworzy system
centrow ustug logistycznych, oferujacych podstawowy pakiet ustug w zakresie
transportu, sktadowania, serwisu, oraz informacji i rozliczen finansowych.

Zgodnie z dokumentem przyjetym przez Rad¢ Ministrow i zamieszczonym na stronie
internetowej Ministerstwa Srodowiska pt. ,,Wytyczne dotyczace zasad i zakresu
uwzgledniania zagadnien ochrony Srodowiska w programach sektorowych”
perspektywiczne cechy zrownowazenia sektora transportu obejmujg m.in.:

.- (2) uzyskanie przez wszystkie eksploatowane srodki transportu, a takze przez stosowane
paliwa, jak rowniez przez calq infrastrukture transportowq, parametrow w zakresie walorow
uzytkowych (w tym wskaznikow bezpieczenstwa) oraz w zakresie oddzialywania na
srodowisko jakie w tym samym czasie bedg funkcjonowac w innych krajach Unii Europejskiej
i OECD, spetniajgcych wymagania Ilub zalecenia wyspecjalizowanych organizacji
miedzynarodowych dziatajgcych w sferze transportu oraz umozliwiajgcych dotrzymanie na
obszarach bedgcych pod wplywem systemu transportowego obowigzujgcych norm jakosci
srodowiska;

(3) doprowadzenie ogdlnej przepustowosci szlakow i weztow infrastruktury transportowej,
a takze jej rozmieszczenia przestrzennego, do stanu w petni odpowiadajgcego rzeczywistym
potrzebom przewozowym, eliminujgcego zarowno ,,zatory” transportowe, jak i zbyt maly
stopien wykorzystania stworzonego potencjatu oraz ewentualne, zwigzane z takim zjawiskiem
straty;

(4) zwigkszenie do co najmniej 30% udzialu przypadajgcego w ogolnej pracy przewozowej
w transporcie na srodki transportu inne niz transport samochodowy, przede wszystkim na
kolej, ale takze na srodlgdowy transport wodny i transport lotniczy (w przypadku przewozu
towarow udzial ten powinien wynosi¢ co najmniej 40%);

(5) zwigkszenie do co najmniej 40% udzialu w przewozie 0sob przypadajgcego na Srodki
transportu zbiorowego (w przypadku przewozu osob na krotkich, wewngtrzmiejskich trasach
w miastach powyzej 50 tys. mieszkancow, udziat ten powinien wynosic¢ co najmniej 60%);

(6) wyeliminowanie indywidualnego transportu osobowego przy uzZyciu pojazdow
napedzanych silnikami spalinowymi na obszarach miejskich o charakterze zabytkowym,
w miejscowosciach uzdrowiskowych oraz na terenach w granicach parkow narodowych;

(7) wprowadzenie we wszystkich miastach powyzej 100 tys. mieszkancow wyznaczonych stref
platnego parkowania;

(8) ograniczenie natezenia ruchu indywidualnych pojazdow osobowych napedzanych
Silnikami spalinowymi w szczegolnie atrakcyjnych miejscowosciach wypoczynkowych (za
wyjgtkiem pojazdow nalezgcych do statych mieszkancow), poprzez wprowadzenie specjalnych
systemow kontroli tego ruchu (rogatki, optaty za wjazd, oplaty za parkowanie) i jednoczesne
stworzenie mozliwosci skorzystania z transportu alternatywnego,

(9) wyprowadzenie tranzytowych przewozow samochodowych i kolejowych poza obszary
zwartej zabudowy;
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(10) spetnienie wszystkich okreslonych prawem krajowym i miedzynarodowym, a takze
zalecanych przez organizacje miedzynarodowe, warunkow bezpieczenstwa przy przewozach
tadunkow niebezpiecznych; (....)

(16) dostosowanie przebiegu szlakow transportowych, zwltaszcza wszystkich szlakow
o znaczeniu ponadlokalnym (ze szczegolnym uwzglednieniem autostrad i tranzytowych drog
szybkiego ruchu) do uwarunkowan ekologicznych zidentyfikowanych w ramach specjalnie
wykonanych w tym celu ocen oddzialtywania na srodowisko;(.......)

(18) zmniejszenie technicznych ograniczen w zakresie rozwoju transportu rowerowego,
poprzez wybudowanie lub wyznaczenie, na wszystkich obszarach zabudowanych, Sciezek
rowerowych oraz odpowiednio zagospodarowanych miejsc do ,,parkowania” rowerow.”

Celami $redniookresowymi w zakresie rOwnowazenia transportu, jakie wymienia ww.
dokument sg m.in.:
., (1) przeprowadzenie modernizacji szlakow kolejowych tqczgcych gtowne osrodki miejskie
i przemystowe kraju oraz obstugujgcych tranzytowy ruch miedzynarodowy, zapewniajgcej
poprawe bezpieczenstwa, podwyzszenie predkosci podrozinej pociggow i zwiekszenie
przepustowosci szlakow, a takze zmniejszenie emisji hatasu i wibracji; (......)
(4) wdrozenie przez samorzqdy wszystkich miast liczgcych wiecej niz 50 tys. mieszkancow,
przy aktywnej pomocy ze strony panstwa, rozwigzan zwiekszajgcych w tych miastach zakres
przewozu 0s0b srodkami miejskiego transportu zbiorowego; (........)
(6) wybudowanie obwodnic dla ruchu tranzytowego wokotl wszystkich obszarow zwartej
zabudowy potozonych przy drogach kolowych i szlakach kolejowych o znaczeniu krajowym i
miedzynarodowym,
(7) dokonanie modernizacji wszystkich drog kolowych o znaczeniu krajowym
i miedzynarodowym w zakresie poprawy wlasciwosci nawierzchni, zwiekszenia liczby pasm
ruchu, utwardzenia poboczy i zmniejszenia liczby kolizyjnych skrzyzowan (zarowno poprzez
remonty i przerobki drog istniejgcych, jak i poprzez zastgpowanie ich mniejszych lub
wiekszych fragmentow nowymi odcinkami);
(8) wdrozenie we wszystkich miastach, miejscowosciach uzdrowiskowych i wypoczynkowych
oraz w parkach narodowych, w dostosowaniu do lokalnych warunkow, programow
ograniczania lub eliminacji transportu osob indywidualnymi pojazdami napedzanymi
silnikami spalinowymi oraz rozwoju transportu zbiorowego, rowerowego, konnego,
pojazdami napedzanymi silnikami elektrycznymi itp.;
(9) spetnienie przez wszystkie poruszajgce sie po kraju polskie i zagraniczne srodki transportu
oraz przez stosowane w nich paliwa, obligatoryjnych wymagan jakosciowych i ekologicznych
przyjetych  w  przepisach Unii Europejskiej, regulaminach ONZ oraz zaleceniach
wyspecjalizowanych organizacji migdzynarodowych; (.......)
(13) wdrozenie podstawowych rozwigzan w zakresie bezpiecznego transportu ladunkow
niebezpiecznych, okreslonych W europejskim porozumieniu w sprawie przewozu
niebezpiecznych towarow drogami, rekomendacjach OECD dotyczqcych punktow
przetadunkowych oraz w przepisach i zaleceniach innych organizacji miedzynarodowych

2

dziatajgcych w sferze transportu,........ :

W ,.Programie...” mozna doszuka¢ si¢ konkretnych aspektow Srodowiskowych,

spojnych z czgécig postulatow zawartych w ww. dokumencie. Sg to m.in.:

» planowane otwarcie zewngetrzne regionu powinno usprawni¢ najbardziej zagrazajacy
srodowisku — tranzytowy ruch drogowy, kanalizujac go na drogach o wigkszej
przepustowosci (drogi ekspresowe);

» doprowadzenie przepustowosci szlakéw 1 weztow infrastruktury transportowej, a takze
ich rozmieszczenia przestrzennego, do stanu w pelni odpowiadajacego rzeczywistym
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potrzebom przewozowym, eliminujacego ,,zatory” transportowe, jak i zbyt matly stopien
wykorzystania;

» minimalizacja ucigzliwo$ci komunikacyjnych poprzez wyprowadzenie ruchu
tranzytowego, w tym ci¢zarowego, z obszarow zurbanizowanych i zabudowanych
poprzez budowg¢ obwodnic, majace na celu oddzielenie ruchu lokalnego od ruchu
tranzytowego oraz zmniejszenie ucigzliwosci generowanych przez ruch drogowy;

» tworzenie systemu weztow komunikacyjnych 1 taczacych je pasm (stanowigcych
najkrotsze powigzania drogowe miedzy najblizszymi weztami), posiadajacych
pierwszenstwo w zakresie inwestycji drogowych w mysl przyjetej w nadrzednych
dokumentach programowych zasady dynamicznego rownowazenia rozwoju,

» dokonanie modernizacji drog w zakresie poprawy wlasciwosci nawierzchni, zwigkszenia
liczby pasm ruchu, utwardzenia poboczy i zmniejszenia liczby kolizyjnych skrzyzowan
(zar6bwno poprzez remonty i przerobki drog istniejacych, jak i poprzez zastgpowanie ich
mniejszych lub wiekszych fragmentow nowymi odcinkami);

» przeprowadzenie modernizacji gldéwnych szlakéw kolejowych, zapewniajacej poprawe
bezpieczenstwa, podwyzszenie predkosci podréznej pociagow 1 zwigkszenie
przepustowosci szlakow, a takze zmniejszenie emisji halasu i wibracji;

» zwigkszenie udzialu innych $rodkow transportu niz ruch samochodowy w przewozach
pasazerskich i towarowych (w tym transportu kolejowego i lotniczego);

» poprawa bezpieczenstwa i znaczace zmniejszenie wypadkowosci na drogach i szlakach
kolejowych.

Realizacja ww. kierunkow dzialan jest zgodna z celami ochrony $rodowiska ustanowionymi
na szczeblu migdzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym i moze przyczyni¢ si¢ do
poprawy stanu $srodowiska przyrodniczego regionu.

3. Przewidywane oddzialywania skutkow realizacji projektu ,,Programu ...” na
srodowisko przyrodnicze, zdrowie i jakos$¢ zycia ludzi oraz zabytki

Problematyka transportu jest bardzo ztozona, gdyz z jednej strony dostepnos¢
komunikacyjna jest niezwykle wazna w zyciu spoteczno-gospodarczym, a sprawny
I bezpieczny regionalny system transportowy zapewni korzystniejsze warunki rozwoju
gospodarczego regionu i poprawi warunki zycia mieszkancow, z drugiej jednak strony
transport moze stanowi¢ zagrozenie dla srodowiska naturalnego. Waga tego problemu bedzie
systematycznie rosla w najblizszych latach ze wzgledu na przewidywany wzrost poziomu
Motoryzacji spoteczenstwa, a co za tym idzie wzrost nat¢zenia ruchu pojazdow.

»Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa §wigtokrzyskiego na
lata 2014-2020” z zalozenia nie jest dokumentem szczegoétowym, a charakter jego zapisow
jest w duzej mierze ogélny. Wymienione w przedmiotowym opracowaniu zadania
inwestycyjne nie zostaly w nim szczegétowo omoéwione. Program nie przesadza rowniez ani
0 ich lokalizacji (przebiegu), ani nie precyzuje konkretnych rozwigzan technicznych
stosowanych przy ich realizacji.

Z ww. powodow prognoza rozwaza korzys$ci oraz zagrozenia wynikajace z realizacji
,Programu ...”, ze szczegdtowoscig mozliwg do zastosowania, uwarunkowang zapisami tego
dokumentu. Nie ma mozliwosci jednoznacznego okreslenia stopnia (natezenia) danego
oddzialywania na $rodowisko, a mozliwosci oceny wpltywu inwestycji na poszczegolne
elementy Srodowiska sa w duzej mierze ograniczone. Nie mozna rowniez odnie$¢ si¢ do
konkretnych rozwigzan technicznych i technologicznych, ktore zostang zastosowane podczas
realizacji zadan. Na etapie prognozy, nie jest rowniez mozliwe szczegétowe modelowanie
1 prognozowanie emisji zanieczyszczen do Srodowiska i hatasu, gdyz tego typu dziatania
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wymagaja znacznie wigcej danych projektowych niz te, ktére zostaly udostgpnione
w przedmiotowym dokumencie. Kwestie te zostaly przedstawione sygnalizujac pewne
obszary newralgiczne, mogace znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko. Prognozowane
oddziatywanie na Srodowisko przyrodnicze planowanych inwestycji moze rowniez nie$¢ za
soba pewne niescistosci.

Zgodnie z art. 173 wustawy Prawo ochrony $rodowiska ochrong przed
zanieczyszczeniami powstajagcymi w zwigzku z eksploatacjg drog, linii kolejowych i lotnisk
zapewnia si¢ poprzez: stosowanie odpowiednich rozwigzan technicznych, ktore ograniczaja
rozprzestrzenianie si¢ zanieczyszczen (w tym: zabezpieczenia akustyczne, zabezpieczenia
przed przedostawaniem si¢ zanieczyszczonych wod opadowych do $rodowiska gruntowo-
wodnego oraz $rodki umozliwiajgce usuwanie odpadow) oraz odpowiednia organizacj¢ ruchu.

Eksploatacja drog, linii kolejowych i lotnisk nie moze powodowac przekroczenia
standardow jakoS$ci srodowiska. Emisje zanieczyszczen do srodowiska (w tym wprowadzanie
gazow 1 pytow do powietrza, wprowadzanie $ciekow do wod 1 ziemi, wytwarzanie odpadoéw
1 emisje hatasu) powstajace w wyniku eksploatacji drég, linii kolejowych 1 lotnisk nie moga
powodowaé przekroczenia standardow jako$ci s$rodowiska poza terenem, do ktérego
zarzadzajacy obiektem ma tytut prawny (art. 174 POS). Jezeli z przegladu ekologicznego albo
z oceny oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko albo z analizy porealizacyjnej wynika,
ze mimo zastosowania dostgpnych rozwigzan technicznych, technologicznych
i organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy jakosci $rodowiska poza terenem
zaktadu lub innego obiektu, to dla trasy komunikacyjnej lub lotniska tworzy si¢ obszar
ograniczonego uzytkowania. Eksploatacja drogi, linii kolejowej lub lotniska nie moze
spowodowa¢ przekroczenia standardow jako$ci $rodowiska poza utworzonym obszarem
ograniczonego uzytkowania.

Zarzadzajacy droga, linig kolejowa i lotniskiem jest obowigzany do okresowych
pomiardw poziomow w Srodowisku substancji lub energii wprowadzanych w zwigzku
z eksploatacja tych obiektoéw. W razie eksploatacji obiektow mogacych wprowadzaé do
srodowiska substancje lub energi¢ w znacznych ilosciach pomiary te nalezy wykonywac¢ w
sposob ciagly. Szczegdtowe wymagania w tym zakresie okresla Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiardw poziomoOw substancji lub energii w $rodowisku przez zarzadzajacego droga, linig
kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz.U. 2011 nr 140, poz.824 z p6zn. zm.).

Zgodnie z art. 59 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
realizacja planowanych przedsigwzig¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywaé na
srodowisko (grupa I) wymaga przeprowadzenia oceny oddziatywania tego przedsigwzigcia na
srodowisko, za§ w przypadku przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywac na
srodowisko (grupa II) ocena taka jest wymagana, jezeli wlasciwy organ stwierdzil obowigzek
jej przeprowadzenia. Obie grupy przedsiewzie¢ s3 wymienione w Rozporzadzeniu RM z dnia
9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko
(Dz.U. nr 213, poz. 1397 z p6zn. zm.).

Ocene oddziatywania przedsiewzigcia na $rodowisko przeprowadza si¢ w ramach
postepowania w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach lub
postepowania w sprawie wydania innych decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust.1 pkt.1, 10, 14
i 18 ww. ustawy.

Ponadto obowiazek przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na obszar
Natura 2000 wymagany jest w przypadku realizacji przedsiewzie¢ znaczaco oddziatujacych
na obszar Natura 2000 (innych niz nalezace do I i II grupy), a niezwigzanych bezposrednio
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z jego ochrong lub z niej wynikajacych, a takze realizacji przedsigwzie¢, dla ktorych
obowigzek przeprowadzenia tej oceny zostat stwierdzony przez wilasciwy organ. Zgodnie
z art. 3 ust. 1 pkt 17 ww. ustawy przez znaczace negatywne oddziatywania na obszar Natura
2000 rozumie si¢ oddziatywania na cele ochrony obszaru Natura 2000, w tym
w szczegdlnosci dziatania mogace:

» pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkow roslin 1 zwierzat, dla
ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar;

» wplynaé negatywnie na gatunki, dla ktorych ochrony zostal wyznaczony obszar;

» pogorszy¢ integralno$¢ obszaru Natura 2000 lub jego powigzania z innymi obszarami.

Zgodnie z ww. Rozporzadzeniem RM wsrod inwestycji komunikacyjnych
przedsigwzigciami mogacymi zawsze znaczgco oddziatywac na §rodowisko (grupa I) sa:

» autostrady i drogi ekspresowe;

» pozostate drogi o nie mniej niz czterech pasach ruchu i dtugosci nie mniejszej niz 10 km
w jednym odcinku oraz zmiana przebiegu lub rozbudowa istniejacej drogi o dwoch
pasach ruchu do co najmniej czterech paséw ruchu na dlugosci nie mniejszej niz 10 km
w jednym odcinku;

» linie kolejowe wchodzace w skiad transeuropejskiego systemu kolei w rozumieniu
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym:;

» lotniska o podstawowej dtugosci drogi startowej nie mniejszej niz 2100 m.

Ponadto przedsiewzigciami mogacymi potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na
srodowisko (grupa II) sa:

» pozostate drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewzigcia powyzej
1 km oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylaczeniem
przebudowy drog 1 obiektébw mostowych shluzacych do obstugi  stacji
elektroenergetycznych 1 zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
0 ochronie przyrody (parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary
chronionego krajobrazu, obszary Natura 2000, uzytki ekologiczne i zespoty
przyrodniczo-krajobrazowe);

» pozostate linie kolejowe i urzadzenia do przetadunku w transporcie intermodalnym oraz
mosty, wiadukty lub tunele liniowe w ciggu drog kolejowych, a ponadto bocznice z co
najmniej jednym torem kolejowym o dtugo$ci uzytecznej powyzej 1 km;

» pozostate lotniska 1 lgdowiska z wylaczeniem ladowisk centréw urazowych
przeznaczonych wylacznie dla §miglowcow ratunkowych.

»Program ...” przewiduje na obszarze wojewodztwa $wigtokrzyskiego realizacje
szeregu inwestycji transportowych zwigzanych z: budowg nowych odcinkow drog
i modernizacja drog, budowa nowych odcinkow linii kolejowych i modernizacjg linii, ktére
nie spelniajacych wymogow technicznych, rozbudowg lotniska w Mastowie 1 budowa
Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach. Zakladane sa rowniez inwestycje
zwigzane z realizacja infrastruktury obslugujacej ruch pasazerski oraz pewne rozwigzania
systemowe usprawniajace ruch pasazerski.

Na potrzeby prognozy sporzadzono wykaz wszystkich wymienionych w ,,Programie
inwestycji, ktore sa przewidziane do realizacji na obszarze wojewodztwa
swietokrzyskiego.
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Tabela nr 5. Inwestycje komunikacyjne wymienione w , Programie rozwoju infrastruktury

transportowej wojewodztwa swietokrzyskiego na lata 2014-2020".

Zadania priorytetowe przewidziane do realizacji do 2020 r. (+2)
(wymienione w zalacznikach 11 2)

Inwestycje drogowe

1. | Budowa drogi S7 na odcinku Ch¢ciny — granica woj. matopolskiego
2. | Budowa drogi S7 na odcinku Skarzysko-Kamienna — granica woj. mazowieckiego
3. | Rozbudowa DW 755 na odcinku Cmieléw — skrzyzowanie z DK 74 wraz z obwodnica Cmielowa
4. | Rozbudowa DW 754 Ostrowiec Sw. — Battow — Czekarzewice — granica woj. wraz z rozbudows
mostu na Kamiennej
5. | Rozbudowa DW nr 768 na odcinku Jedrzejow — granica woj. wraz z obwodnicami miejscowosci:
Jedrzejow, Dziatoszyce ,Skalbmierz, Topola, Kazimierza Wielka
6. | Rozbudowa DW 764 Kielce — Staszow wraz z budowa obwodnic miejscowosci: Sukow, Daleszyce,
Ociescki oraz budowa uktadu obwodnicowego Staszowa
7. | Rozbudowa DW 728 na odcinku Lopuszno — DK 74 wraz z budowa obwodnicy miejscowosci
Lopuszno w ciaggu DW 786
8. | Rozbudowa DW 728 na odcinku Konskie — granica woj. wraz z obwodnicg Gowarczowa
9. | Rozbudowa DW 973 na odcinku Busko-Zdréj — Nowy Korczyn — Borusowa wraz z budowg
przeprawy mostowej na rzece Nidzie i rzece Wisle
10. | Rozbudowa DW 758 na odcinku lwaniska — Klimontéw — Koprzywnica wraz z budowa obwodnic
miejscowosci
11. | Rozbudowa DW 752 na odcinku Podgorze — Bodzentyn
12. | Rozbudowa DW 751 na odcinku Bodzentyn, Dabrowa Dolna oraz budowa obwodnicy Nowej Stupi w
ciggu tej drogi
13. | Rozbudowa DW 766 na odcinku Brzescie — Pinczow — Wechadlow do skrzyzowania z DW 768 wraz
z budowg obwodnic Pinczowa i Michalowa
14. | Rozbudowa DW 745 w miejscowo$ci Mastow wraz z rozbudowa sasiadujacej infrastruktury drogowe;j
15. | Rozbudowa DW 751 na odcinku Suchedniéw — Wzdo6t Rzadowy
16. | Rozbudowa DW 744 na odcinku Tychéw Stary — Starachowice wraz z budowa obwodnicy
Starachowic
17. | Budowa uktadu obwodnicowego miasta Wioszczowa — budowa obwodnicy miasta Wtoszczowa w
ciggu drogi wojewodzkiej nr 786 wraz z potaczeniem z drogami wojewddzkimi nr 742 i 785
18. | Budowa obwodnicy Chmielnika w ciagu DW 765
19. | Budowa obwodnicy Konskich w ciggu drogi wojewodzkiej nr 749 od miejscowosci Kornica do
miejscowosci Mtynek Nieswinski
20. | Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 762 na odcinku Checiny — Matogoszcz
21. | Budowa obwodnic miejscowosci Radkowice i Brzeziny w ciagu drogi wojewodzkiej nr 763
22. | Budowa potudniowej obwodnicy Morawicy w ciagu drogi wojewddzkiej nr 766 do skrzyzowania z
projektowana obwodnica DK 73
23. | Rozbudowa DW 786 na odcinku od granicy wojewddztwa do Kielc — etap I: droga Nr 786 na odcinku
Lopuszno — Kielce oraz przebudowa drogi wojewodzkiej Nr 761 na odcinku Piekoszow — Jaworznia
Inwestycje kolejowe
24. | Modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa — Radom — Kielce — Koziow
25. | Modernizacja linii kolejowej nr 61 Kielce-Fosowskie oraz 567 Piaski — Kielce Herbskie
26. | Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko-Kamienna — Sandomierz
27. | Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Koniskie — Skarzysko-Kamienna
28. | Budowea linii kolejowej nr 582 Czarnca — Wtoszczowa Pétnoc, tacznicy pomiedzy linig kolejows nr
61 Kielce-Fosowskie i linig nr 4 Centralng Magistralg Kolejowa
29. | Modernizacja istniejacych i budowa nowych przystankow — Metropolitalna Kolej Swictokrzyska
30. | Modernizacja dworcow, budowa zintegrowanych weztow przesiadkowych kolejowo-drogowych
31. | Zakup nowego taboru kolejowego — Metropolitalna Kolej Swietokrzyska
32. | Zakup automatoéw biletowych stacjonarnych i mobilnych
33. | Modernizacja taboru kolejowego
34. | Swietokrzyski System Informacji Pasazerskiej
35. | Budowa zintegrowanego systemu komunikacji wraz z przejsciem pod torami w obrebie dworca

kolejowego stacji Skarzysko-Kamienna
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Zadania uzupelniajgce, ktorych realizacja moze nastgpi¢ do 2020 r. (+2)
(inne niz wymienione w zalacznikach 1 2)

Inwestycje drogowe

36. | Przebudowa drogi krajowej 12/74 Piotrkéw Trybunalski — Sulejow — Opatéw do parametrow drogi
ekspresowej z wytaczeniem odcinka Kielce (DK 73) — Cedzyna

37. | Budowa drogi S74 na odcinku Opatow — granica woj. podkarpackiego

38. | Budowa dwujezdniowej potudniowo-wschodniej obwodnicy Opatowa w Kklasie GP 2/2 wraz z we¢ztem
na drodze ekspresowej S74 w rejonie miejscowosci Okalina

39. | Budowa poludniowe;j i zachodniej obwodnicy Opatowa w ciggu S74/DK 9 wraz z przebudowa DW 757

40. | Przebudowa DK 73 na odcinku Kielce — Wola Morawicka do dwujezdniowej drogi klasy GP 2/2 wraz
z obwodnicami Morawicy i Woli Morawickiej

41. | Przetozenie DK 78 w Chmielniku wraz z wezlem na DK 73

42. | Budowa dwujezdniowej drogi klasy GP w ciggu DK 9 na odcinku granica woj. mazowieckiego —
Opatéw wraz z obwodnicg Ostrowca Sw.

43. | Rozbudowa DK 78 na odcinku granica woj. $lgskiego — Jedrzejow do parametrow GP wraz z budowag
obwodnic Jaronowic i Naglowic

44. | Wzmocnienie istniejagcego mostu do parametréw klasy A i budowe ul. Lwowskiej-bis o parametrach
drogi dwujezdniowej klasy GP, w ciggu DK 77 na odcinku przej$cia przez Sandomierz

45. | Budowa obwodnicy Ozarowa w ciggu DK 79

46. | Budowa obwodnicy Loniowa w ciggu DK 79

47. | Budowa obwodnicy poludniowej Konskich w ciggu DK 42

48. | Rozbudowa DK 42 na odcinku Skarzysko-Kamienna — Rudnik do dwujezdniowej drogi klasy GP 2/2

49. | Budowa odcinka potudniowego i wschodniego uktadu obwodnicowego Kielc w klasie G/GP. Poczatek
na DW nr 762 w rejonie granicy gmin Checiny i Sitkdwka-Nowiny (przebieg przez gminy
Checiny/Sitkowka-Nowiny, Morawica, Daleszyce, Gérno, Mastéw i miasto Kielce, koniec w wezle
Ponoc na drodze S7)

50. | Budowa poludniowej obwodnicy §rodmiescia Kielc, w ramach ktdrej planuje si¢ rozbudowe ulic
Marmurowej, Husarskiej, Jagodowej, Osobnej (tacznik od skrzyzowania ul. Krakowskiej i
Jagiellonskiej)

51. | Przebudowa i rozbudowa ul. Radomskiej w ciaggu DK 73 na odcinku od granicy m. Kielce (witaczenie
do drogi GP na odcinku zamiejskim) do wezta biskupa Jaworskiego

52. | Rozbudowa ul. Zagnanskiej oraz ul. Witosa w Kielcach wraz z potaczeniem ul. Witosa z ul. Radomska

53. | Budowa nowego potaczenia ul. Tarnowskiej z Rondem ,,Czwartakow” w Kielcach wraz z budows petli
autobusowej i parkingu przesiadkowego w rejonie ul. Tarnowskiej

54. | Rozbudowa ul. Wojska Polskiego na odcinku od Ronda ,,Czwartakéw” do granicy m. Kielce

55. | Budowa nowego odcinka drogi taczacej al. Szajnowicza-lwanowa z DW nr 786 przy granicy m. Kielce

56. | Rozbudowa ul. Malikéw oraz przebudowa ul. Wystawowej w Kielcach

57. | Rozbudowa ul. Domaszowskiej i ul. Zniwnej w Kielcach wraz z rozbudowa skrzyzowania al.
Tysiaclecia Panstwa Polskiego z al. Solidarnosci

58. | Rozbudowa ul. Lopusznianskiej w Kielcach

59. | Budowa przedtuzenia ul. Olszewskiego w kierunku skrzyzowania z ul. Zagnanska i ul. Witosa, w
Kielcach

60. | Rozbudowa ul. Wapiennikowej wraz z rozbudowa skrzyzowan z ul. Sciegiennego i ul. Husarskg oraz z
ul. Ks. J. Popietuszki i ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego (dawna ul. Armii Ludowej) w Kielcach

61. | Budowa ronda u zbiegu Alei Jana Pawta 11 i ul. Krakowskiej w Skarzysku-Kamiennej

62. | Budowa ul. O. Zagloby w Ostrowcu Swietokrzyskim — etap V

63. | Budowa potaczenia DW 754 na odcinku od ul. J. Samsonowicza do DP 0662T w Ostrowcu Sw.

64. | Budowa przedtuzenia ul. L. Chrzanowskiego w Ostrowcu Sw.

65. | Przetozenie DW 746 w rejonie Konskich wraz z obej$ciem Modliszewic

66. | Przebudowa DW 744 poprzez realizacje¢ estakady w ciagu ul. Radomskiej, na przecigciu torow i rzeki
Kamiennej oraz budowe wezta z DK 42 w Starachowicach

67. | Przebudowa ul. Cmentarnej na odcinku od ul. Sandomierskiej do ul. Zielnej wraz z przebudowsa
parkingu przy cmentarzu Cedzyna w Kielcach

68. | Budowa drogi oznaczonej w mpzpt "Dabrowa II” symbolem KL 004 (przedtuzenie ul. Wincentego z
Kielc do ul. Warszawskiej) wraz z budowa nowej petli autobusowe;j

69. | Rozbudowa ul. Lodzkiej w Kielcach (DK74) na odcinku od ul. Hubalczykow do ul. Zakladowej

70. | Budowa petli autobusowej przy ul. Zagnanskiej w Kielcach wraz z przebudowa ul. Zagnanskiej od ul.

Witosa do granic miasta
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Inwestycje kolejowe

71. | Przedluzenie toru Nr 105 z wlaczeniem do glowicy stacyjnej na stacji Staszow LHS

72. | Rozbudowa i zagospodarowanie stacji Goluchoéw LHS — etap ||

Lotniska

73. | Rozbudowa lotniska lokalnego w Mastowie polegajaca na dostosowaniu do potrzeb nieregularne;j
komunikacji o zasiegu krajowym w celu uzyskania statusu lotniska publicznego

74. | Budowa Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach, gm. Morawica/Chmielnik

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie , Programu rozwoju infrastruktury transportowej
wojewddztwa swigtokrzyskiego na lata 2014-2020".

Znaczna cz¢$¢ inwestycji drogowych i kolejowych bedzie realizowana na istniejacych
obiektach (modernizacje i remonty istnicjgcych obiektow). W zwigzku z powyzszym nie ma
mozliwosci przedstawienia alternatywnych przebiegow dla tych projektow (wariantowanie
moze dotyczy¢ jedynie stosowanych rozwigzan technicznych). Nalezy przy tym dotozy¢
wszelkich staran, aby do minimum ograniczy¢ spodziewane negatywne oddzialywania na
srodowisko. Sposob zastosowania konkretnych rozwigzah minimalizujacych wplyw
inwestycji na srodowisko powinien zosta¢ okreslony w toku przeprowadzonego postgpowania
w sprawie oceny oddziatywania na §rodowisko konkretnej inwestycji.

W przypadku nowych przebiegéw lub nowych obiektow (w zdecydowanej wigkszosci
sg to obwodnice miast i miejscowosci) czes¢ z nich ma juz wydane decyzje srodowiskowe
i ustalony zostat dla nich najmniej kolizyjny Srodowiskowo wariant przebiegu (np. budowa
drogi S7, realizacja obwodnic Morawicy, Woli Morawickiej, Cmielowa, Staszowa). Czeéé
inwestycji jest w trakcie uzyskiwania decyzji srodowiskowej (np. obwodnice: Dziatoszyc,
Skalbmierza, Topoli, Kazimierzy WIK.).

Pozostate przedsiewzigcia komunikacyjne zostaty wskazane w ,,Programie ...” jedynie
jako ,.koncepcyjne”, gdyz sa dopiero na etapie wstgpnych prac projektowych i nie maja
jeszcze ustalonej lokalizacji lub przebiegu (ewentualnie warianty przebiegu). Nie znane sa
réwniez szczegdtowe rozwigzania techniczne. Trzeba jednak doda¢, ze mozliwosci zmiany
przebiegu planowanych tras s3 w wojewodztwie mocno ograniczone. Jest to podyktowane
stopniem zurbanizowania przestrzeni regionu i koniecznoscig obstuzenia komunikacyjnego
tych teren6w oraz znacznym stopniem rozbudowania systemu obszarow chronionych.

W miar¢ mozliwo$ci przy ustalaniu ich ostatecznego przebiegu nalezy unikaé
przechodzenia przez najcenniejsze przyrodniczo obszary, w tym obszary prawnie chronione.
W przypadku kolizji z duzg liczba obszardw cennych przyrodniczo, nalezy dazy¢ do sytuacji,
aby planowane inwestycje w jak najmniejszym stopniu przebiegatly przez obszary
przyrodniczo cenne. Gdy uniknigcie okreslonych skutkéw $rodowiskowych okazatoby si¢
niemozliwe, nalezy zastosowa¢ dostgpne 1 adekwatne $rodki tak, aby ich negatywne
oddziatywanie tagodzi¢ wykorzystujac odpowiednie rozwigzania techniczne i funkcjonalno-
przestrzenne. W niektorych przypadkach konieczne moze by¢ dokonanie kompensacii
przyrodniczej (np. poprzez odtworzenie zniszczonych siedlisk w miejscach zastepczych).

Negatywne oddziatywanie inwestycji drogowych na srodowisko przyrodnicze bgdzie
zwigzane przede wszystkim z: emisja hatasu, wzrostem emisji zanieczyszczen do powietrza,
mozliwos$cig zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego przez $cieki sptywajace z pasa
drogowego i tworzeniem barier ekologicznych. Transport kolejowy jest zdecydowanie mniej
ucigzliwy dla srodowiska niz drogowy. Jego negatywne oddzialywania ograniczajg si¢
glownie do powstawania halasu w poblizu linii kolejowych oraz naruszania ciggtosci uktadow
przyrodniczych i tworzenia barier ekologicznych.

Przewidziane do realizacji w projekcie ,,Programu ...” inwestycje komunikacyjne
zwigzane z budowa drég ekspresowych beda nalezaty do I grupy przedsiewzig¢ mogacych
zawsze znaczaco oddzialywac¢ na $rodowisko. Podobna sytuacja ma miejsce w przypadku
drog krajowych realizowanych w parametrach drég dwujezdniowych. Pozostale inwestycje
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drogowe beda nalezaty do II grupy przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko. Rowniez planowane W ,Programie ...” inwestycje kolejowe
beda nalezaty do II grupy.

W chwili obecnej nie sg znane szczegOly dotyczace modernizacji dworcow
1 przystankoéw kolejowych oraz budowy nowych przystankéw kolejowych. Podobna sytuacja
ma miejsce z zadaniami zwigzanymi z realizacjg zintegrowanych weziow przesiadkowych
kolejowo-drogowych. W zalozeniu begdg to miejsca integrujace ze sobg transport drogowy
1 kolejowy. Maja one zapewni¢ mozliwo$¢ dogodnej przesiadki z jednego $rodka transportu
na drugi 1 zwigkszy¢ jakos¢ 1 wygode podrézowania. Nie wiadomo jednak gdzie one beda
zlokalizowane i jakie konkretne zadania inwestycyjne miatyby zosta¢é wykonane. Mozna
jedynie przypuszcza¢, ze beda to zadania zwigzane z: realizacjg przystankow 1 wiat,
przebudowg ciggow komunikacyjnych, budowa parkingdw, realizacja miejsc obshlugi
podréznych itp. Inwestycje te nalezy traktowac bardziej jako proponowane kierunki dziatan
niz konkretne zamierzenia inwestycyjne. Z ww. powodow nie mozna jednoznacznie
stwierdzi¢ na tym etapie czy beda to inwestycje znaczaco oddziatlujace na srodowisko.

Cze$¢ dzialan przewidzianych w ,,Programie ...” bedzie zwigzana z zakupem nowego
taboru kolejowego oraz zakupem automatéw biletowych. Planowana jest rowniez realizacja
Swigtokrzyskiego Systemu Informacji Pasazerskiej, ktory z zalozenia ma stanowié
kompleksowg ptaszczyzng informacyjng dla pasazerow. Inwestycje te nie beda znaczgco
oddziatywa¢ na srodowisko.

Przewidziana w ,,Programie ...” modernizacja lotniska w Mastowie zaplanowana jest
na istniejagcym obiekcie i polega¢ bedzie na wyposazeniu lotniska w nowoczesny system
o$wietleniowy oraz systemy nawigacyjne. Inwestycja ta nie bedzie znaczaco oddziatywa¢ na
srodowisko.

Budowa Regionalnego Portu Lotniczego Kielce przewidziana jest w miejscowosci
Obice na granicy gmin Morawica i Chmielnik. Inwestycja ta bedzie nalezata do 1 grupy
przedsigwzie¢ mogacych zawsze znaczgco oddziatywaé na $rodowisko. Zgodnie z planami
bedzie ona realizowana etapowo i ma ona obejmowaé¢ m.in.: budowe terminala, budowe
sciezek przylotow 1 odlotow, pasa startowego, utworzenie biur dla operatoréw lotniska,
urzedow, biur linii lotniczych i innych, budowg plyty postojowej lotniska, parkingu, hangaru
dla lotnictwa cywilnego, wydzielenie stanowiska do odladzania samolotow, budowe
wewnetrznej sieci drogowej i polaczenie z istniejacag zewnetrzng infrastruktura, budowe
infrastruktury drogi kotowania, stacji strazy pozarnej, oczyszczalni S$ciekow, stacji
transformatorowych, stacji uzdatniania wody 1 innych urzadzen i instalacji towarzyszacych
jak kotlownia 1 baza paliw.

Budowa nowego lotniska wigze si¢ ze znacznymi zmianami w dotychczasowym
sposobie uzytkowania terenu. Powstanie lotniska powoduje rowniez zwigkszony ruch
samochodowy i konieczno$¢ przebudowy lokalnego systemu transportowego, a tym samym
powoduje zwigkszenie ucigzliwosci zwigzanych z transportem. Glownym zagrozeniem jest
jednak emisja hatasu, zwlaszcza w najblizszym otoczeniu lotniska oraz w pasach nalotow.
Ponadto S$cieki sptywajace z pasa startowego 1 strefy technicznej moga spowodowac
zanieczyszczenie $rodowiska gruntowo-wodnego. Spalanie paliwa lotniczego 1 emisja
zanieczyszczeh do atmosfery przyczynia si¢ do globalnych zmian klimatycznych
(powstawania efektu cieplarnianego 1 zanikania ochronnej powloki ozonowej) oraz
powstawania kwasnych deszczy.

Dla planowanej inwestycji sporzadzono szereg opracowan dotyczacych jej wptywu na
srodowisko przyrodnicze, w tym m.in.: ,,Opracowanie ekofizjograficzne problemowe dla
Regionalnego Portu Lotniczego Kielce”, ,,Dokumentacje geologiczno-inzynierskq okreslajgcg
warunki geologiczno-inzynierskie rejonu projektowanego Regionalnego Portu Lotniczego
Kielce”, ,,Operat hydrologiczny zlewni rzeki Morawki dla potrzeb projektowanego

Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego w Kielcach
str. 70



Prognoza oddzialywania na srodowisko
projektu Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa Swigtokrzyskiego na lata 2014-2020

Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach”, ,,Operat glebowo-gruntowy dla gruntow
pochodzenia organicznego oraz mineralnego klas I-111 w granicach projektowanego
Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach”, ,, Waloryzacje przyrodniczq z analizg
rozwigzan zapobiegajgcych i ograniczajgcych negatywne, wzajemne oddzialtywania ruchu
lotniczego w zakresie flory, na naturalne srodowisko przyrodnicze w rejonie projektowanego
Regionalnego Portu Lotniczego Kielce”, , Waloryzacje przyrodniczq z analizq rozwigzan
zapobiegajqgcych i ograniczajgcych negatywne, wzajemne oddziatywania ruchu lotniczego
w zakresie fauny, na naturalne Srodowisko przyrodnicze w rejonie projektowanego
Regionalnego Portu Lotniczego Kielce” oraz ,,Raport oddziatywania na srodowisko budowy
Regionalnego Portu Lotniczego Kielce”. W marcu 2012 r. Regionalny Dyrektor Ochrony
Srodowiska w Kielcach wydat decyzje §rodowiskowa dla tej inwestycji. Decyzja ta zostata
jednak uchylona w lipcu 2013 r. przez Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
I przekazana do ponownego rozpatrzenia organowi | instancji. W sierpniu 2013 r. Spotka PLK
SA whniosta skarge na decyzje Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie. W
chwili obecnej dokumentacja S$rodowiskowa dotyczaca Regionalnego Portu Lotniczego
Kielce jest w trakcie uzupetniania.

Tabela nr 6. Rodzaje oddzialywan inwestycji komunikacyjnych na srodowisko przyrodnicze oraz
zdrowie i jakos¢ zycia ludzi.

Rodzaje oddzialywan Efekt oddzialywan

bezposrednie w fazie realizacji powstawanie zrodet hatasu i emisja zanieczyszczen
do powietrza, trwale zajecie terenu pod realizowang inwestycje,
przeobrazenie krajobrazu w przypadku nowych lokalizacji, narazenie
ludnosci przebywajacej w poblizu drog, linii kolejowych i lotniska na
ponadnormatywny hatas i zanieczyszczenie powietrza (nie dot. linii
kolejowych)

posrednie mozliwo$¢ zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo-wodnego poprzez
sptyw zanieczyszczen z pasa drogowego, nasilony ruch pojazdéw moze
powodowaé ploszenie zwierzat, w wyniku wyprowadzenia ruchu
samochodowego poza tereny zamieszkale nastagpi zmniejszenie
ucigzliwo$ci (hatas, zanieczyszczenie powietrza) dla ludnos$ci

skumulowane oddziatlywania mogace si¢ pojawi¢ w wyniku potaczenia oddziatywania
realizowanej inwestycji drogowej i innych inwestycji zlokalizowanych
w poblizu, np. realizacja drogi w poblizu istniejacej linii kolejowej

krotkoterminowe w fazie prowadzenia prac budowlanych emisja hatasu w zwiazku z
praca ciezkiego sprzetu budowlanego oraz transportem materialow
budowlanych i odpadow, niezorganizowana emisja zanieczyszczen do
powietrza atmosferycznego wynikajgca z pracy sprzetu budowlanego i
transportu materiatow sypkich, ewentualna konieczno$¢ wykonania
wykopoéw i odwodnienia terenu budowy

dhugoterminowe szlaki komunikacyjne beda stanowi¢ bariere ekologiczng dla migracji
zwierzat, trwale zajecie terenu pod realizowang inwestycje, szlaki
komunikacyjne stanowig zrédio hatasu i zanieczyszczen powietrza
atmosferycznego, moga by¢ roéwniez zréodlem zanieczyszczenia
srodowiska gruntowo-wodnego w wyniku sptywu zanieczyszczen z
pasa drogowego

state stala zmiana w krajobrazie poprzez zajecie terenu pod realizowana
inwestycje, wycinka istniejgcej roslinnosci, zniszczenie istniejgcych
siedlisk i zmiana dotychczasowego uzytkowania terenow, powstawanie
barier ekologicznych, mozliwos¢ kolizji ze zwierzetami, trwale
utwardzenie  powierzchni  ziemi, mozliwo$¢ zanieczyszczenia
srodowiska gruntowo-wodnego poprzez splyw zanieczyszczen z pasa
drogowego, narazenie ludnosci przebywajacej w poblizu drog, linii
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kolejowych i lotniska na ponadnormatywny hatas i zanieczyszczenie
powietrza (nie dot. linii kolejowych), natomiast w wyniku
wyprowadzenia ruchu samochodowego poza tereny zamieszkate
nastgpi zmniejszenie ucigzliwosci (halas, zanieczyszczenie powietrza)
dla ludnosci, ewentualna konieczno$¢ wyburzen i wysiedlania ludnosci
na terenach, na ktorych realizowane bedg inwestycje

chwilowe negatywne oddziatywania zwigzane z faza realizacja inwestycji (hatas,
emisja zanieczyszczen do powietrza, odwodnienie terenu budowy),
powstawanie nowych miejsc pracy w branzy budowlanej

pozytywne w wyniku wyprowadzenia ruchu samochodowego poza tereny
zamieszkate nastgpi zmniejszenie ucigzliwosci ruchu samochodowego
dla ludnosci (hatas, zanieczyszczenie powietrza), remonty i
modernizacje nawierzchni mogg spowodowaé zmniejszenie emisji
zanieczyszczen do powietrza, korzysci ekonomiczne i spoteczne
zwigzane z lepszym skomunikowaniem obszaru, powstawanie nowych
miejsc pracy w branzy budowlane;j

negatywne wzrost emisji  zanieczyszczen do powietrza, emisja hatasu,
wystepowanie wibracji, mozliwo$¢ zanieczyszczenia S$rodowiska
gruntowo-wodnego przez S$cieki splywajace z pasa drogowego,
tworzenie barier ekologicznych, mozliwos$¢ kolizji ze zwierzetami,
ewentualna konieczno$¢ wyburzen i wysiedlania ludnosci na terenach,
na ktorych realizowane beda inwestycje

Zrodto: Opracowanie wiasne.

3.1. Zasoby i jako$¢ wéd powierzchniowych i podziemnych

Woda jako integralna czg¢s$¢ srodowiska przyrodniczego podlega ochronie polegajacej
na osiggnieciu 1 utrzymaniu dobrego stanu i potencjatu wod, w tym utrzymaniu jej zasobow
zapewniajacych ochrong zwigzanych z nig ekosystemow przyrodniczych oraz racjonalizacji
gospodarowania zasobami wodnymi w dostosowaniu do standardow 1 wymagan ujetych
w Ramowej Dyrektywie Wodnej. Osiggnigcie i utrzymanie dobrego stanu i potencjalu wod
oraz zwigzanych z nimi ekosystemow obejmuje szereg dzialan stuzacych: poprawie
1 zachowaniu dobrej jakosci wod podziemnych i1 powierzchniowych, uporzadkowaniu
gospodarki wodno-sciekowej oraz zmniejszeniu tadunkéw zanieczyszczen odprowadzanych
do wad.

Wody podziemne 1 obszary ich zasilania podlegaja ochronie polegajacej
w szczegolnosci na: zmniejszeniu ryzyka zanieczyszczenia tych wod poprzez ograniczenie
oddziatywania na obszary ich zasilania oraz utrzymaniu réwnowagi ich zasobow. Korzystanie
z tych zasobow nie moze pogarsza¢ stanu wod powierzchniowych i ekosysteméw ladowych,
Sci§le zaleznych od woéd podziemnych, a takze nie moze istotnie pogarsza¢ i ograniczac
warunkow zaopatrzenia ludno$ci w wode do picia.

Glowne zbiorniki wod podziemnych na terenie wojewodztwa sg stabo chronione przed
zanieczyszczeniami ze wzgledu na liczne wychodnie skal zbiornikow oraz nadklad osadéw
czwartorzedowych niezapewniajacy stosownej izolacji. Strefy zasilania gtdownych zbiornikow
wod podziemnych powinny podlega¢ ochronie.

W celu ograniczenia negatywnego wptywu dzialalno$ci cztowieka na zasoby 1 jako$¢
wod podziemnych ustanawia si¢ réwniez strefy ochrony wokoét uje¢ wod. Koniecznos$¢ ich
ustanowienia wynika z analizy warunkow hydrogeologicznych rejondw uje¢cia. Maja one na
celu pelne zabezpieczenie terenu ujecia oraz obszaru oddzialywania na ujecie przed
przypadkowym lub umys$lnym zanieczyszczeniem, mogacym doprowadzi¢ do pogorszenia si¢
jakosci zasobow tych wod. Ustanawia si¢ strefy ochrony bezposredniej i posredniej,
w ktorych dziatalno$¢ cztowieka podporzadkowana jest licznym zakazom 1 nakazom.
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Inwestycje drogowe
Negatywne oddzialywanie realizacji inwestycji drogowych na $rodowisko wodne
moze by¢ zwigzane przede wszystkim z:
» powstawaniem $ciekow technologicznych i bytowo-gospodarczych oraz ewentualng
mozliwos$cig zanieczyszczenia sSrodowiska wodnego w czasie realizacji inwestycji;
» czasowymi zmianami w stosunkach gruntowo-wodnych w okresie realizacji inwestycji
zwigzanymi z ewentualng konieczno$cig odwodnienia terenu w czasie budowy;
» mozliwoscig sptywu z nawierzchni drég zanieczyszczonych wod opadowych
>

I roztopowych;

zanieczyszczeniem wod powierzchniowych powstajagcym w czasie wypadkow 1 awarii
pojazdow, przy czym prawdopodobienstwo wystapienia takich sytuacji oraz wielko$¢
ewentualnych zanieczyszczen bedzie zalezna od stanu nawierzchni 1 srodkow zwalczania
gotoledzi, stanu technicznego pojazdoéw, rodzaju przewozonych tadunkéw itp.

Prace zwigzane z remontami i modernizacjg istniejacych juz drog, jak np. realizacja
nowej nawierzchni moga wptywaé negatywnie na zasoby i jakos¢ wod. Wpltyw ten nalezy
jednak traktowac jako niewielki i krotkookresowy. Zwigzane jest to bowiem z prowadzeniem
prac w obrebie istniejacych juz terendw drogowych. Moze zaistnie¢ konieczno$¢ poprawy
obecnych systemow odwodnienia drog, a takze obiektow mostowych czy przepustéw, co
jednak bedzie oddzialywaniem przemijajacym, nie stwarzajacym zagrozenia dla warunkow
ograniczajacych obecne przepltywy wod powierzchniowych i podziemnych. Zagrozenie dla
jakosci wod moze by¢ zwigzane z wykonywaniem prac modernizacyjno-budowlanych i praca
maszyn budowlanych. Jednak wlasciwa organizacja placu budowy 1 stosowanie
odpowiednich zabezpieczen pozwoli unikngé tego zagrozenia.

Realizacja nowych odcinkow drég moze oddziatywa¢ na $rodowisko wodne,
zwlaszcza na etapie budowy, kiedy to prowadzone sg prace ziemne. Ma to przede wszystkim
znaczenie w przypadku przecinania ciekow, inwestycji zlokalizowanych na obszarach
podmoktych 1 o ptytkim poziomie wod gruntowych. Prace budowlane prowadzone na takich
terenach moga potencjalnie (w przypadku awarii, wyciekow itp.) prowadzi¢ do skazenia wod
powierzchniowych 1 podziemnych. Mozliwo$¢ zanieczyszczenia srodowiska wodnego jest
jednak dos¢ ograniczona. Moga to by¢ ewentualne drobne, krotkotrwate wycieki substancji
ropopochodnych z maszyn budowlanych, wycieki w miejscach gdzie przechowywane sa
smary, paliwa lub inne niebezpieczne substancje. Zanieczyszczenia te, moga by¢ skutecznie
eliminowane poprzez wlasciwa kontrole techniczng i odpowiedni nadzor (co nalezy do
obowigzkow Wykonawcy), dlatego tez nie stwarzaja one z reguty wigkszego zagrozenia dla
wad 1 sg krotkotrwale.

W celu zabezpieczenia przed takimi sytuacjami, miejsca przechowywania takich
substancji powinny by¢ odpowiednio oznakowane, a substancje te musza by¢ przechowywane
w szczelnych pojemnikach. Mozna réwniez stosowaé uszczelnienie terenow baz
materialowych i zapleczy technologicznych oraz wyposazy¢ je w system zbierania wod
opadowych do rowéw odwadniajacych zakonczonych tymczasowymi zbiornikami
retencyjnymi. Scieki bytowo-komunalne z zaplecza budowy nalezy gromadzi¢ w przeno$nych
urzadzeniach sanitarnych ze szczelnymi zbiornikami oprdznianymi przez specjalistyczne
firmy.

W trakcie realizacji inwestycji moga wystapi¢ czasowe zmiany w stosunkach
gruntowo-wodnych zwigzane z ewentualng konieczno$cia wykonania wykopow
i odwodnienia terenu w czasie budowy. Odwodnienia te moga spowodowac lokalne,
krotkotrwate obnizenie si¢ zwierciadta wody gruntowej. Jednak po zakonczeniu prac
zwierciadlo wody powinno ustabilizowaé si¢ na poziomie sprzed rozpoczgcia budowy.
W zwigzku z tym nie przewiduje si¢ negatywnego oddziatywania na wody podziemne.
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Negatywne oddzialywania istniejacych drog na $rodowisko wodne zwigzane jest
przede wszystkim ze splywem zanieczyszczonych wod opadowo-roztopowych z tras
komunikacyjnych. Gtéwnymi zanieczyszczeniami zawartymi w takich $ciekach moga byc¢:
zawiesiny ogodlne, réznego rodzaju substancje olejowe, metale ci¢zkie (Pb, Zn, Cu, Cd, Cr, Ni
I in.), chlorki i $rodki chemiczne stosowane do zimowego utrzymania drég i in. Konieczne
jest zatem stosowanie odpowiedniego systemu odprowadzania i podczyszczania
zanieczyszczonych wod opadowych, uniemozliwiajacego przedostanie si¢ szkodliwych
substancji do wod i gleb. Realizacja inwestycji drogowych oraz przewidywane nasilenie
ruchu pojazdow moze si¢ rowniez przyczyni¢ do wzrostu emisji zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego, ktoére z kolei wraz z opadami mogg przedosta¢ si¢ do srodowiska gruntowo-
wodnego. Dotyczy to szczegdlnie podwyzszonych zawartos$ci metali cigzkich.

Systemy odprowadzania $ciekow 1 wod opadowych powinny by¢ zgodne
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkow,
jakie nalezy spetnié¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczeg6lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. 2014 poz. 1800). Nalezy
rowniez dodaé, ze na odprowadzanie z drdg Sciekow opadowych ujetych w systemy
kanalizacyjne (otwarte lub zamknigte) nalezy uzyska¢ pozwolenie wodno-prawne.

Zastosowanie odpowiedniego schematu odprowadzania, oczyszczania
i zagospodarowania wod opadowych zalezy od wielu czynnikéw, w tym m.in.: rodzaju
odbiornika,  stopnia  wrazliwosci  zlewni,  uksztaltowania  terenu, = warunkoéw
hydrogeologicznych i hydrograficznych, wymagan w zakresie korzystania ze Srodowiska,
istniejacej infrastruktury itp. Wybor systemu oczyszczania $ciekow opadowych powinien by¢
poprzedzony analizg warunkow $rodowiskowych, ktére pozwolg na okreslenie wrazliwosci
danego obszaru. Pozwoli to na dobor odpowiedniego ciggu technologicznego, obejmujacego
odprowadzanie, oczyszczanie 1 zagospodarowanie wod opadowych.

W celu zabezpieczenia §rodowiska wodnego stosuje si¢ tez rdznorodne urzadzenia
zabezpieczajace przed zanieczyszczeniem splywami z drég. Ze wzgledu na zasade dziatania
lub funkcje mozna je podzieli¢ na:

» urzadzenia retencyjne (rowy i kanaty retencyjne, zbiorniki retencyjne);

» urzadzenia oczyszczajace biologiczne (rowy i powierzchnie trawiaste, oczyszczalnie
korzeniowe, stawy retencyjno-infiltracyjne, wszystkie obiekty seminaturalne);

» podczyszczalnie mechaniczne (osadniki, separatory substancji ropopochodnych, zbiorniki
retencyjno-sedymentacyjne lub retencyjno-filtracyjne);

» urzadzenia odcinajace doptyw substancji niebezpiecznych do odbiornika (zastawki
rgczne lub mechaniczne, przegrody poprzeczne w rowach, zasuwy odcinajace,
zamknigcia automatyczne na separatorze, sygnalizacja alarmowa separatora).

Do obszarow szczegdlnie wrazliwych na oddziatywania zwigzane z odprowadzaniem
zanieczyszczonych wod opadowych z pasa drogowego naleza m.in.: strefy ochrony uje¢ wod
i obszary zrodliskowe, gltdwne zbiorniki wod podziemnych i obszary ich zasilania, obszary
o duzej przepuszczalnosci gruntdow i ptytkim poziomie wod gruntowych.

Ze wzgledu na fakt, ze Gtowne Zbiorniki Wod Podziemnych na terenie wojewodztwa
Swigtokrzyskiego sa stabo chronione przed zanieczyszczeniami (z powodu licznych wychodni
skat zbiornikow oraz nadkladu osadéw czwartorzedowych niezapewniajgcego Stosownej
izolacji) wazne jest zastosowanie szczegolnych zabezpieczen w trakcie realizacji
i eksploatacji inwestycji drogowych na obszarach GZWP i obszarach ich zasilania.

Podobng ostrozno$¢ nalezy zachowaé w odniesieniu do istniejacych stref ochronnych
uje¢ wody 1 przewidzie¢ konieczno$¢ dotrzymania ustalonych w tych strefach zakazow
1 nakazow. W strefie ochrony bezposredniej zabronione jest uzytkowanie gruntow do celow
niezwigzanych z eksploatacjg ujecia wody. Przy ustalaniu zakazow, nakazow 1 ograniczen
dotyczacych uzytkowania gruntdw na terenie ochrony posredniej uwzglednia si¢ warunki
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infiltracji zanieczyszczen do poziomu wodonosnego, z ktdorego woda jest uyymowana. Moze
by¢ zabronione lub ograniczone wykonywanie wszelkich robot oraz innych czynnosci
powodujacych zmniejszenie przydatnosci uyymowanej wody lub wydajnos$ci ujecia. Zakazy te
moga obejmowaé w szczegolnosci: wprowadzanie $ciekéw do wod lub do ziemi, budowy
autostrad, dréog i toréw kolejowych, wykonywania robdt melioracyjnych i wykopow
ziemnych, wykonywania odwodnien budowlanych oraz skladowania produktow
ropopochodnych. (W zamieszczonej na koncu podrozdziatu tabeli wskazano te inwestycje
sposrod wymienionych w ,, Programie ...”, ktore bedq realizowane na obszarach GZWP.
Nalezy mie¢ na uwadze, Ze czes¢ inwestycji nie ma jeszcze ostatecznych rozstrzygniec
odnosnie ich przebiegu, dlatego tez stwierdzenia te mogq byc¢ obarczone bledem.)

Na obszarach szczegoélnej ochrony wod podziemnych nie wolno stosowac systemow
odprowadzajacych zanieczyszczone wody opadowe, ktore nie zapewniajg odpowiedniej
szczelno$ci. Pozwoli to na przeniesienie calej ilosci zanieczyszczen do urzadzen
oczyszczajacych. Nie nalezy lokalizowa¢ zbiornikow retencyjnych (bez uszczelnien),
odparowujacych (bez uszczelnien) i infiltracyjnych, warstw i studni chtonnych oraz nasypow
filtracyjnych. Nalezy stosowa¢ urzadzenia kanalizacyjne lub retencyjno-sedymentacyjne
o odpowiedniej szczelnosci oraz wyprowadzac kanaly odwadniajace i1 kolektory prowadzace
sptywy z drég poza strefy ochrony posredniej uje¢ wod podziemnych i powierzchniowych.

Na obszarach o mniejszej wrazliwo$ci do oczyszczania spltywéw opadowych
proponuje si¢ wykorzysta¢ przede wszystkim rowy (trawiaste, z warstwg infiltracyjng lub
z funkcja retencjonowania) i unika¢ stosowania kanaldow podziemnych oraz rowow
uszczelnionych. Pozwala to na lepsze wykorzystanie naturalnych wilasciwosci
oczyszczajacych gleb 1 gruntow. Skuteczno$¢ usuwania zanieczyszczen, jaka zapewniaja
rowy w wiekszosci przypadkéw drég o srednim nasileniu ruchu jest wystarczajaca. Nalezy
przy tym zadba¢ o odpowiednie zabezpieczenie dna 1 brzegdow rowow. Okresowo, szczegolnie
podczas intensywnych opaddéw, w rowach moga si¢ bowiem gromadzi¢ znaczne ilo$ci wody.
Duzy przeptyw strumienia wody, przy braku umocnien, moze powodowac¢ intensywng erozj¢
dna i brzegéw. Srednice przepustow powinny by¢ tak dobrane, aby umozliwily one
przeprowadzenie wod opadowych sptywajacych z terenu, bez ich nadmiernego spigtrzania, co
wykluczy mozliwos¢ wystepowania podtopien sgsiednich terenéw na skutek zatrzymania
przeptywu wod. Wody odprowadzane rowami powinny by¢ kierowane do odbiornikow,
ktérymi moga by¢ obnizenia terenowe, cieki wodne i zbiorniki wodne. Woda moze by¢ tam
retencjonowana i w naturalny sposob doczyszczana.

W przypadkach drég o duzym nasileniu ruchu pojazdéw nalezy rozwazy¢ koniecznosé
zastosowania dodatkowych urzadzen oczyszczajacych, urzadzen spowalniajacych przeptyw
zanieczyszczonych wod w przypadku awarii (np. zastawki) oraz przewidzie¢ mozliwo$¢
retencjonowania oczyszczonych wod opadowych w naturalnych obnizeniach terenu .

Nalezy réwniez pamigtaé, ze usuwanie zanieczyszczen z wod opadowych powoduje
ich koncentracj¢ w urzadzeniach oczyszczajacych, a produkty powstajace z oczyszczania
urzadzen klasyfikuje si¢ jako odpady. Oprocz typowych odpadow, jakie powstaja w trakcie
eksploatacji systemow odwodnien drog, w urzadzeniach do zbierania, odprowadzania
1 podczyszczania wod opadowych zatrzymuje si¢ rowniez znaczna ilo$¢ odpaddéw
wyrzucanych z samochoddéw przez podrozujacych danym odcinkiem drogi. Sag to
w szczegblnosci réznego rodzaju odpady opakowaniowe (papierowe, szklane, metalowe,
plastikowe).

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze przy zastosowaniu przedstawionych powyzej
zalecen realizacja inwestycji drogowych przewidzianych w projekcie ,,Programu ...” nie
powinna spowodowa¢ wystapienia znaczacych negatywnych oddziatywan na $rodowisko
wodne. Uszczegotowienie ocen oddzialywania na §rodowisko powinno nastgpi¢ na etapie
sporzadzania prognoz oddzialywania na $rodowisko dla studiow uwarunkowan i kierunkéw
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zagospodarowania przestrzennego gmin i miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego oraz przede wszystkim na etapie ocen oddzialywania na S$rodowisko
sporzadzanych dla poszczegdlnych inwestycji.

Inwestycje kolejowe

Negatywne oddziatywanie realizacji inwestycji kolejowych na jako$¢ wod zwigzane
jest glownie z pracami polegajacymi na budowie nowych i modernizacji istniejacych
obiektow, szczegodlnie w poblizu naturalnych ciekoéw I zbiornikow wodnych oraz w miejscach
o plytkim poziomie wod gruntowych. Potencjalny wptyw prac budowlanych na wody
powierzchniowe i podziemne bedzie zalezny od zakresu prowadzonych prac oraz warunkow
gruntowo-wodnych otoczenia inwestycji. Istnieje potencjalne zagrozenie zanieczyszczenia
srodowiska gruntowo-wodnego substancjami ropopochodnymi, w wyniku niewlasciwej
obstugi parku maszynowego na placu budowy (zagrozenie jakosciowe) lub w wyniku
przedostania si¢ tych substancji bezposrednio z wykorzystywanego do prac budowlanych
cigzkiego sprzetu. Zanieczyszczenia te, moga by¢ skutecznie eliminowane dzigki:
przestrzeganiu przepisow dotyczacych organizacji placu budowy 1 zaplecza budowy,
wilasciwej kontroli technicznej i odpowiedniemu nadzorowi wykonawczemu oraz stosowaniu
odpowiednich zabezpieczen (podobnie jak w przypadku inwestycji drogowych).

W trakcie realizacji inwestycji kolejowych moga rowniez wystapi¢ czasowe zmiany
w stosunkach gruntowo-wodnych zwigzane z ewentualng koniecznos$cig wykonania wykopow
i odwodnienia terenu w czasie budowy. Odwodnienia te moga spowodowac lokalne,
krotkotrwate obnizenie si¢ zwierciadta wody gruntowej. Jednak po zakonczeniu prac
zwierciadto wody powinno ustabilizowa¢ si¢ na poziomie sprzed budowy.

Na etapie eksploatacji linii kolejowych nie powinny wystgpowaé zagrozenia wod
powierzchniowych i podziemnych, zaréwno jesli chodzi o ich ilo$¢, jak i jakos¢ (z wyjatkiem
wystapienia  powaznej awarii). Zelektryfikowanie linii  kolejowych  zmniejsza
niebezpieczenstwo zanieczyszczenia woOd substancjami ropopochodnymi na etapie
eksploatacji. Zanieczyszczenia, ktore moga przedosta¢ si¢ do srodowiska gruntowo-wodnego
to przede wszystkim zanieczyszczenia bytowe z obiektow zwigzanych z obsluga ruchu
pasazerskiego. Nasypy kolejowe wykonane z thucznia stanowig naturalng warstwe filtracyjna,
ktora powoduje redukcje natgzenia sptywu wod opadowych 1 jednoczesnie ograniczenie
w nim zanieczyszczen. Grozniejsze w skutkach dla $rodowiska moga by¢ zagrozenia
o charakterze punktowym, do ktorych mozna zaliczy¢ kolizje 1 awarie pociggow
przewozacych substancje chemiczne (w tym niebezpieczne). W takich sytuacjach moze dojs¢
do zanieczyszczenia gruntu 1 wod gruntowych.

Modernizacje dworcow i przystankéw kolejowych oraz budowa nowych przystankdéw
kolejowych mogg oddziatywa¢ negatywnie na Srodowisko wodne jedynie na etapie realizacji
inwestycji. Zwigzane to moze by¢ z wykonywaniem prac budowlanych, podczas ktorych.
Mmoze wystapi¢ zagrozenie Ssrodowiska gruntowo-wodnego. Trudno jednak okresli¢ zakres
oddziatywania tych inwestycji ze wzgledu na brak danych szczegdétowych dotyczacych tych
inwestycji, w tym nie okreslono dotychczas lokalizacji tych zadan.

Podobna sytuacja bedzie wystepowac¢ w przypadku budowy zintegrowanych weziow
przesiadkowych kolejowo-drogowych. Nie zostal okreSlony do tej pory zakres
wykonywanych dziatan oraz ich lokalizacja. Mozna jedynie przypuszczac, ze beda to zadania
zwigzane z: realizacjg przystankow 1 wiat, przebudowg ciggdéw komunikacyjnych, budowa
parkingdw, realizacja miejsc obslugi podréznych itp. Oddziatywanie tych inwestycji na
srodowisko wodne bedzie gtdéwne wystgpowacé na etapie realizacji inwestycji. Odpowiednie
zabezpieczenie placu budowy i zaplecza budowy powinno zabezpieczy¢ srodowisko wodno-
gruntowe. Ewentualne zanieczyszczenia moga by¢ skutecznie eliminowane poprzez wtasciwag
kontrole techniczng i odpowiedni nadzor (co nalezy do obowigzkow Wykonawcy), dlatego
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tez nie stwarzaja one z reguly wickszego zagrozenia dla wod i sa krotkotrwate. Ponadto
w przypadku realizacji parkingdw nalezy przewidzie¢ konieczno$¢ podczyszczania brudnych
wod opadowych.

Inwestycje zwigzane z modernizacjg taboru kolejowego, zakupem automatéw
biletowych oraz organizacja Swigtokrzyskiego Systemu Informacji Pasazerskiej nie beda
miaty wpltywu na §rodowisko wodne.

Modernizacja lotniska Mastowie

Inwestycja ta zaplanowana jest na istniejagcym obiekcie 1 polegaé bedzie na
wyposazeniu lotniska w nowoczesny system os$wietleniowy oraz systemy nawigacyjne.
W zwigzku z powyzszym negatywne oddzialywania na $rodowisko wodne nie powinno
wystapic.

Budowa Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach, gm. Morawica i Chmielnik

Negatywny wptyw lotniska na jakos¢ srodowiska wodnego w fazie jego realizacji
dotyczy glownie mozliwosci zanieczyszczenia wod substancjami ropopochodnymi z maszyn
budowlanych (w trakcie ich pracy oraz obshlugi) oraz przedostania si¢ tych substancji
w wyniku wycieku w miejscach gdzie sa one przechowywane. Zanieczyszczenia te z reguly
nie stwarzaja wigkszego zagrozenia dla wod i sg krotkotrwate. Mozna je skutecznie
eliminowa¢ poprzez: przestrzeganie przepisow dotyczacych organizacji placu budowy
I zaplecza budowy (organizacja zaplecza budowy na terenie utwardzonym i zabezpieczonym
warstwg stabo przepuszczalng), wiasciwg kontrole techniczng i odpowiedni nadzor
wykonawczy oraz stosowanie odpowiednich zabezpieczen.

Zagrozenie dla wod podziemnych stanowi konieczno$¢ wykonania odwodnienia
wykopow budowlanych. Odwodnienie to powinno by¢ utrzymane na minimalnym poziomie,
zapewniajacym bezpieczne wykonywanie prac, tak aby do minimum ograniczy¢ wplyw
obnizenia wod gruntowych na otoczenie.

Teren przewidziany pod budowg lotniska nie jest uzbrojony ani w sie¢ wodociagowa,
ani w sie¢ kanalizacji sanitarnej. Zalozono, ze lotnisko zaopatrywane bedzie w wode z
wlasnego ujecia wody podziemne;j, sktadajacego sie z 2 studni wierconych. W celu okreslenia
zapotrzebowania na wode w ilosci 150 m*/h sporzadzono ,,Dokumentacj¢ hydrogeologiczng
ustalajgcq zasoby eksploatacyjne ujecia wod podziemnych z utworow jury gornej (studnie S-1
i S-2) dla zaopatrzenia Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach”. Zgodnie
z zatwierdzonym projektem prac geologicznych, odwiercono 2 studnie potozone w gminie
Morawica, w rejonie na potnoc od miejscowosci Grabowiec (gmina Chmielnik) i na zachdd
od rzeki Morawki, potozone w odlegtosci 0,2 km od siebie), przeprowadzono pompowania
pomiarowe 1 wykonano analizy wody. Zasoby eksploatacyjne uje¢ ustalono ogdtem dla obu
w ilosci: Qzh= 150 m*/h; Qzd= 3 600 m?*/d.

W ww. opracowaniu dokonano analizy wptywu prognozowanej eksploatacji na stan
wod podziemnych: ,, W bezposrednim sgsiedztwie dokumentowanego ujecia wykonanego dla
zaopatrzenia RPL Kielce w Obicach, brak czynnych ujec¢ zaopatrujgcych uzytkownikow
zbiorowych w wode do spozycia. Najblizsze czynne ujecie znajdujqgce si¢ w Piotrkowicach w
odlegtosci ok. 2,2 km na potudniowy-wschod od dokumentowanego ujecia. Aktualny pobor
wody ze studni nr 30, zaopatrujqcej wodocigg grupowy ,, Piotrkowice” wynosi 48,5 m®/d
(obliczone z wielkosci rocznego poboru). Studnia posiada wydajnos¢ eksploatacyjng Qe=32,0
m°h przy depresji Se=7,6 m. Aktualne pozwolenie wodno-prawne zezwala na pobor wody w
ilosci 204 m*/d (srednio 8,5 m3/h). Biorgc pod uwage znaczng odlegtosc¢ ujec oraz potozenie
po przeciwnych stronach rzeki Morawki, eksploatacja ujecia dla RPL nie bedzie miata
znaczgcego wplhywu na stan ujecia w Piotrkowicach. Poziomy wod podziemnych w rejonie
badan w warunkach naturalnych zasilanie sq opadami atmosferycznymi drenowane przez
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cieki powierzchniowe. Wplyw eksploatacji dokumentowanego ujecia zaznaczy sig
zmniejszonym odplywem wod podziemnych do rzeki Morawki”.

W dokumentacji tej zamieszczono réwniez propozycj¢ granic i sposobu ochrony
zasobow wodnych uje¢. Teren ochrony bezposredniej proponuje si¢ utworzy¢ dla kazdej
studni w ksztalcie kwadratu o wymiarach 10x10 m. W tresci ww. dokumentu ustala si¢
nastepujace nakazy, zakazy 1 dopuszczenia:

» zapewni¢ odprowadzenie wod opadowych w  taki, sposob, aby nie mogly one
przedostawac si¢ do urzadzen stuzacych do poboru wody;

» zagospodarowac teren zielenia,

» zapewni¢ szczelne odprowadzenie SciekoOw z urzadzen sanitarnych przeznaczonych do
uzytku 0sob zatrudnionych przy urzadzeniach stuzacych do poboru wody;

» ograniczy¢ do niezbgdnych potrzeb przebywanie oséb niezatrudnionych przy obstudze
urzadzen stuzacych do poboru wody.

Granica terenu ochrony posredniej ma ksztatt zblizony do kota o promieniu 736 m,
w kierunku potnocnym sigga na odlegtos¢ 250 m od studni S-1, a w kierunku potudniowo-
wschodnim okoto 1250 m od studni S-2. Dla tej strefy ww. dokument ustala nastepujace
nakazy, zakazy i dopuszczenia:

» lokalizowania sktadowisk odpadow komunalnych, niebezpiecznych, innych niz

niebezpieczne i1 obojetne oraz obojetnych;

stosowania $rodkéw ochrony ros$lin z wylaczeniem $rodkéw ochrony roslin
dopuszczonych do stosowania w strefach ochronnych uje¢ wody;

lokalizowania cmentarzy oraz grzebania zwtok zwierzecych;

przechowywania i sktadowania odpadoéw promieniotwoérczych;

wprowadzania $ciekow do wod lub do =ziemi, poza oczyszczonymi Sciekami
z oczyszczalni przydomowych oraz oczyszczonymi wodami opadowymi i roztopowymi;
urzadzenia parkingdw samochodowych, z wyjatkiem parkingdéw samochodowych
wyposazonych w kanalizacj¢ deszczowa oraz urzadzenia czyszczace wody opadowe
1 zlokalizowanych na utwardzonych powierzchniach uniemozliwiajacych przesaczanie
waod opadowych do poziomdéw wodonosnych zasilajacych ujecie;

lokalizowania magazynéw  produktow ropopochodnych 1 innych substancji
niebezpiecznych oraz rurociggéow do ich transportu;

» lokalizowania zaktadow przemystowych oraz ferm chowu lub hodowli zwierzat, bez
zaprojektowania i wykonania odpowiednich zabezpieczen, chronigcych wody podziemne
przed zanieczyszczeniem.

Negatywne oddzialywania lotniska na $rodowisko w czasie jego eksploatacji beda
dotyczy¢ m.in. mozliwosci zanieczyszczenia wod i gleb przez Scieki sptywajace z pasa
lotniska i jego strefy technicznej. Dodatkowym zagrozeniem jest konieczno$¢ odlodzenia pasa
startowego i samych statkow powietrznych w okresie zimowym, co wigze si¢ ze stosowaniem
w tym celu roznych $rodkow chemicznych, ktore moga przedosta¢ si¢ do gleb, wdd
gruntowych i powierzchniowych. Szczegolne zagrozenie moze to stwarza¢ dla GZWP nr 416,
na ktorym zlokalizowana jest zachodnia czg$¢ planowanego lotniska. Aby unikna¢ tego
zagrozenia nalezy wszystkie tereny nieprzepuszczalne dla wody — wybetonowane (np. pasy
startowe) wyposazy¢ w kanalizacj¢ deszczowa z podczyszczaniem — substancji
ropopochodnych w separatorach.

Pewnym zagrozeniem dla jako$ci wod 1 gleb otoczenia lotniska mogag by¢ réwniez
katastrofy lotnicze oraz sytuacje awaryjne (w tym awaryjne ladowania), CO moze si¢ wigzac
Z konieczno$cig zrzutu paliwa z ladujacego samolotu.

Wszystkie obszary przechowywania i zatadunku paliwa, oleju i innych chemikaliow
powinny by¢ zabezpieczone przed przenikaniem tych substancji do wod powierzchniowych
I gruntowych. Zbiorniki magazynujace paliwo powinny by¢ dwuplaszczowe i monitorowane
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na wypadek awarii. Powinny by¢ zamknigte w specjalnych obwatowaniach, a system
drenazowy tych obwatowan powinien by¢ uszczelniony tak, by unikng¢ uwolnien rozlanego
paliwa do ciekoéw wodnych i na okoliczne pola. Zbiorniki muszg by¢ zlokalizowane z daleka
od terminaléw i od doméw mieszkalnych znajdujacych si¢ w poblizu lotniska.

W mysl przepisow o ochronie srodowiska zarzadzajacy lotniskiem zobowigzany jest
do prowadzenia stalych badan jakosci sciekow, wod podziemnych, opadowych i roztopowych
z terenu lotniska. Porty lotnicze winny posiada¢ oczyszczalni¢ $ciekow, ktéra zapewni
oczyszczenie wszystkich $ciekow z wodami opadowymi wigcznie.

Na terenie lotniska RPL ,Kielce” beda powstawaé roznego rodzaju $cieki, ktoére
powstajg podczas czynno$ci zwigzanych z utrzymaniem budynkow portu lotniczego i parku
maszynowego. Wszystkie obiekty produkujace ten rodzaj $ciekow, powinny by¢ wyposazone
w urzadzenia do wstepnego podczyszczania $ciekow przed odprowadzeniem ich do lokalnej
oczyszczalni. Nalezy rozpatrzy¢ budowe systemu kanalizacji rozdzielczej wzbogaconej
o elementy oczyszczania tego rodzaju $ciekdw. Zanieczyszczone wody opadowe powstajace
na terenie lotniska zostang odprowadzone poprzez system odprowadzania wod deszczowych
do osadnikow, a nastepnie do odbiornika — rzeki Morawki.

Na terenie lotniska przewiduje si¢ wykonanie wtasnej oczyszczalni Sciekéw oraz zrzut
sciekow oczyszczonych do rzeki Morawki. Wymagana przepustowo$¢ oczyszczalni Sciekow
powinna wynosi¢: na etapie I: 148 m*d, na etapie II: 313 m?/d, na etapie III: 441 m?/d, co
odpowiada maksymalnemu dobowemu zapotrzebowaniu na wode do celow bytowo-
gospodarczych. Poniewaz oczyszczalnia $ciekow przyjmowaé powinna rowniez $cieki
przemystowe, nalezy rozpatrzy¢ konieczno$¢ budowy zbiornika wyrownawczego dla tych
sciekow w celu uniknigcia niekorzystnej nierownomiernosci doptywu do oczyszczalni.

Odprowadzanie $ciekéw 1 wod opadowych powinno by¢ zgodne z Rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetnié
przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegodlnie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz.U. 2014 poz. 1800).

Podsumowujac, na etapie realizacyjnym prawidtowo prowadzone prace budowlane
pod stalym nadzorem budowlanym przy uzyciu odpowiedniego sprzgtu sprawnego
technicznie, nie stanowig zagrozenia dla $rodowiska wodnego. Podobnie, na etapie
eksploatacyjnym, zakladajac prawidtowe przeprowadzanie monitoringu instalacji 1 urzadzen
zwigzanych z magazynowaniem i podawaniem paliwa, monitoringu wod podziemnych oraz
badanie jakos$ci sciekoOw za urzadzeniami podczyszczajacymi, ryzyko zanieczyszczenia wod
podziemnych bedzie ograniczone do minimum.

Nalezy réwniez doda¢, ze budowa nowego lotniska wigze si¢ takze z koniecznos$cig
rozbudowy uktadu komunikacyjnego. Spowoduje to znaczny wzrost natezenia ruchu
samochodéw, a co za tym idzie rowniez potencjalne zagrozenie s$rodowiska gruntowo-
wodnego $ciekami pochodzacymi z drog.

Tabela nr 7. Inwestycje planowane w ,, Programie ...”, ktére sq zlokalizowane na obszarach
Gtownych Zbiornikow Wod Podziemnych.
Lp.| GzwP | Inwestycije zlokalizowane na GZWP

Inwestycje drogowe

1. | GZWP nr 405 | 4. Rozbudowa DW 754 Ostrowiec Sw.-Battow-Czekarzewice-granica woj. wraz z
rozbudowa mostu na rzece Kamienne;j
45. Budowa obwodnicy Ozarowa w ciggu DK 79

2. | GZWP nr 408 | 17. Budowa uktadu obwodnicowego miasta Wtoszczowa — budowa obwodnicy miasta
Wtoszczowa w ciggu drogi wojewodzkiej nr 786 wraz z polaczeniem z drogami
wojewodzkimi nr 742 1 785
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3.

GZWP nr 409

1. Budowa drogi S7 na odcinku Checiny-granica woj. matopolskiego

5. Rozbudowa DW nr 768 na odcinku Jedrzejow-granica wojewodztwa wraz z
obwodnicami miejscowosci: Jedrzejow, Dziatoszyce, Skalbmierz, Topola,
Kazimierza Wielka

9. Rozbudowa DW 973 na odcinku Busko-Zdréj — Nowy Korczyn — Borusowa wraz z
budowg przeprawy mostowej na rzece Nidzie i rzece Wisle

13. Rozbudowa DW 766 na odcinku Brzescie-Pinczow-Wechadtow do skrzyzowania z
DW 768 wraz z budowg obwodnic Pinczowa i Michatowa

43. Rozbudowa DK 78 na odcinku granica woj. §laskiego-Jedrzejow do parametrow
GP wraz z budowa obwodnic Jaronowic i Naglowic

GZWP nr 411

8. Rozbudowa DW 728 na odcinku Koniskie-granica wojewodztwa wraz z obwodnica
Gowarczowa

19. Budowa obwodnicy Konskich w ciagu drogi wojewddzkiej nr 749 od
miejscowosci Kornica do miejscowosci Mtynek Nieswinski

65. Przetozenie DW 746 w rejonie Konskich wraz z obej$ciem Modliszewic

GZWP nr 414

36. Przebudowa drogi krajowej 12/74 Piotrkow Trybunalski-Sulejéw-Opatéw do
parametréw drogi ekspresowej z wytaczeniem odcinka Kielce(DK 73)-Cedzyna

49. Budowa odcinka poludniowego i wschodniego uktadu obwodnicowego Kielc w
klasie G/GP. Poczatek na drodze wojewodzkiej nr 762 w rejonie granicy gmin
Checiny i Sitkdéwka-Nowiny (przebieg przez gminy Checiny/Sitkowka-Nowiny,
Morawica, Daleszyce, Gorno, Mastéw i miasto Kielce, koniec w wezle Potnoc na
drodze S7)

GZWP nr 415

2. Budowa drogi S7 na odcinku Skarzysko-Kamienna - granica woj. mazowieckiego

15. Rozbudowa DW 751 na odcinku Suchedniow-Wzdot Rzadowy

48. Rozbudowa DK 42 na odcinku Skarzysko-Kamienna — Rudnik do dwujezdniowej
drogi klasy GP 2/2

GZWP nr 416

1. Budowa drogi S7 na odcinku Checiny-granica wojewodztwa matopolskiego
20. Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 762 na odcinku Checiny-Matogoszcz

GZWP nr 417

23. Rozbudowa DW 786 na odcinku od granicy wojewodztwa do Kielc — etap I: droga
Nr 786 na odcinku Lopuszno-Kielce oraz przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 761
na odcinku Piekoszow-Jaworznia

36. Przebudowa drogi krajowej 12/74 Piotrkow Tryb.-Sulejow-Opatow do parametrow
drogi ekspresowej z wytaczeniem odcinka Kielce(DK 73)-Cedzyna

49. Budowa odcinka potudniowego i wschodniego uktadu obwodnicowego Kielc w
klasie G/GP. Poczatek na drodze wojewodzkiej nr 762 w rejonie granicy gmin
Checiny i Sitkdéwka-Nowiny (przebieg przez gminy Checiny/Sitkowka-Nowiny,
Morawica, Daleszyce, Gorno, Mastow i miasto Kielce, koniec w wezle Potnoc na
drodze S7)

50. Budowa potudniowej obwodnicy srodmiescia Kielc, w ramach ktorej planuje si¢
rozbudowe ulic Marmurowej, Husarskiej, Jagodowej, Osobnej (tacznik od
skrzyzowania ulic Krakowskiej i Jagiellonskiej)

52. Rozbudowa ul. Zagnanskiej oraz ul. Witosa w Kielcach wraz z potaczeniem ul.
Witosa z ul. Radomska

53. Budowa nowego potaczenia ul. Tarnowskiej z Rondem ”Czwartakow” wraz z
budowa petli autobusowe;j i parkingu przesiadkowego w rejonie ul. Tarnowskiej

56. Rozbudowa ul. Malikéw oraz przebudowa ul. Wystawowej w Kielcach

57. Rozbudowa ul. Domaszowskiej i ul. Zniwnej w Kielcach wraz z rozbudowa
skrzyzowania al. Tysiaclecia Panstwa Polskiego z al. Solidarnosci

58. Rozbudowa ul. Lopusznianskiej w Kielcach

60. Rozbudowa ul. Wapiennikowej wraz z rozbudowa skrzyzowan z ul. Sciegiennego i
ul. Husarska oraz z ul. Ks. J. Popietuszki i ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego
(dawna ul. Armii Ludowej) w Kielcach

67. Przebudowa ul. Cmentarnej na odcinku od ul. Sandomierskiej do ul. Zielnej wraz z
przebudowa parkingu przy cmentarzu Cedzyna

69. Rozbudowa ul. Lodzkiej w Kielcach (DK74) na odcinku od ul. Hubalczykow do
ul. Zaktadowej

GZWP nr 418

1. Budowa drogi S7 na odcinku Checiny-granica wojewodztwa matopolskiego
6. Rozbudowa DW 764 Kielce-Staszéw wraz z budowa obwodnic miejscowosci:

Sukéw, Daleszyce, Ocieseki oraz budowsa uktadu obwodnicowego Staszowa
20. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 762 na odcinku Checiny-Matogoszcz
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40. Przebudowa DK 73 na odcinku Kielce-Wola Morawicka do dwujezdniowej drogi
klasy GP 2/2 wraz z obwodnicami Morawicy i Woli Morawickiej

49. Budowa odcinka potudniowego i wschodniego uktadu obwodnicowego Kielc w
klasie G/GP. Poczatek na drodze wojewddzkiej nr 762 w rejonie granicy gmin
Checiny i Sitkdwka-Nowiny (przebieg przez gminy Checiny/Sitkowka-Nowiny,
Morawica, Daleszyce, Gorno, Mastow i miasto Kielce, koniec w wezle Poinoc na
drodze S7)

54. Rozbudowa ul. Wojska Polskiego na odc. od Ronda Czwartakéw do granicy Kielc

10.

GZWP nr 419

11. Rozbudowa DW 752 na odcinku Podgorze-Bodzentyn
12. Rozbudowa DW 751 na odcinku Bodzentyn, Dabrowa Dolna oraz budowa
obwodnicy Nowej Stupi w ciggu tej drogi

11.

GZWP nr 420

3. Rozbudowa DW 755 na odcinku Cmieléw-skrzyzowanie z DK 74 wraz z
obwodnicg Cmielowa

4. Rozbudowa DW 754 Ostrowiec Sw.-Battow-Czekarzewice-granica wojewodztwa
wraz z rozbudowa mostu na rzece Kamiennej

42. Budowa dwujezdniowej drogi klasy GP w ciagu DK 9 na odcinku granica
wojewddztwa mazowieckiego-Opatéw wraz z obwodnicg Ostrowca Sw.,

45. Budowa obwodnicy Ozarowa w ciggu DK 79

63. Budowa potaczenia DW 754 na odcinku od ul. J. Samsonowicza do DP 0662T w
Ostrowcu Swietokrzyskim

12.

GZWP nr 421

36. Przebudowa drogi krajowej 12/74 Piotrkow Tryb.-Sulejow-Opatow do parametrow
drogi ekspresowej z wytaczeniem odcinka Kielce(DK 73)-Cedzyna

37. Budowa drogi S74 na odcinku Opatow-granica woj. podkarpackiego

38. Budowa dwujezdniowej potudniowo-wschodniej obwodnicy Opatowa w klasie GP
2/2 wraz z w¢ztem na drodze ekspresowej S74 w rejonie miejscowosci Okalina

39. Budowa potudniowe;j i zachodniej obwodnicy Opatowa w ciggu S74/DK 9 wraz z
przebudowa DW 757

13.

GZWP nr 423

6. Rozbudowa DW 764 Kielce-Staszéw wraz z budowa obwodnic miejscowosci:
Sukéw, Daleszyce, Ociesgki oraz budowa uktadu obwodnicowego Staszowa

14.

GZWP nr 425

37. Budowa drogi S74 na odcinku Opatow-granica wojewodztwa podkarpackiego

44. Wzmocnienie istniejgcego mostu do parametréw klasy A i budowe ul. Lwowskiej-
bis o parametrach drogi dwujezdniowej klasy GP, w ciagu DK 77 na odcinku
przejscia przez Sandomierz

Inwestycje kolejowe

GZWP nr 408

25. Modernizacja linii kolejowej nr 61 Kielce-Fosowskie oraz 567 Piaski-Kielce
Herbskie

28. Budowa linii kolejowej nr 582 Czarnca-Wtoszczowa Ponoc, tacznicy pomigdzy
linig kolejowa nr 61 Kielce-Fosowskie i linig nr 4 Centralng Magistrala Kolejowa

GZWP nr 409

24. Modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa-Radom-Kielce-Koztow

GZWP nr 411

27. Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Konskie - Skarzysko-Kamienna

GZWP nr 414

24. Modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa-Radom-Kielce-Koztow

g |win

GZWP nr 415

24. Modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa-Radom-Kielce-Koztow
27. Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Konskie - Skarzysko-Kamienna

GZWP nr 416

24. Modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa-Radom-Kielce-Koztow
25. Modernizacja linii kolejowej nr 61 Kielce-Fosowskie oraz 567 Piaski-Kielce
Herbskie

GZWP nr 417

24. Modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa-Radom-Kielce-Koztow
25. Modernizacja linii kolejowej nr 61 Kielce-Fosowskie oraz 567 Piaski-Kielce
Herbskie

8.

GZWP nr 418

24. Modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa-Radom-Kielce-Koztow

9.

GZWP nr 420

26. Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko-Kam. — Sandomierz

10.

GZWP nr 422

26. Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko-Kam. — Sandomierz

11.

GZWP nr 423

71. Przedhuzenie toru Nr 105 z wiagczeniem do glowicy stacyjnej na stacji Staszow
LHS

12.

GZWP nr 425

26. Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko-Kam. — Sandomierz

Lotniska

1.

GZWP nr 416

74. Budowa Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach, gm.
Morawica/Chmielnik

Zrodlo: Opracowanie wiasne.
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3.2. Powietrze atmosferyczne i klimat

Emisje zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego i1 zwigzane z nimi zmiany
klimatyczne s3 jednym z najbardziej palacych probleméw wspodtczesnego swiata. Do zmian
tych w znaczny sposob przyczynia si¢ transport, w tym zwlaszcza transport samochodowy ze
wzgledu na swoja zaleznos¢ od paliw ropopochodnych i wegla. W skali Unii Europejskiej
transport jest zrodtem niemal 54% catkowitej emis;ji tlenkow azotu, 45% tlenku wegla, 23%
niemetanowych lotnych zwigzkéw organicznych (NMLZO) oraz 23% pytow PM10 i 28%
pylow PM2)5. Odpowiada réwniez za ponad 41% emisji prekursoréw ozonu
troposferycznego oraz 23% emisji CO; i niemal 20% innych gazéw cieplarnianych, ktore
przyczyniaja si¢ do zmian Klimatu.

Dziatania zaradcze zwigzane 2z ograniczaniem 1 eliminowaniem zagrozen
wynikajacych z dziatalno$ci transportu nalezy prowadzi¢ jednocze$nie na 3 plaszczyznach:
edukowania spoleczenstwa, zapobiegania wystegpowaniu zagrozen 1 przeciwdzialania
skutkom, ktérym nie udato si¢ zapobiec.

Wsrdéd najwazniejszych dzialan, ktore nalezy podja¢ powinny znalez¢ si¢ takie jak:
zwigkszanie udziatu kolei i1 transportu wodnego w podziale zadan przewozowych, rozwijanie
transportu multimodalnego. Powinny by¢ wprowadzane preferencje dla pojazdow zasilanych
alternatywnymi zrodlami energii, za$ z eksploatacji nalezy wylacza¢ pojazdy niespetniajace
wymogow bezpieczenstwa i ochrony $rodowiska. Odpowiednie zarzadzanie ruchem w
miastach powinno obejmowac: wyprowadzanie ruchu cigzkiego z obszarOw najgescie)
zaludnionych i jego koncentracj¢ na obwodnicach. Nalezy réwniez ogranicza¢ ruch pojazdoéw
indywidualnych w centrach miast, wprowadzajac strefy ruchu uspokojonego, optaty za wjazd
do centrum, podnoszac optaty za parkowanie i ktadac nacisk na rozwdj systemoéw zarzadzania
ruchem oraz sprawng komunikacj¢ publiczng polaczong z parkingami typu P+R. W zakresie
ruchu lotniczego nalezy ogranicza¢ loty krotkodystansowe (do 500 km) i1 wdrazad
odpowiednie sposoby zarzadzania ruchem lotniczym. Niezbgdne s3 rdéwniez: rozwoj
Europejskiej Sieci Transportowej (TEN-T), badania i rozwijanie nowoczesnych technologii
konstrukcji silnikow i srodkéw transportu, ograniczanie zuzycia energii, zasobow naturalnych
1 zmniejszanie emisji zanieczyszczen powietrza w calym cyklu zycia produktow.
Jednoczesnie powinny by¢ rozwijane systemy monitorowania jakosci srodowiska, a tam,
gdzie to niezbedne trzeba stosowac¢ urzadzenia 1 budowle ograniczajace narazenie na hatas i
zanieczyszczenia.

Inwestycje drogowe

Istotne Zrodto zanieczyszczen powietrza atmosferycznego stanowi komunikacja
drogowa. Szczegdlnie duzy udziat spalin w ogoélnym bilansie zanieczyszczen powietrza
obserwuje si¢ w duzych o$rodkach miejskich, W miejscowosciach usytuowanych
w sgsiedztwie tras komunikacyjnych o duzym nate¢zeniu ruchu pojazdow oraz w poblizu
weziow  komunikacyjnych, osrodkow przemystowych 1 terenow o zlych warunkach
przewietrzania.

Planowany w ,,Programie ...” rozw0j systemow drogowych moze spowodowac wzrost
liczby mieszkancOw narazonych na zycie w warunkach obnizonych standardéw jakoSci
powietrza atmosferycznego. Z drugiej jednak strony przebudowa i modernizacja drog,
pozwalajaca na lepsza organizacj¢ ruchu drogowego, budowa obwodnic miast i wigkszych
miejscowosci, zmniejszenie liczby bezkolizyjnych skrzyzowan i zwigkszenie ptynnosci ruchu
samochoddw, zwlaszcza w potaczeniu z rownoleglym rozwojem transportu kolejowego, ktory
nie powoduje emisji zanieczyszczen do powietrza, stworzy mniejsze zagrozenie 1 spowoduje
zmniejszenie ucigzliwo$ci dla srodowiska i zdrowia ludzi.
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Na etapie realizacji inwestycji drogowych najwazniejsze negatywne oddziatywania
zwigzane z powietrzem dotyczg: podwyzszone] emisji pytow w wyniku transportu
i wykorzystania na budowie materiatow sypkich i pylistych, nasilonego ruchu pojazdow
roboczych i zwigkszonej emisji zanieczyszczen gazowych, zawartych w spalinach (NOX,
benzo(a)piren, pyly, SO) oraz emisji niewielkich ilosci weglowodorow 1 odorow, co jest
zwigzane z uzywaniem gorgcych mieszanek mineralno-bitumicznych. Pewne ilosci pytow
powstawaty beda réwniez przy formowaniu nasypdéw, przetadunku materiatow sypkich oraz
transporcie surowcoéw. Ucigzliwosci zwigzane z powstajacymi w czasie prac budowlanych
pytami bedg zalezne od warunkoéw atmosferycznych. Wymienione ucigzliwos$ci sg typowe dla
okresu budowy. Sg to emisje okresowe i krotkotrwatle i ustajg one wraz z zakonczeniem prac
budowlanych.

Remonty oraz modernizacje zniszczonego obecnie ukladu komunikacyjnego,
zwlaszcza nawierzchni drogowej, moga posrednio przyczyni¢ si¢ do obnizenia emisji do
powietrza atmosferycznego ze spalania paliw w pojazdach. Poprawa nawierzchni drog
przyczynia si¢ bowiem do polepszenia ptynnosci ruchu, co moze przetozy¢ si¢ na obnizenie
wielkosci emisji.

Podczas eksploatacji drog, do atmosfery emitowane beda zanieczyszczenia z silnikow
samochoddw oraz zanieczyszczenia pylowe pochodzace ze $Scierania powierzchni asfaltowych
i ogumienia. Wielko$¢ zanieczyszczenia powietrza w otoczeniu drogi oprocz czynnikow
bezposrednio zwigzanych z emisjg spalin (natezenie ruchu, szybkos$¢ i ptynnos$¢ ruchu
pojazdow oraz ich stan techniczny, rodzaj paliwa), zalezy réwniez posrednio od: sposobu
usytuowania drogi w terenie (na poziomie gruntu, w wykopie, po nasypie), uksztalttowania
drogi, zagospodarowania otoczenia drogi (ekrany, pasy zieleni) oraz warunkoéw
klimatycznych (predkos¢ i kierunek wiatru).

Obnizenie emisji zanieczyszczen do powietrza ze srodkow transportu moze nastgpicé
wskutek rozwoju transportu publicznego. Komunikacja publiczna odznacza si¢ bowiem
znacznie nizszym zuzyciem paliwa w przeliczeniu na pasazero-kilometr, co wigze si¢
Z mniejszym zanieczyszczeniem atmosfery. ,,Program ...” zaklada podniesienie standardu
obstugi komunikacja zbiorowa oraz wprowadzenie priorytetow dla niej. Zmniejszenie emisji
zanieczyszczen moze rOwniez nastapi¢ wskutek zaktadanego przez ,,Program ...” zwigkszenia
roli kolei w przewozach towardéw i pasazerow.

Na nowo zrealizowanych odcinkach drég emisja zanieczyszczen do powietrza pojawi
si¢ w miejscach, w ktorych wczesniej nie wystgpowata. W przypadku planowanych obwodnic
miast, mozliwe bedzie wyprowadzenie ruchu tranzytowego z intensywnie zabudowanych
terenéw miejskich, przez co w miastach sytuacja pod wzgledem zanieczyszczenia powietrza
moze ulec dlugotrwatej poprawie. Sprzyja¢ temu bedzie rowniez odpowiednie ksztattowanie
1 usprawnienie ruchu ulicznego, wyznaczanie stref dostgpnosci dla samochodoéw, ustalenie
priorytetéw dla komunikacji zbiorowej, budowe parkingdw przechwytujacych pojazdy przy
wlotach drog do miast oraz stosowanie odpowiedniej polityki cenowej w zakresie optat
parkingowych 1 optat za korzystanie z komunikacji zbiorowej. Rownie istotne jest
polepszenie stanu technicznego pojazdow. Nalezy egzekwowaé normy emisji spalin przez
pojazdy oraz stopniowo eliminowaé z ruchu samochody nie posiadajace katalizatoréw oraz
niesprawne technicznie.

Przy projektowaniu, budowie i eksploatacji tras transportowych nalezy w sposob
maksymalny uwzglednia¢ wymogi ochrony Srodowiska. W przypadku nowych obiektow
nalezy doktadnie przemysle¢ ich lokalizacje i przewidzie¢ rozwigzania techniczne, ktore
ograniczg rozprzestrzenienie si¢ zanieczyszczen do powietrza. W celu zmniejszenia
ucigzliwo$ci nowo realizowane odcinki drég powinny by¢ prowadzone w oddaleniu od
zabudowy mieszkaniowej. W miar¢ mozliwosci nalezy stosowa¢ obudowe biologiczng
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1 ekrany akustyczne, ktére moga zapobiega¢ rozprzestrzenianiu si¢ hatasu i zanieczyszczen
powietrza na sgsiednie obszary.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze wdrozenie zalozen analizowanego projektu
Programu moze mie¢ zar6wno pozytywne jak i negatywne znaczenie dla jakos$ci powietrza
atmosferycznego w regionie. Intensywnos$¢ oddziatywania zaleze¢ bedzie od rodzaju i stanu
technicznego $rodkéw transportu, ale takze od czestotliwosci 1 tras przejazdu. Do
pozytywnych stron realizacji ustalen ,,Programu ...” w tym zakresie naleze¢ beda: remonty
1 modernizacje istniejacych drog oraz wyprowadzanie ruchu samochodowego z centrow miast
i wigkszych miejscowosci poprzez budowg obwodnic, w wyniku czego zmniejszy si¢ liczba
ludnoéci narazona na hatas i ponadnormatywne emisje zanieczyszczen do powietrza.
Negatywne oddziatywania zwigzane beda z budowa nowych odcinkow drog i pojawieniem
si¢ emisji zanieczyszczen w miejscach, w ktorych dotychczas ich nie byto.

Przy zastosowaniu przedstawionych powyzej zalecen mozna stwierdzi¢, ze realizacja
inwestycji drogowych przewidzianych w projekcie ,,Programu ...” nie spowoduje znaczacego
wzrostu emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego. Oszacowanie wielko$ci emisji
powinno nastgpi¢ na etapie sporzadzania prognoz oddziatywania na srodowisko dla studiéw
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin i miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego oraz przede wszystkim na etapie ocen oddziatywania na
srodowisko sporzadzanych dla poszczegolnych inwestycji.

Inwestycje kolejowe

W czasie realizacji inwestycji na liniach kolejowych moze dochodzi¢ do
niezorganizowanej emisji pytow i1 gazéw zwigzanych z pracg cigzkiego sprzetu i transportem
materiatow. Beda to jednak oddziatywania krotkotrwate i lokalne, ktére powinny ustapi¢ po
zakonczeniu prac budowlanych.

Komunikacja kolejowa oparta na trakcji elektrycznej nie jest zwigzana z emisja
zanieczyszczen do powietrza, powstalych podczas spalania paliw. Stanowi ona jedynie
nieznaczne zrodlo zapylenia poprzez $cieranie si¢ obreczy kot na szynach. Powstaje rowniez
pomijalna emisja ozonu wskutek wytadowan elektrycznych na styku linia elektryczna —
pantograf. Dlatego tez kolej stanowi pozytywna alternatywe dla wysokoemisyjnego
spalinowego transportu samochodowego.

W zwiazku z powyzszym inwestycje zwigzane z rozbudowa i modernizacjg sieci
kolejowej w wojewddztwie nie bedg miaty wptywu na jako$¢ powietrza w regionie, nawet
przy wzroScie nat¢zenia ruchu. Ewentualny wzrost liczby pociagdbw w przysztych
horyzontach czasowych moze jedynie spowodowaé wzrost zapotrzebowania na energi¢
elektryczna, a co za tym idzie mozliwy bedzie posredni wzrost emisji zanieczyszczen
z zakladow wytwarzajacych energie. Niewielkie Zrodto zanieczyszczenia powietrza
atmosferycznego moze stanowi¢ pylenie tadunkow sypkich, niedostatecznie zabezpieczonych
na czas przewozu transportem kolejowym. Stosowanie odpowiednich zabezpieczen powinno
skutecznie wyeliminowac to zagrozenie.

Modernizacje dworcow 1 przystankéw kolejowych oraz budowa nowych przystankéw
kolejowych moga oddzialywa¢ negatywnie na powietrze atmosferyczne jedynie na etapie
realizacji inwestycji. Zwigzane to moze by¢ z wykonywaniem prac budowlanych, podczas
ktorych moze wystapi¢ emisja pylow w wyniku transportu i wykorzystania na budowie
materialow sypkich 1 pylistych, nasilonego ruchu pojazddéw roboczych i1 zwigkszonej emisji
zanieczyszczen gazowych zawartych w spalinach. Pewne ilo$ci pylow powstawaty beda
rowniez przy formowaniu nasypow, przeladunku materiatéw sypkich oraz transporcie
surowcoOw. Trudno jednak okresli¢ zakres oddzialywania tych inwestycji na powietrze
atmosferyczne ze wzgledu na brak danych szczegdtowych dotyczacych tych inwestycii,
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w tym brak lokalizacji tych zadan. Wymienione uciazliwo$ci sa typowe dla okresu budowy.
Sa to emisje okresowe i1 krotkotrwate, ktore ustaja wraz z zakonczeniem prac budowlanych.

Podobna sytuacja bedzie wystepowaé w przypadku budowy zintegrowanych weziow
przesiadkowych kolejowo-drogowych. Nie zostal okreSlony do tej pory zakres
wykonywanych dziatan oraz ich lokalizacja. Mozna jedynie przypuszczaé, ze beda to zadania
zwigzane z: realizacjg przystankow i1 wiat, przebudowa ciggdéw komunikacyjnych, budowg
parkingdw, realizacja miejsc obslugi podréznych itp. Oddziatywanie tych inwestycji na
powietrze atmosferyczne bedzie gtdéwne wystgpowac na etapie realizacji inwestycji. Na etapie
eksploatacji tych obiektow moze wystapi¢ zwigkszona emisja zanieczyszczen do powietrza ze
wzgledu na wzmozony ruch samochodowy.

Inwestycje zwigzane z modernizacja taboru kolejowego, zakupem automatéw
biletowych oraz organizacja Swietokrzyskiego Systemu Informacji Pasazerskiej nie beda
mialy wptywu na powietrze atmosferyczne.

Modernizacja lotniska Mastowie

Inwestycja ta zaplanowana jest na istniejacym obiekcie i1 polega¢ bedzie na
wyposazeniu lotniska w nowoczesny system o$wietleniowy oraz systemy nawigacyjne.
W zwigzku z powyzszym negatywne oddzialywania na powietrze atmosferyczne nie powinno
wystapic.

Budowa Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach, gm. Morawica i Chmielnik

Realizacja RPL ,Kielce” bedzie oddzialywa¢ na stan czystosci powietrza
atmosferycznego w czasie wykonywania prac budowlanych oraz w fazie eksploatacji nowego
lotniska (oddziatywanie ruchu lotniczego i wzmozony w stosunku do obecnego ruch
samochodowy na obszarze sasiadujacym z lotniskiem).

Emisje zanieczyszczen do powietrza na etapie realizacji lotniska wynika¢ beda z prac
budowlanych, emisji spalin z samochodoéw ci¢zarowych przewozacych materiaty budowlane
(w tym materialy sypkie), a takze z prac niwelacyjnych zwigzanych z budowa pasa
startowego 1 przygotowaniem powierzchni terenu pod budowe lotniska. W zwigzku z tym w
czasie silnych wiatrow mozliwe jest pylenie z odkrytych powierzchni. Jedyna metoda
ograniczenia tych emisji jest maksymalne skrocenie czasu trwania budowy, w zaktadanym
harmonogramie, oraz niezwloczne docelowe zagospodarowanie powierzchniowo
uksztaltowanego terenu odpowiednio do jego przeznaczenia.

Transport lotniczy powoduje rowniez zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego.
Przyczynia si¢ do globalnych zmian klimatycznych — powstania efektu cieplarnianego
1 zanikania ochronnej powloki ozonowej. Spalanie paliwa lotniczego powoduje emisj¢ gazow
1 czastek statych, ktore zmieniajgc sktad atmosfery przyczyniaja si¢ do zmian klimatycznych
I powstawania tzw. ,kwasnych” deszczy. Gazy wydechowe silnika lotniczego zawieraja
przecigtnie nastgpujgce skladniki: azot (75,2%), tlen (16,3%), spaliny (8,5%), w tym:
dwutlenek wegla (72%) 1 para wodna (27,6%) oraz produkty wynikle ze spalania
niekompletnego 1 niezupetnego (0,4%), tj. tlenki azotu, tlenek wegla, niespalone
weglowodory oraz $ladowe ilosci sadzy i tlenkoéw siarki.

Efektem globalnym zanieczyszczenia Srodowiska m.in. przez ruch lotniczy jest
degradacja stratosferycznej warstwy ozonowej. Brak ostony ozonowej prowadzi do oparzen
stonecznych, §lepoty $nieznej i raka skory (czerniaka), szczegolnie u ludzi biatych. Zwigksza
si¢ ryzyko chorob oczu jak: jaskra i1 katarakta, stabnie system immunologiczny i maleje
efektywnos¢ szczepien ochronnych. Uwaza si¢, ze zubozenie warstwy ozonowej o 1%
zwigksza promieniowanie UV o 2—3% na powierzchni Ziemi.

Zagrozeniem, ktore moze wystgpi¢ w wyjatkowych okolicznos$ciach, jest awaryjny
,»Ztzut paliwa” tuz po starcie, z powodow technicznych. Powinno si¢ to robi¢ na wysokosci
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nie mniejszej niz 2000 m. Wtedy 90% paliwa odparowuje przed zetknigciem si¢ z ziemia
w nastepstwie proceséw fotochemicznych i zamienia si¢ glownie w dwutlenek wegla i wode.

W fazie eksploatacji nowego lotniska glownym zagrozeniem dla stanu powietrza
atmosferycznego beda wigc emisje zanieczyszczen: z  silnikow  samolotow,
z magazynowanych paliw lotniczych i podczas tankowania samolotow, a takze z lokalnej
kottowni oraz z pojazdow samochodowych. Samoloty beda emitowaé gazy cieplarniane
bezposrednio do gérnych i nizszych warstw atmosfery, szczegolnie dwutlenek wegla, pare
wodng 1 tlenek azotu. Ponadto beda powodowac powstawanie smug kondensacyjnych, co
z kolei moze zwigkszy¢ zachmurzenie chmurami typu Cirrus. Nie bedzie to jednak
oddziatywanie znaczace w skali regionu i1 nie bedg wystepowac przekroczenia wskaznikow
okreslonych przepisami prawa, zwlaszcza w obrgbie zabudowy mieszkaniowej wsi
przylegajacych do granicy lotniska.

Za mniej istotne zrodlo zanieczyszczen nalezy uzna¢ emisje zwigzane z parowaniem
par weglowodoréw z powierzchni zbiornikow na paliwo i podczas tankowania samolotow
oraz emisje zanieczyszczen z lokalnej kotlowni. Do dziatan minimalizujacych
zanieczyszczenie powietrza mozna zaliczy¢ stosowanie odpowiednich rozwigzan
konstrukcyjnych zbiornikow paliwa, ktore beda przeciwdziata¢ parowaniu par weglowodorow
oraz rozwigzania technologiczne kottowni, ktore zapewnig dotrzymanie standardow emisji
zanieczyszczen do powietrza.

Budowa nowego lotniska wigze si¢ rowniez z koniecznoscia rozbudowy uktadu
komunikacyjnego. Spowoduje to znaczny wzrost natezenia ruchu samochodow, a co za tym
idzie rOwniez wzrost emisji zanieczyszczen emitowanych do powietrza atmosferycznego oraz
zagrozenia $rodowiska gruntowo-wodnego S$ciekami pochodzacymi z utwardzonych
powierzchni.

W ,, Raporcie...” sporzadzonym dla tej inwestycji prognozuje si¢, ze w sasiedztwie
lotniska mozna wstgpnie oczekiwa¢ dotrzymania standardow jakosci powietrza
atmosferycznego. Zgodnie z zapisami tego dokumentu rowniez w sgsiedztwie drogi
dojazdowej do lotniska bedg dotrzymane normy jako$ci powietrza.

Do dziatah minimalizujgcych zanieczyszczenie powietrza zaliczono zastosowanie
odpowiednich rozwiazan konstrukcyjnych zbiornikoéw paliwa czy kottowni, ktére beda
przeciwdziata¢ parowaniu par weglowodorow oraz takich, ktore spetniajg standardy emisji
doprowadzenia do powietrza spalin. Innym dziataniem zapobiegawczym jest optymalna
lokalizacja strazy pozarnej umozliwiajgca jednostce ratowniczo-gasniczej bezzwloczny
dojazd do kazdego punktu pasa startowego.

Wszystkie czynniki przyczyniajace si¢ do wzmocnienia efektu cieplarnianego jak
emisja z silnikow samolotow gazdw 1 czastek stalych bezposrednio do goérnych warstw
troposfery i nizszych stratosfery wptywaja na zmiang klimatu. W ,,Raporcie...” zaznaczono,
ze nie bedzie to oddziatywanie znaczace w skali regionu.

Adaptacje do zmian klimatu
Prawidlowe funkcjonowanie sektora transportu powinno rowniez uwzgledniaé
czynniki klimatyczne. Istotnym zagadnieniem bgdzie wiec w kontekscie przewidywanych
zmian klimatu ich negatywne oddziatywanie na transport, zarowno drogowy, kolejowy, jak i
lotniczy. Analiza tych zmian wskazuje na to, ze:
» nastgpi ocieplenie, wyrazone wzrostem $redniej temperatury dobowej i zmniejszeniem
liczby dni chtodnych;
» zmniejszy si¢ okres zalegania pokrywy $nieznej;
» zwigksza si¢ opady, wyrazone zar6wno wzrostem maksymalnego opadu dobowego oraz
liczba dni z opadami ekstremalnymi;

Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego w Kielcach
str. 86



Prognoza oddzialywania na srodowisko
projektu Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa Swigtokrzyskiego na lata 2014-2020

» parametry klimatu beda si¢ charakteryzowaty duza zmienno$cia w odniesieniu do
wartosci ekstremalnych.

Najwickszym zagrozeniem dla transportu moga by¢ zmiany w strukturze
wystepowania zjawisk ekstremalnych oraz zwigkszenie ilosci opadéw. We wszystkich
wymienionych kategoriach najwigkszg wrazliwo$§¢ na warunki klimatyczne wykazuje
infrastruktura, ktora jest budowana na dlugi okres funkcjonowania (np. 100 lat).

Obowigzek zapewnienia bezpieczenstwa obiektéw budowlanych, w tym takze
obiektow infrastruktury transportowej, jest zapisany w ustawie Prawo budowlane. We
wszystkich rodzajach transportu wystepuja obiekty inzynierskie. W odniesieniu do transportu
drogowego 1 kolejowego najczgsciej sg to obiekty mostowe (mosty, wiadukty, estakady i
ktadki dla pieszych) oraz tunele i przepusty, a takze konstrukcje oporowe. W przypadku
transportu lotniczego najwazniejsze s3 lotniska i obiekty budowlane zaplecza, w tym wieze
kontrolne.

Infrastruktura transportu drogowego 1 kolejowego jest przede wszystkim wrazliwa na
nastepujace czynniki klimatyczne:

» silny wiatry (tarasowanie drog i linii kolejowych przez powalone drzewa i stupy
energetyczne, uszkodzenia sieci trakcyjnej, linii energetycznych, ekranow akustycznych,
zamkniecie drog, uszkodzenie pojazdoéw i obiektow budowlanych);

» ulewne deszcze (wylaczenie z ruchu tras komunikacyjnych, uszkodzenia infrastruktury
drogowej 1 kolejowej, obsuniecia ziemi i nasypoéw, podtopienia terenu, zalanie zajezdni,
tuneli, przej$¢ podziemnych, obnizonych czesci dréog i ulic, uszkodzenia urzadzen
odwadniajacych, zniszczenie S$rodkow transportowych, utrudnienia w komunikacji
miejskiej, towarzyszace ulewom wyladowania atmosferyczne moga powodowaé
uszkodzenia lub zaktocenia w pracy urzadzen sterowania ruchem kolejowym, urzadzen
energetycznych, urzadzen tacznosci oraz uszkodzenia sieci trakcyjnej);

» mgla (ograniczenie widocznosci zwicksza ryzyko wypadkow, zmniejszenie predkosci
wywoluje op6znienia w ruchu, szczegdlnie w transporcie publicznym);

» wysokie temperatury, zwlaszcza dlugotrwale (przegrzewanie si¢ silnikow 1 innych
urzadzen technicznych, zwigkszenie podatnosci nawierzchni bitumicznych na
oddziatywanie pojazdoéw, deformacje szyn kolejowych);

» intensywne opady $niegu, niskie temperatury i oblodzenie (nieprzejezdnos¢ drég i linii
kolejowych z powodu zasp $nieznych 1 powalonych drzew, op6znione lub
niezrealizowane kursy, wypadki drogowe, pogorszenie warunkow jezdnych poprzez
zmniejszenie przyczepnosci kot do nawierzchni, wzrost kosztow utrzymania
przejezdnos$ci tras, wigksza awaryjnos$¢ sprzetu, uszkodzenie nawierzchni drogowej,
pekanie szyn, zamarzanie rozjazdéw, oblodzenie 1 zrywanie sieci trakcyjnych i
energetycznych, utrudnienia prac przetadunkowych).

Transport lotniczy ze wzgledu na swoja specyfike jest bardziej zalezny od chwilowych
warunkow pogodowych niz od zmian klimatu. Jego zalezno$¢ od aktualnej sytuacji
meteorologicznej najwigksze znaczenie ma przede wszystkim w momencie startu i ladowania
samolotéw. Dla samolotow przyziemionych podstawowe zagrozenie stanowig porywy silnego
wiatru 1 oblodzenie. Brak widocznos$ci z powodu mgty moze catkowicie wstrzymac realizacje
funkcji transportowych. Zjawiska takie majg jednak krotki czas trwania, zatem skutkuja
jedynie opoznieniami. Wyzsza temperatura powietrza bedzie rzutowaé na gesto$¢ powietrza i
tym samym powodowa¢ konieczno$¢ zwigkszenia szybkosci samolotow, zwlaszcza w fazie
wznoszenia, zuzycie wigkszej ilosci paliwa, natomiast w fazie startu rzadsze powietrze
wymagac bedzie dtuzszych pasow startowych lub ograniczenia fadunku.

Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu powinny
przede wszystkim zabezpieczy¢ infrastrukture komunikacyjng przed zagrozeniami
wynikajagcym ze wzrostu czestotliwosci intensywnych opadow i1 wiatrdow oraz wzrostu
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temperatury. W tym wzgledzie szczeg6lna uwaga musi by¢ skierowana na zapewnienie
minimalnego $wiatla mostow 1 przepustow, ktory zapewni swobode maksymalnego
przeptywu bez spowodowania nadmiernego spigtrzenia wody w cieku. Drugim problemem
zwigzanym z silnymi opadami jest zabezpieczenie powierzchni transportowych przed
zalewaniem 1 szybkie odprowadzanie wody z ich powierzchni do odbiornika. Zwigkszona
czestotliwo$¢ opadéw nawalnych bedzie wymagaé dokonania przegladu istniejacych norm
stosowanych do projektowania odwodnienia drég i innych powierzchni komunikacyjnych
oraz wymagan pod katem dostosowania ich do zmienionych warunkéw opadowych.

W zwigzku przewidywanym ociepleniem klimatu, duzego znaczenia nabierze problem
oddziatywania wysokich temperatur na nawierzchnie powierzchni komunikacyjnych.
Wiasciwosci asfaltowej nawierzchni drogowej w znacznym stopniu zalezg od jej temperatury,
dlatego w doborze materiatow do produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych oraz ocenie ich
trwato$ci nalezy bra¢ pod uwage m.in. ich odporno$¢ na pekanie w niskiej temperaturze i na
deformacje trwale w wysokiej temperaturze. W odniesieniu do drdg obecnie
eksploatowanych, ze wzgledu na mozliwo$¢ wystepowania okresow o podwyzszonej
temperaturze powietrza, nalezy rozwazy¢ konieczno$¢ nowelizacji rozporzadzenia w sprawie
okresowych ograniczen oraz zakazu ruchu niektorych rodzajow pojazdow po drogach. Moga
ulec zmianie terminy rozpoczynania sezonu utrzymania zimowego zaréwno drog, jak i
szlakéw kolejowych.

W odniesieniu do wiatru prognozy nie przewiduja wigkszych zmian w zakresie
warto$ci $rednich, za to duza dynamike zmian i mozliwo$¢ wystgpowania warto$ci
ekstremalnych. Zwigkszenie gwaltowno$ci porywow wiatru moze obnizy¢ bezpieczenstwo
konstrukcji obiektoéw budowlanych. Problem wiatru dotyczy przede wszystkim budowli
wysokich (mostéw wiszacych 1 podwieszonych, wiaduktow, estakad, wurzadzen
przetadunkowych oraz wiez kontrolnych).

3.3. Zasoby gleb
Inwestycje drogowe i kolejowe

Realizacja nowych odcinkdow drég 1 kolei moze wigza¢ si¢ z konieczno$cig zmiany
przeznaczenia gruntow na cele nierolnicze 1 nielesne, ktorej dokonuje si¢ w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego, po uzyskaniu stosownej zgody od: Ministra
Rolnictwa i Rozwoju Wsi (grunty rolne stanowigce uzytki rolne klas I-IIl), Ministra
Srodowiska (grunty lesne stanowigce wtasnosé Skarbu Panstwa) lub Marszatka Wojewodztwa
(pozostale grunty lesne).

Oddzialywanie inwestycji drogowych i kolejowych na gleby moze potencjalnie
wystapi¢ w miejscach, gdzie inwestycje te wykraczajg poza obszar istniejagcych obiektow
komunikacyjnych. Dotyczy to w szczegdlnosci budowy nowych odcinkéw drég i linii
kolejowych, gdyz beda one realizowane na terenach o naturalnym uksztattowaniu terenu oraz
0 naturalnej warstwie glebowej. W czasie budowy nastapi zniszczenie warstwy roslinnej,
zmieni si¢ charakter uzytkowania gruntdw (ewentualne wylesienia 1 odrolnienia), zostanie
usunicta warstwa gleby i zmienig si¢ warunki hydrologiczne. Moze roéwniez wystgpié
konieczno$¢ odwodnienia terenu budowy.

Praca cigzkich maszyn uzywanych do robot budowlanych moze powodowac
w przypadku wystgpienia awarii, skazenie gruntu np. substancjami ropopochodnymi. Ze
skazonych gruntow substancje szkodliwe beda si¢ przedostawaly do wod gruntowych na
drodze przesigkania z wodami opadowymi lub do wod powierzchniowych w wyniku sptywu
powierzchniowego. Zanieczyszczenia te moga jednak zosta¢ skutecznie eliminowane poprzez
wlasciwa kontrole techniczng tych urzadzen i odpowiedni nadzér nad ich pracg (co nalezy do
obowigzkow Wykonawcy). Nalezy takze zapewnié, na terenie placu budowy prawidlowe
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przechowywanie paliw i smar6w oraz innych materiatéw w taki sposob, aby nie zanieczysci¢
wod 1 powierzchni ziemi. Transport materiatow uzywanych do budowy obiektéw moze
spowodowac emisje spalin na gleby przylegle.

Do znacznych obcigzen $rodowiska glebowego bedzie dochodzito na terenach
narazonych na denudacje gleb. Sa to obszary, gdzie wystepuja duze spadki terenu. Usunigcie
szaty roslinnej i naruszenie wierzchniej warstwy gruntu nasila wystgpowanie procesow erozji
wodnej. Moze dochodzi¢ do powstawania osuwisk terenu.

W przypadku remontéw i modernizacji istniejgcych obiektow mamy do czynienia
z dos¢ ograniczong ingerencjag w powierzchnie ziemi. Jest to zwigzane z prowadzeniem prac
budowlanych (w tym ziemnych) przede wszystkim w obrebie istniejacych pasow drogowych
i linii kolejowych, a wigc na terenach juz wczesniej przeksztatconych geomorfologicznie,
przez co nie przewiduje si¢ dalszego przeksztalcania struktur, czy tez form naturalnych.
W obszarze istniejagcych korytarzy drogowych i kolejowych wystepuja przewaznie gleby
silnie przeksztalcone, a miejscami réwniez zanieczyszczone, co zmniejsza ostateczny skutek
antropopresji. Pozytywnym aspektem modernizacji linii kolejowych moze by¢ m.in. wymiana
podtorza dzigki czemu izolacyjno$¢ warstwy gruntu ulegnie znacznej poprawie.

Realizacja inwestycji drogowych oraz przewidywane nasilenie ruchu pojazdow
przyczynia si¢ do wzrostu emisji spalin do powietrza, ktére z kolei wraz z opadami
atmosferycznymi mogg przenika¢ do gleb. Dotyczy to szczegélnie podwyzszonych
zawarto$ci metali ciezkich. Ponadto nalezy si¢ spodziewa¢ podwyzszenia udziatu
zanieczyszczen powstajagcych w wyniku zimowego utrzymania drog, ktoére réwniez beda
przenika¢ do $rodowiska wodno-gruntowego. Zagrozenie takie nie wystepuje w przypadku
transportu kolejowego.

Na etapie eksploatacji linii kolejowych nie przewiduje si¢ znacznych oddziatywan na
gleby. Nie bedzie wystepowac juz ingerencja mechaniczna w strukturg gleby, moga pojawic
si¢ jedynie niewielkie zmiany jako$ciowe srodowiska gruntowego zwiazane z ewentualnym
pyleniem i niekontrolowanymi wyciekami z taboru.

Ewentualne pogorszenie si¢ sktadu fizykochemicznego wierzchniej warstwy gruntu,
zarowno w przypadku droég jak 1 linii kolejowych, moze wystgpi¢ w wyniku
niekontrolowanych wyciekéw niebezpiecznych substancji w Sytuacjach awaryjnych. Moze
wtedy doj$¢ do miejscowego skazenia srodowiska gruntowo-wodnego.

Modernizacje dworcow i przystankéw kolejowych oraz budowa nowych przystankow
kolejowych moga oddziatywa¢ negatywnie na gleby jedynie na etapie realizacji inwestycji.
Zwiazane to moze by¢ z wykonywaniem prac budowlanych, podczas ktorych moze wystapic¢
zagrozenie Srodowiska gruntowo-wodnego. Trudno jednak okresli¢ zakres oddziatywania
tych inwestycji ze wzgledu na brak szczegbtowych danych dotyczacych tych inwestycji,
w tym brak lokalizacji tych zadan.

Podobna sytuacja bedzie wystepowaé w przypadku budowy zintegrowanych weziow
przesiadkowych kolejowo-drogowych. Nie zostal okreSlony do tej pory zakres
wykonywanych dziatan oraz ich lokalizacja. Mozna jedynie przypuszczaé, ze beda to zadania
zwigzane z: realizacjg przystankow 1 wiat, przebudowg ciggdéw komunikacyjnych, budowa
parkingdw, realizacja miejsc obslugi podréznych itp. Oddziatywanie tych inwestycji na
srodowisko gruntowo-wodne moze wystgpowaé na etapie realizacji inwestycji. Odpowiednie
zabezpieczenie placu budowy i zaplecza budowy powinno zapobiec takiemu zagrozeniu.
Ewentualne zanieczyszczenia mogg by¢ skutecznie eliminowane poprzez wlasciwa kontrole
techniczng 1 odpowiedni nadzér (co nalezy do obowigzkow Wykonawcy), dlatego tez nie
stwarzajg one z reguty wiekszego zagrozenia dla wod i sg krotkotrwate. Ponadto w przypadku
realizacji parkingdw w celu zabezpieczenia $rodowiska gruntowo-wodnego, nalezy
przewidzie¢ konieczno$¢ podczyszczania brudnych wod opadowych.
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Inwestycje zwigzane z modernizacja taboru kolejowego, zakupem automatdéw
biletowych oraz organizacja Swietokrzyskiego Systemu Informacji Pasazerskiej nie beda
mialy wptywu na §rodowisko glebowe.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze przy zastosowaniu przedstawionych powyzej
zalecen realizacja inwestycji drogowych i kolejowych przewidzianych w projekcie ,,Programu
...” nie powinna spowodowa¢ wystgpienia znaczgcych negatywnych oddziatywan na gleby.
Uszczegotowienie ocen oddzialywania na $rodowisko powinno nastagpi¢ na etapie
sporzadzania prognoz oddzialywania na srodowisko dla studiéw uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gmin i miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego oraz przede wszystkim na etapie ocen oddzialywania na S$rodowisko
sporzadzanych dla poszczego6lnych inwestycji.

Modernizacja lotniska Mastowie

Inwestycja ta zaplanowana jest na istniejagcym obiekcie 1 polega¢ bedzie na
wyposazeniu lotniska w nowoczesny system o$wietleniowy oraz systemy nawigacyjne.
W zwigzku z powyzszym negatywne oddziatywania na $rodowisko glebowe nie powinno
wystapic.

Budowa Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach, gm. Morawica i Chmielnik

Na obszarze przeznaczonym po budowe RPL Kielce w Obicach przewazaja gleby
sredniej jakosci zaliczone do IV 1 V klasy bonitacyjnej. Wystepuje tez niewielki areat gleb III
klasy bonitacyjnej oraz pochodzenia organicznego (gtéwnie gleby murszowe i torfowe),
rozmieszczone wzdhuiz ciekéw wodnych i doliny rzeki Morawki. Znaczny areat stanowia
réwniez gleby VI klasy bonitacyjnej. Stosowne zgody na zmiang¢ przeznaczenia gruntow na
cele nierolnicze i nielesne zostaty uzyskane od Ministra Rolnictwa i Rozwoju WSsi, Ministra
Srodowiska i Marszatka Wojewodztwa.

Przeciwdziatanie negatywnym wptywom na $rodowisko gruntowe na etapie realizacji
inwestycji bedzie polegato przede wszystkim na odpowiednim zabezpieczeniu zaplecza
budowy lotniska. Istnieje bowiem potencjalne niebezpieczenstwo zanieczyszczenia
powierzchni ziemi substancjami ropopochodnymi pochodzacymi z pojazdéw mechanicznych
magazynowania olejow, smaréw 1 innych materialow niezbednych do biezacej eksploatacji
i konserwacji sprzetu. Zaplecze budowy powinno by¢ zlokalizowane na terenie utwardzonym,
zabezpieczonym warstwg stabo przepuszczalng (podloze cementowe o podwyzszonej izolacji
i geomembrany), co zminimalizuje ewentualne niebezpieczenstwo skazenia powierzchni
ziemi. Ponadto, etap budowy lotniska wymaga prowadzenia prac w taki sposob, aby zapobiec
ewentualnym awariom sprzetu cigzkiego, w wyniku czego mogloby dojs¢ do
zanieczyszczenia Srodowiska gruntowego substancjami ropopochodnymi. Proponuje si¢
takze, magazynowanie na etapie budowy warstwy gleby osobno i wykorzystanie jej do
zagospodarowania terenow zielonych.

Na etapie eksploatacji lotniska, moga wystapi¢ zagrozenia potencjalnego
zanieczyszczenia gleb w miejscach serwisowania i tankowania samolotow. Tereny te nalezy
projektowaé z uwzglednieniem wymogoéw ochrony $rodowiska, zwtaszcza biorgc pod uwage
zabezpieczenie Srodowiska gruntowo-wodnego przed potencjalnymi wyciekami produktow
ropopochodnych. Zasady uszczelniania terenu, zabezpieczajagce przed przenikaniem
produktéw naftowych do gruntu, wéd powierzchniowych i1 gruntowych, badania szczelnosci
zbiornikdw podziemnych, przeznaczonych do magazynowania ropy naftowej i produktow
naftowych oraz rurociggdéw technologicznych podziemnych reguluje Rozporzadzenie Ministra
Gospodarki z dnia 21 listopada 2005 r. w sprawie warunkoéw technicznych jakim powinny
odpowiada¢ bazy i stacje paliw ptynnych, rurociagi dalekosiezne do transportu ropy naftowe;j
i produktéw naftowych i ich usytuowanie (j.t. Dz.U. 2014, poz. 1853).
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Ponadto na tym etapie do skazenia srodowiska gruntowego moga przyczynic si¢ takze
gazy emitowane przez silniki samolotowe, ktore rozprzestrzeniajg si¢ w powietrzu,
a nastgpnie opadaja na powierzchni¢ gruntu. Praktycznie niemozliwe jest zapobieganie
osiadaniu na powierzchni gruntu zanieczyszczen emitowanych przez silniki samolotowe
1 z tego wzgledu nalezy mie¢ na uwadze, ze beda one wptywaé na stan srodowiska w rejonie
inwestycji. Zanieczyszczenia te rozprzestrzeniaja si¢ na duze odlegtosci, niemniej ich st¢zenia
w miejscach emisji pozostaja niskie.

Oddziatywaniem na powierzchni¢ ziemi charakteryzowac si¢ bedzie takze wzmozony
ruch samochodowy zwigzany z rozbudowa ukladu komunikacyjnego. Wiaze si¢ to
z opadaniem na powierzchni¢ ziemi zanieczyszczen emitowanych przez silniki oraz
sptukiwaniem soli i innych substancji z jezdni w okresie zimowym. Stosowne zabezpieczenia
w tym zakresie zostaly omoéwione we wczesniejszych rozdziatach.

3.4. Powierzchnia ziemi i krajobraz

Krajobraz jest czescig s$rodowiska i jako taki podlega ochronie. Przez walory
krajobrazowe rozumiemy: wartoéci ekologiczne, estetyczne lub kulturowe obszaru oraz
zwigzang z nim rzezb¢ terenu oraz twory i sktadniki przyrody, uksztattowane przez sity
przyrody lub dziatalnos$¢ cztowieka. Ochrona krajobrazu to wszelka dziatalno$¢ zapewniajaca
ochrong, utrzymanie lub restytucje naturalnych i kulturowych walorow okreslonego
srodowiska geograficznego. Jest ona realizowana m.in. poprzez uwzglgdnianie wymagan
ochrony krajobrazu w dokumentach strategicznych panstwa, programach ochrony
srodowiska, roznego typu koncepcjach i dokumentach planistycznych (studiach uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy oraz planach zagospodarowania
przestrzennego).

Oddzialywanie na krajobraz planowanych w ,,Programie ...” inwestycji 0ceniono
w sensie wptywu na jego walory wizualno-estetyczne. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze ocena
wptywu na ten element S$rodowiska zawsze ma pewien stopien subiektywnosci
1 niejednoznacznosci, zwtlaszcza, ze odbior waloréw estetycznych krajobrazu zalezy od
wrazliwosci estetycznej odbiorcow i czesto moze by¢ skrajnie odmienny.

2

Inwestycje drogowe i kolejowe

Oddziatywania na krajobraz w ujeciu wizualnym planowanych inwestycji bedg miaty
miejsce zar6wno na etapie budowy, jak i1 eksploatacji. S3 one zwigzane z pojawieniem si¢
W przestrzeni nowych obiektow kubaturowych 1 infrastrukturalnych, zmiang uksztaltowania
terenu, a takze wyburzeniem istniejacych obiektow oraz usunigciem drzew 1 krzewow.
Wigkszos¢ zmian w krajobrazie bedzie miata charakter staty. Zmiany w miejscach stuzacych
wylacznie potrzebom budowy, ktére nie beda wykorzystywane po oddaniu przedsigwzigcia
do eksploatacji, bedg miaty charakter odwracalny.

Wplyw drog i kolei na krajobraz jest rozny w zaleznosci od typu otoczenia w jakim sg
zlokalizowane. Najbardziej intensywne oddzialywania sa identyfikowane na obszarach
naturalnych, otwartych (na terenach pol, tak), atrakcyjnych pod wzgledem krajobrazowym
1 kulturowym. Natomiast mniejsze oddziatywania infrastruktury komunikacyjnej sa
zauwazalne na obszarach miejskich, w lasach, gdy trasy przebiegaja w wykopach.

Najwigksze oddziatywanie na krajobraz bedzie zwigzane z realizacja drog
ekspresowych, gdyz sa one wyposazone w rozlegla infrastrukture towarzyszaca (MOP-y,
wezly, drogi serwisowe, obwody utrzymania itd.), w zwigzku z powyzszym wymagaja
wigksze] zajetosci terenu. Ze wzgledu na swoja forme np. wiadukty, nasypy i wezly moga
stanowi¢ decydujaca dominante w krajobrazie.

Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego w Kielcach
str. 91



Prognoza oddzialywania na srodowisko
projektu Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa Swigtokrzyskiego na lata 2014-2020

W  przypadku modernizacji lub odtworzenia istniejgcej infrastruktury zmiany
w krajobrazie nie bedg istotne. Dziatania zwigzane z remontami i modernizacjg istniejace]
infrastruktury drogowej i kolejowej przewidziane do realizacji w ,,Programie ...” dotycza:
poprawy obecnych warunkow ograniczajacych przepustowos$¢ i ptynnos$¢ ruchu, poprawy
niszczejacej nawierzchni drogowej, modernizacji torowisk i in. Odbywac si¢ beda na
istniejgcych obiektach, ktore funkcjonujg juz od wielu lat w $rodowisku i staly sie
integralnym elementem krajobrazu, determinujacym w pewnym stopniu strukture
uzytkowania terenéw, przez ktore przebiegaja oraz naturalny rozwdj pasm osadniczych.
W zwigzku z tym oddzialywanie tych inwestycji na krajobraz i powierzchni¢ terenu bedzie
wystepowaé przede wszystkim na etapie budowy i zwigzane bedzie z okresowym
utworzeniem zaplecza budowy oraz zajmowaniem terenu na potrzeby sktadowania
materiatlow budowlanych. W fazie eksploatacji obiektow zmiany w krajobrazie moga
dotyczy¢ poszerzenia istniejacego pasa drogowego. Moze to si¢ rowniez wigzaé z usunigciem
ro$linnosci oraz z budowa ekranéw akustycznych, cO moze mie¢ lokalnie negatywny wplyw
na krajobraz. W niektorych przypadkach modernizacja moze mieé¢ pozytywny wplyw, gdy
prowadzi ona do wymiany tych elementow infrastruktury, ktére sa3 mocno wyeksploatowane,
co z kolei pozytywnie wptywa na ich estetyke.

Realizacja nowych odcinkow drog i kolei, bedzie si¢ wigzata z zajeciem terenow
dotychczas uzytkowanych rolniczo lub zajetych przez kompleksy lesne. Inwestycje te
zwigzane beda wiec z trwatym przeksztalceniem krajobrazu i powierzchni ziemi, ewentualng
wycinkg ros$linnosci i zajeciem tych terendw przez nowe obiekty infrastrukturalne.
Funkcjonowanie nowych obiektow w lokalnym krajobrazie, w ktorym tego typu obiektow
antropogenicznych wczesniej nie bylo, prowadzi do negatywnego obnizenia waloréw
widokowych. Wptyw tych inwestycji na walory krajobrazu bedzie uzalezniony od rodzaju
krajobrazu, zakresu planowanych inwestycji oraz sgsiadujgcego zagospodarowania. Nowym
elementem w krajobrazie moga by¢ réwniez montowane przy drogach ekrany akustyczne oraz
te fragmenty drog, ktore przechodzg przez rzeki (koniczno$¢ budowy mostow). Budowa
nowych odcinkéw drog oraz nowych odcinkéw linii kolejowych wptynie takze na wigksza
fragmentacj¢ tj. przestrzen bedzie przedzielona liniowymi strukturami powodujac powstanie
ptatow przestrzeni 0 mniejszej powierzchni.

Jednym z oddzialywan pozytywnych drég i1 kolei na krajobraz jest mozliwos¢
obserwacji otaczajacego Srodowiska. W przypadku wyniesienia drogi lub linii kolejowej
ponad powierzchni¢ terenu umozliwia to podziwianie krajobrazu z wczesniej nie mozliwej do
obserwacji perspektywy. Zachowanie osi widokowej daje rowniez mozliwos¢ wyznaczenia
punktow widokowych w poblizu drogi. Mozna z nich obserwowa¢ np. znajdujace si¢
z poblizu zabytki, panoramy miast i wiosek, pejzaze, doliny rzeczne, atrakcyjne otwarcia
krajobrazowe.

W krajobrazie, juz w fazie eksploatacji inwestycji, zachodzi¢ beda réwniez zmiany
bedace posrednim efektem istnienia nowych odcinkow tras komunikacyjnych. Zwigzane to
begdzie m.in. ze zmiang sposobu uzytkowania terenéow przylegtych. Bedzie to dotyczyto
przede wszystkim terenow wzdluz nowych ciggow drogowych, gdzie moga powstawaé nowe
bazy logistyczne i tereny uslugowe, a takze przy nowych liniach kolejowych.

Nalezy podkresli¢, ze odbior wizualny nowych obiektow jest subiektywny i zalezy od
osobistych preferencji i odczu¢ estetycznych oceniajacego. Moze roéwniez zmieniaé si¢
w czasie (w zalezno$ci od pory roku, na co wptywa przede wszystkim pokrycie drzew
i krzewow lis¢mi). Zalezy on nie tylko od indywidualnych odczué¢ estetycznych osob
obserwujacych dany krajobraz, ale takze od celu, w jakim przebywaja na danym terenie.
Inaczej odbieraja krajobraz osoby zamieszkale na danym obszarze, inaczej osoby
przebywajace na danym terenie czasowo w celach turystycznych, czy tez osoby przebywajace
W miejscu pracy itp.
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Modernizacje dworcow i przystankéw kolejowych beda prowadzone na istniejacych
juz w krajobrazie obiektach. Na etapie ich realizacji oddzialtywanie na krajobraz bedzie
zwigzane z Okresowym zajeciem terenu W celu utworzenia zaplecza budowy i sktadowania
materiatow budowlanych. Po zakonczeniu remontéw moze nastgpi¢ poprawa walorow
wizualno-estetycznych niszczejacych obiektow.

W chwili obecnej nie sg znane szczegoty dotyczace budowy nowych przystankow
kolejowych oraz zintegrowanych weztow przesiadkowych. Mozna jedynie przypuszczaé, ze
beda to zadania zwigzane z: realizacjg przystankow 1 wiat, przebudowg ciggow
komunikacyjnych, budowa parkingéw, realizacjg miejsc obstugi podroznych itp. Na etapie
budowy nastgpi okresowe zaj¢cie powierzchni ziemi pod zaplecze budowy i sktadowanie
materialdow budowlanych. Po zakonczeniu tych inwestycji w krajobrazie pojawig si¢ nowe
obiekty, ktorych oddziatywanie na krajobraz trudno na tym etapie okreslic.

Dziatania zwigzane z zakupem nowego taboru kolejowego i automatow biletowych,
a takze organizacja Swietokrzyskiego Systemu Informacji Pasazerskiej nie beda oddziatywaty
na krajobraz i powierzchni¢ ziemi.

Modernizacja lotniska Mastowie

Inwestycja ta zaplanowana jest na istniejacym obiekcie i1 polega¢ bedzie na
wyposazeniu lotniska w nowoczesny system o$wietleniowy oraz systemy nawigacyjne.
W krajobrazie pojawia si¢ nowe elementy zwigzane z Systemem naprowadzania samolotow
typu: anteny, elementy o§wietlenia i in. Jednak ich oddzialywanie na walory wizualne bedzie
niewielkie.

Budowa Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach, gm. Morawica i Chmielnik

Realizacja Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach spowoduje duze
przeksztalcenie powierzchni ziemi, szczegélnie na terenach przeznaczonych na realizacjg
lotniska. Zajdzie konieczno$¢ przemieszczania mas ziemnych i skalnych w celu niwelacji
terenu pod =zakladane obiekty lotniska. Po zrealizowaniu przedmiotowej inwestycji
w krajobrazie pojawia si¢ catkiem nowe elementy m.in.: terminal, pas startowy, drogi
kotowania, hangary, parkingi oraz sie¢ drogowa zapewniajace dogodne skomunikowanie
lotniska.

Dokument ,,Optymalizacja robot ziemnych w ramach makroniwelacji obszaru
lotniskowego w rejonie projektowanego Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach”
ustala doktadny zakres prac niwelacyjnych na obszarze projektowanego lotniska. W bilansie
mas ziemnych uwzgledniono:

» zdjecie warstwy humusu w obszarze ,,Kamienna Goéra”, o $redniej grubosci 0,25 m, na
obszarze tym nie wystepujg ani gleby pochodzenia mineralnego wyzszych klas (I-111)
bonitacyjnych ani gleby organiczne;

» usunigcie z podtoza lotniska gleb organicznych i gleb mineralnych klasy bonitacyjnej
III b, w czeg$ci ujemnym bilansie mas ziemnych, sktadowanie oraz wykorzystanie do
zagospodarowania w ramach tzw. zieleni urzadzonej na lotnisku;

» w celu zdeponowania i pryzmowania humusu i gleb organicznych w otoczeniu obszaru
lotniskowego wyznaczono 5 miejsc o tacznej pojemnosci kilkuset tysiecy m”.

W efekcie analizy, bilans mas ziemnych wyszedt ujemny:

1) — (minus) 11,253,187 m®, przy 100% wykorzystaniu mas ziemnych z makroniwelacji
,Kamiennej Gory”;

2) — (minus) 12,941,165 m° przy 80% wykorzystaniu przydatnych mas ziemnych,
z makroniwelacji ,,Kamiennej Gory”.

W ww. dokumencie ustalono trzyetapowe rozwigzanie zadania przemieszczenia mas
ziemnych:
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» makroniwelacja ,,Kamiennej Goéry” w celu pozyskania mas ziemnych w formie zdjgcia
naktadu i utworow skalistych;

» obszar niedoboru mas ziemnych, gdzie b¢da dostarczane masy ziemne z makroniwelacji
,Kamiennej Gory” oraz masy ziemne z zewnatrz, przy zalozeniu maksymalnej odlegtosci
dowozowej — 15 km;

» zalozono, ze cenne zlozowo fragmenty obszaru wystgpowania surowcow dolomitowych
dobrych jako$ciowo, beda wyeksploatowane na kruszywa i sprzedane, powstaty niedobor
mas ziemnych o t¢ wielko$¢ zostanie uzupetniony na obszarze niedoboru o masy ziemne
dowiezione z zewnatrz.

Nalezy zaznaczy¢, ze powyzsze zatozenia mogg ulec zmianie.

3.5. Réznorodnos¢ biologiczna

Istota ochrony roznorodnosci biologicznej jest dbanie o zachowanie rzadkich
gatunkow i siedlisk przyrodniczych oraz utrzymanie integralno$ci wewnetrznej i zewnetrznej
z innymi obszarami chronionymi i cennymi przyrodniczo. Wszystkie zmiany zachodzace
w $rodowisku, w tym rowniez zmiany zwigzane z realizacjg infrastruktury komunikacyjnej,
pozostaja nie bez wptywu na siedliska przyrodnicze oraz zamieszkujaca je flor¢ i faung.
Realizacja nowych odcinkow drog, kolei i nowego lotniska, begdzie si¢ wiagzata z zajeciem
terenow rolnych lub lesnych (wycinanie lasow), odznaczajacych si¢ czesto wysokimi
walorami przyrodniczymi.

Przed przystapieniem do prac budowlanych, powinna zostaé sporzadzona
inwentaryzacja przyrodnicza w celu okreslenia faktycznych zasobow przyrodniczych
wystepujacych w rejonach planowanych inwestycji, zwlaszcza w zakresie wystgpowania
gatunkow chronionych.

Na etapie postgpowania w sprawie oceny oddzialywania na S$rodowisko nalezy
wykonaé szczegotowe szacunki oddzialywania na Srodowisko przyrodnicze, w tym oceng
oddziatywania na obszary Natura 2000. Na tym etapie istnieje mozliwo$¢ jednoznacznego
okreslenia zagrozenia zidentyfikowanych w inwentaryzacjach przyrodniczych zasobow,
a takze mozliwos$¢ zastosowania szczegotowych celowych rozwigzan tagodzacych.

Etap realizacji inwestycji moze si¢ wigza¢ ze zniszczeniem istniejgcej szaty roslinnej,
w tym z ewentualng konieczno$cig wycinki drzew i krzewow na terenach, gdzie prowadzona
bedzie nowa inwestycja, co w konsekwencji moze prowadzi¢ do utraty siedlisk. Dlatego
zaleca si¢ doktadne rozwazenie lokalizacji inwestycji, szczegdlnie gdy chodzi o tereny, na
ktorych wystepujag gatunki chronione oraz zastosowanie rozwigzan technicznych przyjaznych
dla $rodowiska. Nalezy pamigtac¢ o takim zaplanowaniu ewentualnej wycinki roslinnosci, aby
usung¢ tylko cze$¢ niezbedng do przeprowadzenia prac budowlanych oraz o uzyskaniu
niezbednych pozwolen wydawanych na drodze decyzji przez wtasciwe organy. Na obszarach,
gdzie inwestycje przebiegaja w otoczeniu wiekszych skupisk zieleni, nalezaloby wykorzysta¢
istniejacg roslinnos¢ 1 dazy¢ do zachowania podobnego charakteru roslinnosci uzupetniajace;j.
Jezeli z harmonogramu prac wyniknie konieczno$¢ wycinki w okresie lggowym ptakow —
wowczas nalezy doktadnie zbada¢ kazde drzewo i krzew przeznaczone do wycinki pod katem
obecnosci gniazd. Drzewa zajete przez gniazda nalezy wycig¢ dopiero po wyprowadzeniu
legow przez ptaki. Ponadto w trakcie prowadzenia prac budowlanych hatas i obecnos$¢ ludzi
na terenach dotychczas mato odwiedzanych moga spowodowacé wzrost efektu barierowego.
Oddzialywanie to jednak bedzie miato charakter przemijajacy.

Nalezy pamigtaé, ze zgodnie z art. 75 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, w trakcie
prac budowlanych inwestor realizujacy przedsigwzigcie jest zZobowigzany uwzglednié
ochrong $rodowiska na obszarze prowadzenia prac (w szczegolno$ci ochrone gleby, zieleni,
naturalnego uksztaltowania terenu i stosunkoéw wodnych). Przy prowadzeniu tych prac
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dopuszcza si¢ wykorzystywanie i przeksztalcanie elementéw przyrodniczych wytacznie
w takim zakresie, w jakim jest to konieczne w zwigzku z realizacjg konkretnej inwestycji.
Jezeli ochrona elementow przyrodniczych nie jest mozliwa, nalezy podejmowac dzialania
majgce na celu naprawienie wyrzadzonych szkod, w szczegoélnosci przez kompensacje
przyrodnicza, ktorej wymagany zakres okresla decyzja srodowiskowa oraz inne decyzje,
przed wydaniem ktorych zostala przeprowadzona ocena oddzialywania przedsigwziecia na
srodowisko.

Modernizacje drog i kolei odbywaja si¢ na istniejacych juz obiektach, w zwigzku
z tym nie zachodzi konieczno$¢ zajecia nowych terendw pod inwestycje. Efekt barierowy juz
istnieje a Swiat zwierzecy jest przyzwyczajony juz do istniejgcego pasa ruchu. W wyniku
modernizacji (np. realizacji r6znego rodzaju przej$¢ i przepustow dla zwierzat) oddziatywanie
izolacyjne liniowych elementow infrastruktury komunikacyjnej moze ulec zmniejszeniu.

W przypadku budowy nowych inwestycji komunikacyjnych na terenach dotychczas
niezainwestowanych dochodzi do naglej zmiany w $rodowisku — powstang korytarze
transportowe, ktore naruszaja ciaglo$¢ systemow przyrodniczych. Stanowia one bariery
ekologiczne, ktore utrudniaja, lub wrecz uniemozliwiajg, przemieszczanie si¢ gatunkow
w obrgbie systemu. Inwestycje takie fragmentuja siedliska, przyczyniajac si¢ do powstawania
izolowanych ,,wysp ekologicznych”. Wiagze si¢ to z: istotnym zmniejszeniem powierzchni
ekosystemoéw 1 skurczeniem si¢ terenow zycia fauny, a co za tym idzie spadkiem liczby
wystepujacych na tych terenach gatunkow oraz utrata miejsc korzystnych do rozrodu,
bytowania i zerowania.

W miar¢ mozliwosci przy ustalaniu ostatecznego przebiegu planowanych
w ,,Programie ...” inwestycji nalezy unika¢ przechodzenia przez najcenniejsze przyrodniczo
obszary (w tym obszary Natura 2000). Trzeba jednak dodaé, Zze mozliwosci zmian przebiegu
planowanych tras sg ograniczone. Jest to podyktowane stopniem zurbanizowania przestrzeni
wojewodztwa 1 koniecznos$cig obsluzenia komunikacyjnego tych terendw oraz znacznym
stopniem rozbudowania systemu obszaréw chronionych, w tym obszaréw Natura 2000,
w zwigzku z czym istnieja ograniczone mozliwosci uniknigcia kolizji z tymi obszarami.

Bezposrednim zagrozeniem dla zwierzat jest réwniez w fazie eksploatacji obiektow
komunikacyjnych sam ruch samochodowy i kolejowy, zwlaszcza w miejscach, gdzie szlaki
komunikacyjne przecinajg ich naturalne trasy migracji prowadzace do zerowisk, zimowisk,
miejsc godow 1 in. Drogi, szczegodlnie drogi szybkiego ruchu, stanowia najpowazniejsze
ograniczenie migracji zwierzat, ze wzgledu na obecno$¢ ogrodzen, ktore catkowicie
uniemozliwiajg wedrowki zwierzat. W tym przypadku spada jednak do minimum ryzyko
bezposrednich kolizji. Linie kolejowe stanowig mniejsze ograniczenie dla migracji zwierzat,
gdyz nie sa ogrodzone i charakteryzujg si¢ mniejszym natezeniem ruchu. Wzdhiz linii
kolejowych istniejg szerokie pasy bezlesne, pozbawione czesto wysokiej roslinnosci, co
w pewnym stopniu zniech¢ca zwierzeta do ich przekraczania i tym samym stanowi pewng
bariere. Ze wzgledu na mniejsze nat¢zenie ruchu 1 slabsza penetracje przez ludzi
oddziatywanie linii kolejowych jest znacznie mniejsze niz drég.

Jadgce samochody i pociggi mogg zabija¢ zwierzeta. Ryzyko takie dotyczy
praktycznie wszystkich gatunkéw zwierzat przekraczajacych drogi i linie kolejowe, w tym
takze zwierzat wykorzystujacych padling jako pokarm (np. zwierzgta zabite przez samochody
i koleje). Wydaje sie, ze najwyzszy poziom $miertelnosci moze mie¢ miejsce w poczatkowym
okresie eksploatacji drogi, gdy okoliczne populacje musza zaadaptowaé si¢ do obecnosci
nowopowstatego elementu lokalnego krajobrazu.

Drogi o nat¢zonym ruchu pojazdow stanowig rOwnocze$nie pasma wzmozZonego
rozwoju gospodarczego. Najczescie] w ich poblizu sg lokalizowane réznego rodzaju obiekty
gospodarcze 1 uslugowe oraz rozwija si¢ zabudowa mieszkaniowa. Latwiejszy dostep
komunikacyjny skutkuje réwniez wzrostem penetracji naturalnych siedlisk.
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Oddzialywanie drog i kolei jako barier ekologicznych zalezy w znacznym stopniu od:
nat¢zenia ruchu, konstrukcji obiektow infrastrukturalnych oraz ich lokalizacji. Czynnikiem
modyfikujacym site oddzialtywania w przypadku drog jest rowniez struktura ruchu (duzy
udziat tranzytowego ruchu samochodow cigzarowych znacznie zwigksza efekt barierowy oraz
$miertelno$¢ zwierzat na drogach). Nie wszystkie grupy zwierzat sg jednakowo wrazliwe na
oddziatywanie barier ekologicznych. Najbardziej wrazliwe sa zwierzgta wymagajace duzych
przestrzeni zyciowych oraz odbywajace dalekie migracje. W celu unikania kolizji ze
zwierzetami i zmniejszenia ich $miertelnosci stosuje si¢ m.in.: grodzenie drog szybkiego
ruchu, elementy odblaskowe oraz odstraszacze zwierzat wzdtuz linii kolejowych. Jednak
metody te (zwlaszcza grodzenie), pomimo, ze moga zmniejszy¢ $Smiertelnos¢ zwierzat,
powoduja poglebianie efektu barierowego.

Skutecznym sposobem przywracania tacznosci w korytarzach ekologicznych jest
budowa réznego rodzaju przejs¢ dla zwierzat, ktore ulatwiaja migracje zwierzat w poprzek
korytarzy transportowych. Istotne jest réwniez przeciwdziatanie nadmiernemu mnozeniu
barier ekologicznych dzigki skupianiu liniowych elementow infrastruktury technicznej
w korytarzach infrastrukturalnych oraz tworzenie wzdtuz nich obudowy biologiczne;.

Przejécia dla zwierzat powinny by¢ zlokalizowane w pierwszej kolejnosci na
wszystkich drogach, na ktorych przewiduje si¢ zabezpieczenie w postaci ogrodzen, na
drogach i liniach kolejowych wyposazonych w inne konstrukcje uniemozliwiajace
przechodzenie zwierzat (np. betonowe rowy) oraz budowanych na wysokich nasypach.
Zageszczenie przejs¢ powinno by¢ dostosowane do rangi przyrodniczej obszaru. Najwigksza
ich liczba powinna by¢ lokalizowana: w obrebie korytarzy ekologicznych, na obszarach
chronionych oraz na terenach lesnych. Zaleca si¢, aby na takich obszarach przej$cia dla
duzych zwierzat byly rozmieszczone nie rzadziej niz co 2-3 km. Przej$cia dla matych
zwierzat powinny by¢ umieszczone nie rzadziej niz co 500 m, za$ przejscia dla ptazéw nie
rzadziej niz 100 m z zastosowaniem odpowiedniego systemu ogrodzeh 1 rynien
naprowadzajacych na przej$cia. Wazne jest rowniez, aby rodzaje przej$¢ byty urozmaicone.

Przy wyborze lokalizacji przejs¢ nalezy kierowac si¢ nast¢pujacymi zasadami:

» przejscia dla duzych i $rednich zwierzat powinny by¢ lokalizowane przede wszystkim na
obszarach zalesionych z obu stron przejscia (duze zwierzeta) lub przynajmniej z jednej
strony ($rednie zwierzeta);

> przejscia dla ptazow powinny znajdowacé si¢ w poblizu miejsc podmoktych lub blisko

zbiornikow 1 ciekow wodnych;

w obnizeniach terenu, szczegolnie w miejscach wilgotnych nalezy preferowac¢ przejscia

dolne, za$ naturalne wzniesienia (gdy droga biegnie w obnizeniu terenu) mogg byc¢

wykorzystane do budowy przej$¢ gornych;

prowadzenie drog w obnizeniach terenu na wiaduktach i estakadach a nie na nasypach;

wykorzystywanie ciekéw wodnych do lokalizowania przej$¢ pod drogami i kolejami;

unikanie terendOw zurbanizowanych i1 zabudowanych, drég lokalnych oraz szlakow

turystycznych ze wzgledu na regularng obecno$¢ ludzi;

nie lokalizowanie przej$¢ w poblizu miejsc obstugi podréznych (MOP) ze wzgledu na

obecnos¢ ludzi, halas, oSwietlenie;

wykorzystywanie informacji o miejscach najczesciej uczgszczanych przez zwierzeta.
Duzy ruch samochodowy ma réwniez wplyw na wzrost poziomu zanieczyszczenia

powietrza i srodowiska gruntowo-wodnego w sagsiedztwie drog. Moze wywota¢ to zmiany

w zbiorowiskach roslinnych 1 populacjach zwierzat wystepujacych w bezposrednim

sgsiedztwie trasy komunikacyjnej. Konsekwencja tego bedzie ustgpowanie gatunkow o

mniejszej tolerancji sSrodowiskowej 1 wchodzenie taksonow o wigkszej odpornosci. Waznym

zagadnieniem jest wi¢c uwzglednienie kumulacji negatywnych oddziatywan tych tras

Y
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1 obiektéw potozonych w ich poblizu oraz podjgcie stosownych dziatan przeciwdziatajacych
1 minimalizujacych zagrozenia srodowiskowe.

W analizowanym dokumencie planowana jest rowniez budowa w ciggu drog
3 obiektow mostowych: 2 mostow na rzece Wisle, ktéra peini role waznego krajowego
korytarza ekologicznego (most w Ko¢mierzowie w ciggu drogi krajowej nr S-74, most w
Nowym Korczynie w ciggu drogi 973) oraz 1 mostu na Nidzie w Nowym Korczynie w ciggu
drogi 973. Negatywne oddzialywanie tych inwestycji zwigzane bedzie z przegradzaniem
1 blokowaniem korytarzy migracji i przelotu ptactwa, Smiertelnoscig spowodowang kolizjami
z obiektami mostowymi oraz niekorzystnymi oddzialywaniami na etapie realizacji inwestycji.

W wyniku prac budowlanych w samym miejscu realizacji inwestycji, jak
i w miejscach, gdzie powstang drogi dojazdowe dla cigzkiego sprzetu oraz zlokalizowane
zostanie zaplecze budowy, zniszczeniu ulegng zespoty roslinne i nisze ekologiczne (miejsca
bytowania, gniazdowania lub zerowania) szeregu gatunkéw zwierzat, w szczego6lnosci,
zwigzanych ze strefa brzegowa koryta rzecznego. W odniesieniu do czgsci inwestycji
zniszczenia te bedg miaty charakter trwaty i nieodwracalny, w innych przypadkach mozliwe
jest czeSciowe przywrocenie stanu pierwotnego.

Do kolizji z konstrukcjami mostowymi dochodzi w sytuacji, gdy przelatujace ptaki
zbyt p6zno (lub w ogodle) dostrzegaja przeszkode znajdujaca si¢ przed nimi. Wydaje sig, iz
ptaki sa szczegdlnie narazone na podobne kolizje w okresie marzec — kwiecien (wgdrowka
wiosenna) 1 wrzesien — pazdziernik (wedrowka jesienna). Do kolizji moze dochodzié
w warunkach stabej widocznosci (mgla, mzawka, wieczor, ranek, noc) lub w wyniku
sploszenia Zerujacych/odpoczywajacych w sasiedztwie mostow stad. Czynnikiem mogacym
zwigksza¢ prawdopodobienstwo kolizji jest rowniez przywabianie ptakow do oswietlonej
konstrukcji pylonu w warunkach nocnych 1 towarzyszace mu rozbijanie si¢
zdezorientowanych ptakow o liny i fasade pylonu. Niebezpieczenstwo to dotyczy gtownie
malych ptakéw wroblowych, wedrujacych noca, przede wszystkim jesienia 1 wiosna.

W celu minimalizacji niekorzystnych oddzialywan nalezy: zminimalizowac ingerencje
czlowieka w strefie korytowej rzeki w czasie realizacji przedsigwzigcia (w tym m.in. droga
ochrony zarosli nadrzecznych bedgcych miejscem lggdéw), przeprowadzaé prace poza
okresem legowym 1 okresem migracji ptakow, stosowaé proekologiczne rozwigzania
konstrukcji mostowe] (np. planowany most nie moze by¢ konstrukcja bardzo wysokg —
mosty o wysokich pylonach i z ggsta siecig lin no$nych stanowia istotne zagrozenie dla
ptakow wedrujacych wzdluz dolin rzecznych), Swiatto mostu 1 zagospodarowanie w rejonie
przyczotkow powinno zapewnia¢ warunki swobodnej migracji zwierzat wzdtuz korytarza
ekologicznego.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze na etapie sporzadzania prognozy oddzialywania
na $rodowisko dla projektu ,,Programu ...” nie mozna stwierdzi¢ jednoznacznie wystgpienia
znaczacych negatywnych oddziatywan na bioréznorodno$¢ w wyniku realizacji planowanych
inwestycji drogowych i kolejowych. Zastosowanie przedstawionych powyzej zalecen pozwoli
zminimalizowa¢ ich oddzialywanie na organizmy zywe. Uszczegétowienie ocen
oddzialywania na S$rodowisko powinno nastagpi¢ na etapie sporzadzania prognoz
oddziatywania na S$rodowisko dla studidow uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania
przestrzennego gmin i miejscowych planéow zagospodarowania przestrzennego oraz przede
wszystkim na etapie ocen oddziatywania na §rodowisko sporzadzanych dla poszczegdlnych
inwestycji.

Modernizacja lotniska Mastowie

Inwestycja ta zaplanowana jest na istniejacym obiekcie i1 polega¢ bedzie na
wyposazeniu lotniska w nowoczesne o$wietlenie oraz systemy nawigacyjne. Negatywne
oddziatywanie na bior6znorodnos¢ moze by¢ zwigzane jedynie z oslepianiem zwierzat przez
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zainstalowane systemy oswietleniowe. Ograniczenie tego oddzialywania mozna osiggnac
m.in. poprzez stosowanie reflektorow ze strumieniem $wiatta skierowanym na okreslong
powierzchnig, ograniczenie kata §wiecenia oraz dostosowanie okresu trwania o$wietlenia do

pory roku.

Budowa Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach, gm. Morawica i Chmielnik

Porty lotnicze maja bezposredni, w zwigzku z bardzo swoistym zagospodarowaniem
terenu, wptyw na florg¢ i faung, nie tylko w obrebie lotniska i zabudowy towarzyszacej, ale i w
swoim sgsiedztwie. Skala ich oddziatywania powinna by¢ wigc rozpatrywana w strefie
o promieniu kilku km wokét portu lotniczego.

Oddziatywanie na ekosystemy dotyczy nie tylko samego portu lotniczego, ale réwniez
powigzanych z nim obiektow towarzyszacych (np. drogi dojazdowe, zabudowania). Zachodzi
ono w 2 etapach: w fazie budowy i eksploatacji. W obu powstaja odmienne problemy
oddziatywania na srodowisko. W pierwszym, wigzg si¢ one ze zmiang sposobu uzytkowania,
przeksztalceniem powierzchni terenu i usunigeciem istniejgcej szaty roslinnej. Moze to
spowodowa¢ bezpowrotne naruszenie istniejacych warunkow $rodowiskowych, zmiane
charakteru siedliska lub jego catkowitg likwidacje. Groznym dla dzikich zwierzat procesem
jest rowniez degradacja siedlisk. Moze ona wynika¢ z zanieczyszczenia S$rodowiska
gruntowo-wodnego brudnymi wodami opadowymi, splywajacymi z ptyty lotniska lub
zaburzenia stosunkoéw hydrologicznych. Jednym ze sposobow ograniczenia tych ucigzliwos$ci
jest odpowiednia lokalizacja lotniska i odpowiednie zagospodarowanie terenu w jego
sgsiedztwie. Niezbe¢dne jest rowniez wprowadzenie odpowiednich zabezpieczen w celu
zabezpieczenia $rodowiska naturalnego przed emisjami zanieczyszczeniami (Szerzej
zagadnienie to omoéwiono w poprzednich rozdziatach).

Potozenie lotniska w Obicach potencjalnie zagraza dolinie rzeki Morawki ze wzgledu
na lokalne uksztattowanie terenu i kierunek sptywu wdd. Podobna sytuacja moze mie¢
miejsce w przypadku lokalizacji obiektow obstugi transportu kolowego. Zagrozenie to
dotyczy wszystkich terenow lezacych w zlewni Morawki. Grozne dla fauny doliny Morawki
moga by¢ wszelkie urzadzenia hydrotechniczne, mogace prowadzi¢ do obnizania si¢ poziomu
wod gruntowych i trwalej zmiany uwilgotnienia zbiorowisk roslinnych tam wystepujacych.

Problemem wymagajacym rozwigzania na etapie realizacji i eksploatacji lotniska, jest
obnizanie poziomu wod gruntowych, zwigzane z wigkszym pozyskaniem wody w celu
zaopatrzenia lotniska i obiektow towarzyszacych. W ,,Dokumentacji hydrogeologicznej
ustalajqcej zasoby eksploatacyjne ujecia wod podziemnych z utworow jury gornej dla
zaopatrzenia Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach” nadmieniono, ze wplyw
eksploatacji ujecia wod podziemnych zaznaczy si¢ zmniejszonym odptywem wod
podziemnych do rzeki Morawki. Natomiast w ,,Opracowaniu ekofizjograficznym
problemowym dla Regionalnego Portu Lotniczego Kielce” zaznacza sig, ze przedmiotowa
inwestycja spowoduje zmiang stosunkow przeptywu wod podziemnych i uktadu poziomow
wody gruntowej w obrebie doliny cieku wodnego, co miatoby wynikaé z budowy pasa
startowego.

Innym typem zagrozenia, wlasciwym dla fazy eksploatacji lotniska jest wzrost
antropopresji. Najpowazniejsze jej zrodta to: wzrost pieszej penetracji siedlisk przez ludzi
oraz nasilenie presji transportu samochodowego. Pierwsze ze zrodet moze wptywac¢ dwojako:
zaroOwno na siedliska (zadeptywanie) jak 1 na faune (ptoszenie). Drugie zrodio oddzialywuje
w szczegblnosci na faune, w tym szczeg6lnie na zwierzeta migrujace.

Kolejnym niekorzystnym zjawiskiem jest wystepowanie hatasu. Moze to skutkowac
ptoszeniem niektorych gatunkow zwierzat, w tym glownie ptakow i ssakow. Jest to tez
przyczyna opuszczenia dotychczasowych legowisk, przez pewne gatunki szczegdlnie
wrazliwe na tego typu presje. W przypadku lokalizacji lotniska w Obicach waznym zabiegiem
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minimalizujagcym wptyw ruchu lotniczego na zwierzeta (gtownie ptaki), byta zmiana osi pasa
startowego tak, aby trasy przelotu samolotow znajdowaty si¢ w odlegtosci min 700 m od
stawow w Korytnicy. Lacznie rozpatrzono 6 wariantow lokalizacji pasa startowego pod
katem: topografii terenu, sSrodowiska, koniecznych wyburzen 1 zgodnosci z uktadem wiatrow.
Ostatecznie wybrano wariant, ktéry zapewnia ww. wymog minimalnej odlegtosci od
obszardéw cennych przyrodniczo i jednoczesnie odsuwa o$ przelotu samolotow w stosunku do
tych terendw, ogranicza wpltyw inwestycji na mieszkancéw okolicznych miejscowos$ci oraz
nie wigze si¢ z koniecznos$cig znaczacej wycinki drzew.

W ,,Raporcie oddziatywania na srodowisko...” wykonano oceng wplywu inwestycji na
legowe gatunki chronione w ramach OSO ,,Dolina Nidy” w strefie przelotu samolotow, oceny
wplywu inwestycji na poszczegdlne strefy doliny Nidy 1 jej catosci oraz oceny
kwalifikacyjnej wptywu na obszar Natura 2000 z uwzglednieniem potencjalnych dziatan
minimalizujacych. W wyniku tej analizy wplyw na legowe gatunki chronione w ramach OSO
(30 gatunkow) oceniono w skali 7 stopniowej, przy czym faktyczny zakres oddzialywania
miesci si¢ w zakresie od ,, brak wplywu” do ,,wplyw o malym znaczeniu” przy 4 gatunkach
(bocian bialy, blotniak stawowy, derkacz, gesiorek).

Przy ocenie wptywu inwestycji na poszczegodlne strefy doliny Nidy oraz jako systemu
tworzacego integralng cato$¢ ustalono brak wplywu na kluczowe dla ochrony ptakéw miejsca.
Inwestycja nie bedzie powodowaé negatywnego oddzialywania na bieg srodkowy i dolny
rzeki Nidy. W przypadku jednej cennej ostoi ptakow w gérnym biegu, jaka sg stawy
w Korytnicy wykonano zabieg minimalizujacy negatywne oddziatywanie, ktory polegat jak
wspomniano powyzej na zmianie orientacji pasa Startowego, tak by trasa przelotu samolotow
nie miata bezposredniego wplywu na awifaun¢. Zaznaczono przy tym, ze Gorna Nida, przez
ktéra planowana jest trasa przelotu samolotow nie jest miejscem kluczowym z punktu
widzenia koncentracji odpoczywajacych w trakcie wedrowki ptakéw wodno-blotnych.
Ponadto, w poréwnaniu do lat 90-tych odnotowano trwale obnizenie si¢ znaczenia stawow
Korytnicy pod tym wzgledem.

W  kwestii oceny kwalifikacyjnej wplywu lotniska na obszar Natura 2000
z uwzglednieniem potencjalnych dziatanh minimalizujgcych ustalono, ze nie zachodzi
bezposredni wplyw inwestycji na obszar chroniony. Wplyw nastgpuje w formie dwodch
potencjalnych oddzialywan: w postaci zderzen samolotow z ptakami oraz na fragmencie
obszaru w postaci hatasu. Niemniej oddziatywanie nie powoduje ingerencji w siedliska
przyrodnicze obszaru, poniewaz przebiega na odcinku w skali doliny Nidy mato atrakcyjnym
dla ptakow, na wystarczajaco duzych wysokos$ciach i posiada dopuszczalne charakterystyki
hatasu, ponadto jest krotkotrwate.

Obecnos¢ ptakow i ssakow w strefie lotnisk lub na polu naziemnego ruchu lotniczego
moze stanowi¢ rowniez zagrozenie dla statkow powietrznych 1 moze by¢ Zrodtem
potencjalnych negatywnych skutkow dla srodowiska naturalnego, ktére beda wynikiem
ewentualnych awarii lub katastrof statkow powietrznych w wyniku zderzenia ze zwierzgtami.
Dla zapewnienia bezpieczenstwa operacji lotniczych prowadzone sa niezbedne dziatania
(m.in. grodzenie, monitorowanie oraz odstraszanie dzikiej zwierzyny, w tym ploszenie
ptactwa). Na terenach portow lotniczych moze funkcjonowac rowniez automatyczny system
odstraszania ptactwa, ktory do swojego zasilania moze wykorzystywac¢ energi¢ stoneczng.
Czesto wykorzystywane sa réwniez ptaki drapiezne. Stosowane metody nie powinny by¢
szkodliwe dla ptakéw 1 zwierzyny zamieszkujacej okolice lotnisk. W porozumieniu
z wilascicielami gruntow w sasiedztwie lotniska nalezaloby wprowadzi¢ zmiany
w uzytkowaniu gruntow sgsiadujacych z lotniskiem. Zmiany takie moglyby polega¢ na
ograniczeniu uprawy ziemioptodow, w tym zwlaszcza roédlin atrakcyjnych dla ptakow
1 innych zwierzat.
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Podsumowujac Regionalny Port Lotniczy Kielce nie powinien by¢ zrodtem silnych
zagrozen dla obszarow przyrodniczo cennych. Wskazane jest jednak uwzglednienie
rozwigzan minimalizujacych wplyw ustalen planu na obszary kluczowe dla ochrony zwierzat
zawartych w dokumencie pt.: ,Waloryzacja przyrodnicza =z analizq rozwigzan
zapobiegajgcych i ograniczajgcych negatywne, wzajemne oddziatywania ruchu lotniczego na
naturalne srodowisko przyrodnicze w rejonie projektowanego Regionalnego Portu Lotniczego
Kielce — Obice. Czes¢ faunistyczna”. Dodatkowym zabiegiem tagodzacym bedzie
przeprowadzenie modelowania ekologii lotniska, w taki sposéb by zniecheci¢ zwierzeta do
przebywania na jego terenie. Wynika to z potrzeby zapewnienia bezpieczenstwa na lotnisku
oraz ochrony samych zwierzat.

Reasumujac mozna stwierdzié, ze:

» oddziatywanie lotniska nie powoduje istotnych ingerencji w siedliska przyrodnicze
obszaru;

» oddzialywanie zaznacza si¢ na stosunkowo matym obszarze i zachodzi nad fragmentem
obszaru o stosunkowo niskich walorach przyrodniczych;

» oddziatywanie wynikajace z przelotu samolotow ponad doling ze wzgledu na wysoki
pulap przelotu samolotéw (lot samolotow bedzie si¢ odbywal na wystarczajaco duzych
wysokosciach 405-1250 m, a krotkotrwata emisja hatasu bedzie oscylowata w granicach
ok. 41 dB), nie zagraza w sposob znaczacy zespotom ptakow legowych;

» przelot samolotow bedzie si¢ odbywal na niewielkim odcinku w skali doliny, mato
atrakcyjnym dla ptakéw poza miejscami koncentrowania si¢ migrujacych ptakéw wodno-
btotnych.

3.6. Oddzialywania akustyczne

Jednym z czynnikow ujemnie wplywajacych na §rodowisko naturalne i cztowieka jest
hatas. W zasiggu jego ponadnormatywnych oddziatywan znajdujg si¢ zarowno budynki
mieszkalne, szkoly 1 inne obiekty potozone wzdluz arterii komunikacyjnych, jak réwniez
tereny w sasiedztwie zaktadéw przemystowych, tereny wypoczynkowo-lecznicze, czy tez
tereny rekreacyjne poza miastem.

Glownym zrodtem ucigzliwosci akustycznych jest hatas komunikacyjny ksztaltowany
w zdecydowanej wickszo$ci przez hatas drogowy, ktory ze wzgledu na powszechnosé
charakteryzuje si¢ duzym zasiggiem oddzialywania. O wielkosci halasu drogowego decyduja:
hatas pojazdow (dzwigk generowany w zwiazku z poruszaniem si¢ pojazdu i hatas powstajacy
na styku opony z nawierzchnig) 1 ich stan techniczny, nat¢zenie ruchu, struktura ruchu (udziat
pojazdow cigzkich w catkowitym strumieniu), rodzaj i stan nawierzchni, predko$¢ pojazdow,
ptynnos¢ ruchu. Pozostale zrodta hatasu komunikacyjnego stanowig tabor kolejowy oraz
dziatalnos¢ lotnisk.

Ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak najlepszego stanu akustycznego
srodowiska, w szczeg6lnosci poprzez: utrzymanie poziomu halasu ponizej dopuszczalnego
lub co najmniej na tym poziomie oraz zmniejszanie poziomu hatasu co najmniej do
dopuszczalnego, gdy nie jest on dotrzymany. Jednak ograniczenie hatasu do poziomow
nieprzekraczajagcych warto$ci dopuszczalnych jest niestety niezwykle trudnym 1 czesto
niemozliwym do zrealizowania zadaniem.

Dopuszczalne poziomy hatasu okresla rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w §rodowisku (t.j. Dz.U. z 2014
r., poz. 112). Zgodnie z tym rozporzadzeniem dopuszczalny poziom hatasu w srodowisku jest
Scisle zwigzany z funkcja urbanistyczng terenu i zréznicowaniem dla poszczegdlnych grup
zrddet hatasu.
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Tabela nr 8. Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku z wylqczeniem hatasu powodowanego przez
starty, lgdowania i przeloty statkow powietrznych oraz linie elektroenergetyczne.

Dopuszczalny poziom halasu [dB]

A . Pozostale obiekty i dzialalno$¢ bedaca
Drogi i linie kolejowe .
zrodlem halasu
Rodzaj terenu L aeqD L aegn L aeqp przedzial czasu L aegn prz.ed_zia_l
przedzial przedzial odniesienia réwny 8 czasu odniesienia
czasu czasu najmniej korzystnym réwny 1 najmniej
odniesienia odniesienia godzinom dnia po korzystnej
réwny 16 h réwny 8 h sobie nastepujacym godzinie nocy
1 Strefa ochrpnqa LA” uz_drowiska 50 45 45 40
Tereny szpitali poza miastem
Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
Tereny zabudowy zwigzanej ze
2. | statym lub czasowym pobytem 61 56 50 40
dzieci i mtodziezy
Tereny doméw opieki spotecznej
Tereny szpitali w miastach
Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
3. | Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 55 45
Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
Tereny mieszkaniowo-ustugowe
4 Tt?reny w strefie érédmiej skif:j , 68 60 55 45
miast pow. 100 tys. mieszkancow

Zrédlo: Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku.

Tabela nr 9. Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku powodowanego przez starty, lgdowania i
przeloty statkow powietrznych oraz linie elektroenergetyczne.

Rodzaj terenu

Dopuszczalny poziom halasu [dB]

Starty, ladowania i przeloty
statkéw powietrznych

Linie elektroenergetyczne

czasu odniesienia

L aeqp Przedziat L aegn prz_ed_zia_l
czasu odniesienia

réwny 16 h réwny 8 h

L aeqp prz_ed_zia_l
czasu odniesienia
réwny 16 h

L aegn Przedzial

czasu odniesienia

réwny 8h

Strefa ochronna ,,A” uzdrowiska
Tereny szpitali, doméw opieki
spotecznej

Tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub czasowym pobytem
dzieci i mtodziezy

55 45

45

40

Tereny zabudowy
mieszkaniowej jedno- i
wielorodzinnej oraz zabudowy
zagrodowej i zamieszkania
zbiorowego

Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe

Tereny mieszkaniowo-ustugowe
Tereny w strefie srdédmiejskiej
miast pow. 100 tys.
mieszkancow

60 50

50

45

Zrédlo: Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku.
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Zarzadzajacy droga, linig kolejowa i lotniskiem jest zobowigzany do prowadzenia
pomiardw poziomow w Srodowisku substancji lub energii wprowadzanych w zwigzku
z eksploatacja tych obiektow. Wymagania w tym zakresie okresla Rozporzadzenie Ministra
Srodowiska w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomdw substancji lub
energii w S$rodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa,
lotniskiem lub portem. Zgodnie z nim ciaggle pomiary hatasu prowadzi si¢ dla:

» lotnisk, na ktérych ma miejsce ponad 50 tys. tacznie startow, ladowan i przelotow
statkow powietrznych w roku kalendarzowym:;

» dla lotnisk, na ktéorych ma miejsce tacznie ponad 10 tys. startéw, ladowan i przelotow
statkow powietrznych w roku kalendarzowym, potozonych na terenie aglomeracji lub
majacych trasy dolotu i odlotu nad obszarami aglomeracji.

Okresowe pomiary hatasu prowadzi si¢ dla:

» drég publicznych o $redniorocznym natezeniu ruchu pow. 3 mln pojazdéw lub
o procentowym udziale pojazdéw ciezkich w potoku ruchu pow. 20% w przypadku
sredniego dobowego ruchu przekraczajacego 5 tys. pojazdow;

» linii kolejowych o nat¢zeniu ruchu pow. 30 tys. pociaggdw rocznie;

» lotnisk, na ktérych ma miejsce tacznie ponad 5 tys. startow, ladowan i przelotéw statkow
powietrznych w roku kalendarzowym.

Wyniki wykonanych pomiaréw powinny by¢ przedstawione wlasciwemu organowi ochrony

srodowiska oraz wojewddzkiemu inspektorowi ochrony $rodowiska.

Zgodnie z ustawa POS zarzadzajacy droga, linig kolejowa lub lotniskiem, zaliczonymi
do obiektow, ktorych eksploatacja moze powodowac negatywne oddziatywania akustyczne na
znacznych obszarach, sporzadza co 5 lat, na podstawie wynikow wykonywanych pomiaréw
poziomu hatasu, mape akustyczng terenu, na ktérym eksploatacja obiektu moze powodowac
przekroczenie dopuszczalnych poziomow hatasu w §rodowisku. Obowigzek sporzadzenia po
raz pierwszy mapy akustycznej nastgpuje w terminie 1 roku od dnia, w ktorym obiekt zostat
zaliczony do obiektow, ktorych eksploatacja moze powodowac negatywne oddzialywanie
akustyczne na znacznych obszarach. Fragmenty map akustycznych obejmujacych okreslony
powiat nalezy przedlozy¢ wtasciwemu marszatkowi wojewodztwa 1 staroscie, za§ fragmenty
map obejmujace wojewodztwo wilasciwemu wojewddzkiemu inspektorowi ochrony
srodowiska. Dla terenéw, na ktorych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny co
najmniej raz na 5 lat, tworzy si¢ programy ochrony $rodowiska przed halasem, ktorych celem
jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego.

Realizacja zalozonych w Programie inwestycji komunikacyjnych spowoduje
wystagpienie oddziatywan akustycznych na etapie realizacji nowych przedsiewzigc,
modernizacji obiektow oraz ich eksploatacji. Na etapie budowy i prac modernizacyjnych,
ucigzliwo$ci akustyczne zwigzane beda z pracami cigzkiego sprzetu budowlanego oraz
transportem materiatdw budowlanych, a ich wystepowanie ograniczone bedzie do czasu
trwania robot. Jednoczes$nie beda to ucigzliwosci przemijajace (o roznym okresie trwania).
Jesli w otoczeniu planowanych do rozbudowy 1 modernizacji drog i linii kolejowych znajduja
si¢ tereny wymagajace ochrony przed hatasem powinny by¢ podejmowane dziatania w celu
jego ograniczenia. Mogg by¢ one podejmowane zaré6wno na etapie doboru metod, jak i czasu
trwania prac budowlanych, tak aby realizacja inwestycji byta jak najmniej akustycznie
ucigzliwa.

Przewidziany w ,,Programie ...” rozw0j regionalnego systemu transportowego moze
przyczyni¢ si¢ do wzrostu zagrozenia ze strony hatasu. Rosngcy ruch samochodowy
spowoduje wzrost jego poziomu, zwlaszcza w najblizszym sasiedztwie drog o duzym
nat¢zeniu ruchu, w poblizu weztow komunikacyjnych. Podobna sytuacja moze wystgpic¢
w sgsiedztwie linii kolejowych i lotnisk. Moze wigc wzrosng¢ liczba mieszkancow
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narazonych na zycie w warunkach obnizonych standardéw ponadnormatywnego hatasu.
Stopien jego ucigzliwo$ci bedzie zwigzany z odleglo$cig od tych obiektow, Sposobem
zagospodarowania terendw potozonych w sasiedztwie, stopniem ekranowania hatasu przez
istniejgce obiekty i zielen, Stanem technicznym torowisk, nat¢zeniem ruchu pojazdoéw
i pociggow. Srodki minimalizujace ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne powinny
zosta¢ uszczegdtowione w decyzjach Srodowiskowych wydanych dla poszczegdlnych
inwestycji. Wzdhiz drog i kolei o duzym natezeniu ruchu oraz w otoczeniu lotniska nalezy
wprowadzac¢ zielen izolacyjng i ekrany akustyczne.

Z drugiej jednak strony zalozona w przedmiotowym dokumencie przebudowa
1 modernizacja drég i kolei, pozwalajagca na lepszg organizacje ruchu oraz poprawe
parametrow technicznych szlakow komunikacyjnych stworzy mniejsze zagrozenie
i spowoduje zmniejszenie negatywnego oddziatywania dla srodowiska, w tym zmniejszenie
ucigzliwosci hatasowych. Podobne efekty moze przynies¢ rowniez zatozona w ,,Programie
...” sukcesywna wymiana taboru na mniej hatasliwy.

Istotne bedzie rowniez ograniczenie ruchu samochodowego w centrach miast poprzez
budowe obwodnic i wiasciwe ksztattowanie ruchu ulicznego. Realizacja tych inwestycji
spowoduje spadek nat¢zenia ruchu w centrach miast i przejgcie przez nowoprojektowane
obwodnice cze$ci ruchu (szczegodlnie tego o charakterze tranzytowym). W wyniku tych
dziatan nastgpi poprawa stanu klimatu akustycznego na terenach sgsiadujacych z istniejgcymi
drogami. Nalezy przy tym pamigta¢ o prawidlowym zabezpieczeniu terendéw, ktore beda
zlokalizowane w sgsiedztwie nowych odcinkéw drég. Na terenach tych nastapi pogorszenie
warunkow akustycznych w zwigzku z oddzialywaniem ruchu pojazdow. Konieczne jest
zatem, dla budynkéw zlokalizowanych w sasiedztwie obwodnic, ktore podlegaja ochronie
akustycznej, zaprojektowanie 1 wykonanie odpowiednich zabezpieczen przeciwdzwigkowe
(ekrany akustyczne, waty ziemne, zagl¢bianie trasy komunikacyjnej w stosunku do
otaczajacego terenu i in.).

Ucigzliwosci  halasowe zwigzane z modernizacja dworcow oraz budowa
1 modernizacja przystankow kolejowych beda wystepowaty przede wszystkim na etapie
realizacji inwestycji. Zwigzane to moze by¢ z wykonywaniem prac budowlanych, praca
maszyn i transportem materiatbw budowlanych. Po zakonczeniu prac budowlanych
ucigzliwosci te powinny si¢ znacznie zmniejszy¢ W fazie eksploatacji tych obiektow emisja
hatasu nie powinna wzrosng¢, gdyz inwestycje te dotycza istniejagcych obiektow.
W  przypadku nowych przystankow powstang one przy istniejacych szlakach
komunikacyjnych, gdzie ucigzliwo$ci hatasowe juz wystepuja.

W chwili obecnej nie sg znane szczegoty dotyczace budowy zintegrowanych weztow
przesiadkowych. Nie zostat okreslony do tej pory zakres wykonywanych dziatan oraz ich
lokalizacja. Mozna jedynie przypuszczaé, ze beda to zadania zwigzane z: realizacja
przystankow i wiat, przebudowa ciggdéw komunikacyjnych, budowa parkingow, realizacja
miejsc obstugi podroznych itp. Ucigzliwosci hatasowe bedg wystepowaé w fazie realizacji
inwestycji 1 zwigzane beda z pracami budowlanymi. Po zakonczeniu inwestycji nastapi
pogorszenie klimatu akustycznego w porownaniu do sytuacji sprzed rozpoczecia inwestycji.
Zwiazane to bedzie ze zwigkszonym ruchem pojazdow w obrebie wezla.

Dzialania zwigzane z zakupem automatow biletowych, a takze organizacja
Swigtokrzyskiego Systemu Informacji Pasazerskiej nie beda zwiazane z emisja hatasu.

W wojewddztwie $wigtokrzyskim Uchwata nr I11/72/14 Sejmiku Wojewddztwa
Swigtokrzyskiego z dnia 29 grudnia 2014 r. przyjeto ,,Program ochrony $rodowiska przed
halasem dla terenow poza aglomeracjami, polozonych w poblizu drog krajowych
z terenu wojewodztwa Swietokrzyskiego, ktorych eksploatacja spowodowala negatywne
oddzialywanie akustyczne wraz ze strategiczng ocena oddzialywania na Srodowisko”
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oraz ,,Program ochrony srodowiska przed halasem dla terenéw poza aglomeracjami,
polozonych w poblizu drog wojewoédzkich z terenu wojewddztwa Swietokrzyskiego,
ktorych eksploatacja spowodowala negatywne oddzialywanie akustyczne wraz ze
strategiczng oceng oddzialywania na Srodowisko”.

Programami tymi zostaly objete obszary, pokrywajace si¢ z zakresami map
akustycznych dla drég krajowych i wojewodzkich o nat¢zeniu ruchu ponad 3 000 000
pojazdoéw na rok, zlokalizowane na terenie wojewddztwa Swigtokrzyskiego, dla ktérych
wskaznik M przyjmuje wartosci > 0 (wskaznik wigzacy wielko$¢ przekroczen
dopuszczalnych norm z liczba ludno$ci w obszarach, gdzie te przekroczenia wystepuja,
wskaznik zostat obliczony w trakcie realizacji map akustycznych, a uzyskane wartosci
stanowig o kolejnosci realizacji zadan Programu na terenach mieszkaniowych). Dokumenty te
majg na celu okreslenie niezbgdnych priorytetow i kierunkéw dziatan, ktérych zadaniem jest
zmniejszenie ucigzliwosci oraz ograniczenie nadmiernego poziomu hatasu na obszarach drog
krajowych 1 wojewodzkich na terenie wojewodztwa swigtokrzyskiego.

W ramach tych dokumentéw zaproponowano szereg dzialan, ktoérych realizacja
W znaczacy sposob moze przyczynic si¢ do poprawy jakosci klimatu akustycznego, a w wielu
przypadkach spowoduje ustgpienie istniejacych przekroczen obowigzujacych wartosci
poziomu hatasu w porze dnia i nocy. Do glownych, mozliwych do zastosowania Kierunkow
dziatan naprawczych w zakresie ograniczania ucigzliwosci halasowej i przywracania
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku mozna zaliczy¢:

» eliminacje ruchu tranzytowego z obszaré6w o gestej zabudowie;

» ograniczanie predkosci ruchu pojazdow;

» tworzenie stref z zakazem Iub ograniczeniem ruchu pojazdow osobowych i/lub
cigzarowych w centrach miast;

» ochrong obszaréw cichych w aglomeracji;

» remonty drog i ulic,

» budowe ekrandow akustycznych i tworzenie pasow zwartej zieleni ochronnej;

» wprowadzanie $rodkow trwatego uspokajania ruchu (hierarchizacja drog wedtug funkcji,
stosowanie stref dozwolonych predkosci, zmiany przekroju drogi na granicach stref,
budowe przejs¢ dla pieszych z wyspa azylu, budowe wysp na srodku drogi na wysokosci
wjazdow do miejscowosci wraz ze zmiang geometrii jezdni, wprowadzanie inteligentnej
sygnalizacji §wietlnej 1 in.);

» remonty ulic, polegajace na stosowaniu nawierzchni o dobrym stanie technicznym;

» wdrazanie rozwigzan usprawniajacych funkcjonowanie komunikacji zbiorowej
w obszarze $rodmiescia (wydzielone pasy ruchu dla autobuséw, system sterowania
ruchem);

» wprowadzanie inteligentnych systemow transportowych;

» kontrolg $rodkow transportu pod wzgledem emisji hatasu do Srodowiska oraz
przestrzegania ograniczen predkosci;

» rozw0j systemu $ciezek rowerowych i ciggébw pieszych;

» stosowanie w planowaniu przestrzennym zasad strefowania (wprowadzanie do suikzp

1 mpzp zapisOw dotyczacych odsunigcia linii zabudowy od krawedzi jezdni,
rozmieszczenia planowanych terenow w taki sposob, aby tereny niepodlegajace ochronie
akustycznej np. parkingi, obszary garazowe, obiekty handlowe, lokalizowane byty
zawsze blizej terendw, na ktorych usytuowane sg zrodta dzwieku niz tereny zabudowy
mieszkaniowej oraz wprowadzanie ustalen dotyczacych lokalizacji terenéw zieleni
izolacyjnej wzdtuz drog).
Nalezy zauwazy¢, ze szereg dziatan przyczyniajacych si¢ do poprawy jakosci klimatu
akustycznego zaproponowanych w ww. programach ochrony przed hatasem jest zbieznych
z zadaniami inwestycyjnymi przewidzianymi do realizacji w ,,Programie ...”.
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Modernizacja lotniska Mastowie

Modernizacja lotniska w Mastowie bedzie si¢ wigzala z niewielkg emisja hatasu, ktéra
wystapi na etapie montazu elementéw oswietlenia i elementéw systemoéw nawigacyjnych
(anteny 1 in.). Zasig¢g ucigzliwosci halasowych bedzie miejscowy i po zakonczeniu prac
montazowych emisja halasu ustanie.

Budowa Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach, gm. Morawica i Chmielnik

Budowa RPL Kielce w Obicach bedzie si¢ wigzata z duza emisja hatasu. Prace
budowlane beda zrodtem ucigzliwosci dla mieszkancow okolicznych wsi. Szczegdlnie
ucigzliwe bedzie prowadzenie robot ziemnych zwigzanych z makroniwelacja terenu. Poziom
hatasu bedzie zwigkszony ze wzgledu na uzywanie maszyn, urzadzen technologicznych
1 srodkéw transportu, ktére emitujg haltas na poziomie 95-102 dB. Nalezy zatem dazy¢ do
eliminacji tej ucigzliwosci wszystkimi dostepnymi sposobami. Powszechnie stosowanym
dzisiaj sposobem jest wykorzystanie ekranoéw akustycznych oraz zastosowanie pasow zieleni
izolacyjnej.

W fazie eksploatacji lotniska ruch lotniczy i obstuga samolotow na lotnisku bedzie si¢
wigzata z powstaniem hatasu, ktorego gldownym zrédiem sag silniki samolotow, zaréwno
podczas wykonywania operacji naziemnych, jak i powietrznych. Na jego poziom wptywa
hatasliwo$¢ samych samolotow, intensywnos$¢ ruchu lotniczego oraz organizacja ruchu na
lotnisku, w strefie lotow nad lotniskiem, w strefie oczekiwania i w strefie podejscia do
ladowania. Hatasliwo$¢ samolotéw zalezy m.in. od rodzaju samolotéw, ich maksymalnej
masy startowej oraz zastosowanych rozwigzan technicznych. Specyfika hatasu lotniczego
w pordéwnaniu z innymi zagrozeniami akustycznymi polega na tym, ze jego emisja obejmuje
znaczne obszary wokot lotnisk, a droga propagacji fal dzwigkowych uniemozliwia w zasadzie
zastosowanie w pelni skutecznych zabezpieczen akustycznych. Wynika to z faktu, ze zrodia
hatasu oddziatuja na tereny potozone wokot lotniska z roznych wysokosci, bez mozliwos$ci
ich catkowitego wyciszenia lub ostonigcia. Ucigzliwosci te mozna jedynie czesciowo
ograniczac.

Sporzadzony dla RPL Kielce ,, Raport oddziatywania na srodowisko ...”" na podstawie
przeprowadzonych pomiaréw i obliczen okre$la zasigg stref ucigzliwosci hatasowej lotniska
dla stanu prognozowanego w | i Il etapie jego eksploatacji (izolinie 60 dB). W pierwszym
etapie eksploatacji przy maksymalnym nat¢zeniu ruchu lotniczego w porze dnia wynoszacym
39 lotoéw dziennie, wysoki poziom hatasu (powyzej 60 dB) miescit si¢ bedzie w granicach
lotniska. Podobna sytuacja begdzie miata miejsce w porze nocy (5 lotow) — wysoki poziom
hatasu rowniez bedzie si¢ miescit w granicach lotniska (duzo mniejszy zasigg). Jesli chodzi
o etap Il eksploatacji lotniska zasieg wysokiego poziomu hatasu w porze dnia dla $redniej
liczby lotow ($rednio 85 lotéw dziennie 1 10 lotow w nocy) bedzie wykraczal poza
projektowang granice lotniska.

Zabudowa terenu lotniska nie bedzie przylega¢ do budynkow szpitali, doméw opieki
spotecznej, zabudowy zwigzanej ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy,
gdzie obowigzujg zaostrzone normy hatasowe. Tereny sasiadujace z granicg izolinii hatasu 60
dB spetia¢ beda funkcje ustug komercyjnych zwigzanych z RPL Kielce. Odleglo$¢ pasa
startowego od najblizszych zabudowan przeznaczonych pod inne funkcje niz obstuga portu
lotniczego jest wystarczajaca.

Aby zmniejszy¢ negatywny wplyw lotniska nalezy wprowadzi¢ system monitoringu
hatasu, ktory pozwala na planowanie i realizacj¢ przedsiewzie¢ tagodzacych ucigzliwos$ci
akustyczne oraz wypracowanie optymalnych rozwigzah 1 w efekcie ograniczenie
rozprzestrzeniania si¢ halasu na okoliczne tereny. Konieczne jest opracowanie i wdrazanie
antyhatasowych procedur startow 1 ladowan samolotow, do ktorych przestrzegania
zobowigzani s3 Wwszyscy operatorzy samolotow oraz wyeliminowanie z ruchu
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komunikacyjnego odrzutowych samolotow starszej generacji. Skuteczng metoda ograniczenia
hatasu lotniczego jest zastosowanie tzw. procedury ,,zielonego podejscia” (technika ta polega
W uproszczeniu na zamianie stopniowego podejscie do ladowania na podejscie ptynne, ciagte,
sprzyja ona obnizeniu kosztow wynikajgcych ze zuzycia paliwa oraz zmniejszeniu emisji
gazO6w cieplarnianych i hatasu). Ponadto stanowiska dla samolotow znajdujace si¢ najblizej
budynkow lotniska powinny by¢ tak zaprojektowane, by wyloty silnikow skierowane byty
w przeciwng strong. Do niezbg¢dnego minimum nalezy ograniczy¢ uruchamianie silnikow na
ziemi. Mozna rowniez stosowaé lotniskowe przewozne thumiki hatasu, ktore sg podstawiane
do wylotow i wlotow silnikow odrzutowych. Niezbedna jest réwniez budowa ekranow
akustycznych i watéw ziemnych, ktore ochronig mieszkancoéw pobliskich gospodarstw przed
halasem powstajacym na ptycie lotniska oraz w poblizu terminali, ktére w istotny sposob
wplywaja na ograniczenie emisji hatasu z operacji odbywajacych si¢ na ptycie postojowe;.
Pozadane jest rowniez wprowadzenie zalesien i zadrzewien ostonowych, a takze stosowanie
w budynkach znajdujacych si¢ w poblizu lotniska materiatow o zwigkszonej izolacyjnosci
akustycznej.

Do najwazniejszych sposobow ochrony przed hatasem zaliczany jest jego monitoring.
Sukcesywnie prowadzone badania akustyczne i szczegdtowe analizy pozwola zaplanowaé
optymalny uktad oston akustycznych. Monitoring hatasu lotniczego oraz stosowanie si¢ do
wszystkich procedur ustanowionych przez wiladze lotniska powinny zapobiec szkodliwemu
oddziatywaniu hatasu. Natomiast w przypadku braku mozliwosci zastosowania $rodkow
technicznych Ilub technologicznych, ktéore moglyby ograniczy¢ strefe podwyzszonego
poziomu hatasu do granicy wlasnosciowej lotniska konieczne bedzie, zgodnie z zapisami
ustawy POS, na pdzniejszym etapie, rozwazenie wystapienia z wnioskiem o ustanowienie
obszaru ograniczonego uzytkowania. Podanie szczegoétowych informacji na ten temat, na tym
etapie nie jest mozliwe.

Klimat akustyczny w bezposrednim sasiedztwie lotnisk jest rowniez mato korzystny
dla dzikiej zwierzyny. Zrédtem hatasu beda nie tylko same lotniska, ale rowniez ciagi
komunikacyjne zapewniajace obstuge komunikacyjng portu lotniczego. Wystepowanie hatasu
moze skutkowac ptoszeniem niektérych gatunkow zwierzat, w tym gtownie ptakdw 1 ssakow.
Jest to tez przyczyna opuszczania dotychczasowych legowisk, przez pewne gatunki
szczegblnie wrazliwe na tego typu presje.

3.7. Oddzialywanie pol elektromagnetycznych

Sztucznie wytwarzane pola elektromagnetyczne powstajg w czasie pracy roznych
urzadzen 1 obiektow, jak np.: stacje telefonii komorkowej, anteny nadawcze radiowo-
telewizyjne, urzadzenia telekomunikacyjne, radiolokacyjne i radionawigacyjne, napowietrzne
linie przesylowe i rozdzielcze (gtownie wysokich napiec) i stacje elektroenergetyczne.

Pole elektromagnetyczne wytwarzane przez silne zrédto poprzez oddzialywanie
dwoch niezaleznych sktadowych (elektrycznej i magnetycznej) niekorzystnie zmienia
warunki bytowania organizméw zywych 1 wptywa ujemnie na przebieg procesow zyciowych.
Sposob i1 skutki oddzialywania PEM na organizmy zywe zaleza od ich czestotliwosci
i natezenia. Ich negatywny wplyw przejawia si¢ powstaniem elektrycznych pradow
indukowanych, ktére wywotujg tzw. ,.efekt termiczny”. Moze od doprowadzi¢ do powstania
niekorzystnych zmian w tkankach, a nawet do $mierci termicznej. Na skutek oddziatywania
PEM moga rowniez wystapi¢ zaburzenia osrodkowego ukladu nerwowego 1 innych uktadow
oraz narzadow stuchu i wzroku. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze negatywne oddziatywanie,
urzadzen emitujacych pole o wysokiej czestotliwosci, dotyczy najblizszego sasiedztwa tych
urzadzen na wysokosci ich zainstalowania.
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Szczegdlnie narazeni na niekorzystne oddzialywanie silnych Zrédet PEM sa
pracownicy, ktorzy z racji wykonywania czynnosci zawodowych przebywaja w obszarze ich
wystepowania. W miar¢ mozliwosci powinny by¢ stosowane techniczne i1 organizacyjne
metody ograniczania ekspozycji, m.in. poprzez ekranowanie elektromagnetyczne
1 oznakowanie obszar6w ich wystepowania.
Pola elektromagnetyczne moga rowniez stwarza¢ zagrozenie dla ludzi poprzez
oddziatywanie na infrastruktur¢ techniczng, poniewaz odbidr energii tych pdl przez réznego
typu urzadzenia moze by¢ przyczyng m.in.:
> zakldcen pracy automatycznych wurzadzen sterujacych 1 elektronicznej aparatury
medycznej (w tym elektrostymulatorow serca i innych elektronicznych implantow);

> detonacji urzadzen elektrowybuchowych (detonatoréw);

> pozaréw 1 eksplozji zwigzanych z zapaleniem si¢ materialdow tatwopalnych od iskier
wywolywanych przez pola indukowane lub tadunki elektrostatyczne.

Planowane w projekcie ,,Programu ...” inwestycje drogowe nie beda zrodtem pol
elektromagnetycznych.

Do zasilania pojazdéw kolejowych w Polsce uzywa si¢ sieci pradu statego o napigciu
3 kV, czyli o warto$ci znacznie nizszej niz warto§¢ okreslana w Rozporzadzeniu RM z dnia
9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko
(Dz.U. nr 213, poz. 1397 z p6ézn. zm.). Warto$¢ napiecia znamionowego rowna 110 kV dla
linii energetycznych, jest warto$cig rozgraniczajaca, ponizej ktorej przedsiewzigcia nie
wymagaja przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko. W zwigzku z tym linie
1 stacje elektroenergetyczne o mnapigciu ponizej 110 kV nie stanowig zrddet pol
elektromagnetycznych o poziomach znaczacych z punktu widzenia ochrony srodowiska.
Mozna zatem stwierdzié, ze realizacja planowanych w ,,Programie ...” inwestycji kolejowych
nie spowoduje wystgpienia zagrozenia dla Srodowiska w zakresie emisji pol
elektromagnetycznych.

W przypadku lotnisk emisje po6l elektromagnetycznych beda wywotane
funkcjonowaniem systemow radiolokacyjnych, radiokomunikacyjnych, radionawigacyjnych,
linii energetycznych 1 innych urzadzen. Urzadzenia instalowane na terenie lotniska 1 zwigzane
z jego obsluga emituja pole elektromagnetyczne o czgstotliwosci od kilku kHz do
kilkudziesigciu GHz, zatem urzadzenia te nie sg obojetne dla zdrowia ludzi oraz majg
negatywny wpltyw na faun¢ 1 florg¢. Urzadzenia radiolokacyjne emituja pole
elektromagnetyczne o czestotliwosci od kilkuset MHz do kilkudziesigciu GHz, urzadzenia
radiokomunikacyjne za$ o czestotliwosci od kilku kHz do kilku GHz. Nalezy jednak
zaznaczy¢, ze negatywne oddzialywanie, nawet wspomnianych urzadzen emitujacych pole
o wysokiej czestotliwos$ci, dotyczy najblizszego sasiedztwa tych urzadzen na wysokosci ich
zainstalowania.

Przy zatozeniu, Ze anteny stacji radiolokacyjnych oraz inne urzadzenia emitujace pole
elektromagnetyczne zainstalowane beda w bezpiecznej odleglosci od zabudowan
mieszkalnych, mozna uzna¢, Zze ich negatywny wplyw na tereny otaczajace lotnisko nie
bedzie wystepowac. Natomiast pole elektromagnetyczne emitowane przez napowietrzne linie
elektromagnetyczne nie bedzie wywolywa¢ negatywnego wplywu na tereny sasiadujace ze
wzgledu na konieczno$¢ zachowania pasa technologicznego wolnego od zabudowy.

Z powyzszego wynika konieczno$¢ starannego zaprojektowania urzadzen emitujacych
pola elektromagnetyczne, wyznaczenia stref zamknigtych dla postronnych osob, dostepnych
jedynie dla odpowiednio wyszkolonej obstugi oraz opracowania szczegdlowych procedur
postepowania w rejonie lotniska. Stosuje si¢ rowniez inne dziatania prewencyjne w celu
ograniczania ekspozycji np. poprzez instalowanie siatek ekranujacych nad przejsciami lub
podwyzszanie miejsca zainstalowania urzadzen pracujacych pod wysokim napigciem
(W miar¢ mozliwosci technicznych).
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Poziomy pol elektromagnetycznych podlegaja ograniczeniom W migjscach
przebywania i zamieszkania ludzi. Ich dopuszczalne wartosci dla czgstotliwosci 50 Hz, wg
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych w  $rodowisku oraz sposobow
sprawdzania dotrzymania tych pozioméw (Dz.U. 2003 nr 192 poz. 1883), wynosza:

» dla terenéw przeznaczonych pod zabudowe poziom 1 kV/m dla skladowej elektrycznej
160 A/m dla sktadowej magnetyczne;j,
» dla terenow dostepnych dla ludnosci odpowiednio 10 kV/m i 60 A/m.
Natomiast Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spolecznej w sprawie najwyzszych
dopuszczalnych stezen i natezen czynnikéw szkodliwych dla zdrowia w §rodowisku pracy
(Dz.U. 2014, poz. 817) okresla najwyzsze dopuszczalne natezenie pol elektromagnetycznych
w Srodowisku pracy.

3.8. Gospodarka odpadami

Zgodnie z zapisami ustawy o odpadach gospodarke odpadami nalezy prowadzi¢ w
sposob zapewniajacy ochrong zycia i zdrowia ludzi oraz $rodowiska, w szczegodlnosci
gospodarka odpadami nie moze: powodowaé zagrozenia dla wody, powietrza, gleby, roslin
lub zwierzat, powodowaé¢ ucigzliwosci przez hatas lub zapach oraz wywotywac
niekorzystnych skutkéw dla terenoéw wiejskich lub miejsc o szczegdlnym znaczeniu, w tym
kulturowym i przyrodniczym. Prawidlowa gospodarka odpadami polega w pierwszym rzedzie
na zapobieganiu ich powstawaniu. Odpady, ktore zostaly wytworzone najpierw przygotowuje
si¢ do ponownego uzycia, a jesli nie jest to mozliwe podlegaja procesowi recyklingu oraz
innym procesom odzysku i unieszkodliwiania. W przypadku braku mozliwos$ci zastosowania
powyzszych rozwigzah pozostaje unieszkodliwianie na sktadowisku odpadéw.

Inwestycje drogowe i kolejowe

Najwigcej odpadow bedzie powstawato na etapie realizacji inwestycji. Podmiot, ktory
swiadczy ustuge (wykonawca) w zakresie budowy, rozbiorki, remontu obiektow, czyszczenia
zbiornikow lub urzadzen oraz sprzatania, konserwacji i napraw jest wytworca odpadow
powstajacych w wyniku $wiadczenia tych ustug (chyba ze umowa stanowi inaczej). Podmioty
te s3 zobowigzane do prowadzenia wiasciwej gospodarki odpadami oraz do uzyskania
wymaganych decyzji i pozwolen w zakresie gospodarki odpadami. Wykonawca rob6t bedzie
odpowiedzialny za zagospodarowanie odpaddéw powstajacych w trakcie budowy, poprzez ich
maksymalne wykorzystanie lub przekazanie specjalistycznym firmom w celu ich odzysku lub
unieszkodliwienia.

W trakcie robot budowlanych powstawac¢ beda odpady w czasie nastgpujacych prac:
rob6t ziemnych, utozenia nawierzchni drogi, ewentualnych prac rozbidrkowych istniejacych
obiektow budowlanych, usuwania nawierzchni z istniejacych jezdni, usuwania elementéw
torowisk wymagajacych przebudowy oraz wycinki drzew i krzewow. Dodatkowo powstawac
beda réwniez odpady zwigzane z zapleczem sanitarnym placu budowy. Zdecydowana
wiekszo$é odpaddw zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014
r. w sprawie katalogu odpadow (Dz.U. 2014, poz. 1923) zalicza si¢ do grupy nr 17 — odpady
powstajace z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (wlaczajac glebe 1 ziemi¢ z terendOw zanieczyszczonych). W zwigzku
z przebywaniem ludzi na terenie budowy wytwarzane beda réwniez odpady komunalne z
grupy 20. Sporg cze$¢ odpadoéw stanowily bedg rowniez drzewa i krzewy przeznaczone do
wycinki.

Na obecnym etapie trudno doktadnie oszacowaé rodzaje powstajacych odpadéw i ich
ilosci. Z duzym prawdopodobienstwem mozna przyjaé, ze w trakcie prac budowlanych beda
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powstawac: odpady powstale w wyniku wyréwnania terenu pod inwestycje (kamienie, gleba,
ziemia), odpady powstate w wyniku rozbidrki istniejacych budowli, usuwane fragmenty
nawierzchni drogowych, elementy wymienianych torowisk, resztki tworzyw sztucznych,
zuzyte drewno, scinki metalowe, puste opakowania, drewno z wycinki drzew i krzewow oraz
odpady komunalne wytwarzane przez pracownikow budowy. Moga rowniez wystapi¢ odpady
niebezpieczne, np. puszki zawierajace resztki farb.

W okresie eksploatacji szlakoéw komunikacyjnych beda powstawaty gtownie odpady
zwigzane z ich utrzymaniem. Beda to nastgpujace rodzaje odpadow:

» osady z urzadzen podczyszczajacych wody deszczowe o charakterze mineralno-
organicznym lekko zanieczyszczone materialami petrochemicznymi, metalami ci¢zkimi
itp., z ktorymi nalezy postapi¢ zgodnie z odpowiednimi przepisami w tej materii;
odpady zwigzane ze $cieraniem si¢ nawierzchni bitumicznych;
odpady zwigzane z wymiang o$wietlenia,
odpady z koszenia traw 1 przycinki drzew 1 krzewow,
odpady powstale w wyniku eksploatacji pociagéw, maszyn i urzadzen kolejowych,
a takze utrzymania czystosci i porzadku na obiektach kolejowych;
odpady komunalne pozostawiane przez podroznych.

Podczas uzytkowania szlakow komunikacyjnych wsréd odpadéw moga roéwniez
pojawi¢ si¢ odpady powypadkowe, w tym odpady niebezpieczne, ktére moga powstaé
w skutek kolizji z pojazdami przewozacymi substancje niebezpieczne. Za wytworce odpadow
uwaza si¢ sprawce wypadku. Odpady niebezpieczne zabezpieczane beda przez Straz Pozarng.

Y VVVYV

Ogolne zalecenia dotyczace postepowania z wytworzonymi odpadami:

» w trakcie realizacji inwestycji nalezy stosowaé takie surowce, materiaty, techniki
1 technologie oraz tak organizowa¢ prace budowlane, aby zapobiega¢ powstawaniu
odpadow lub utrzymac¢ ich ilo$¢ na mozliwie najnizszym poziomie oraz ograniczy¢ ich
negatywne oddziatywanie;

» w trakcie realizacji robot budowlanych teren inwestycji powinien by¢ na biezaco
porzadkowany, co umozliwia optymalizowanie warunkow selektywnego gromadzenia
wytworzonych odpadow;

» wytworzone odpady nalezy sktadowac selektywnie, na terenie, do ktorego posiadacz ma
tytul prawny zgodnie z wymaganiami ochrony $rodowiska oraz bezpieczenstwa zycia
i zdrowia ludzi;

» wszystkie powstajace odpady nalezy w pierwszej kolejnosci poddawaé odzyskowi lub
unieszkodliwianiu w miejscu ich powstania;

> cz¢$8¢ odpadow moze zostaé zagospodarowana juz w trakcie budowy (na miejscu
powstawania), m.in. masy ziemne;

» odpady, ktore nie beda wykorzystane na miejscu moga byé¢ przekazywane osobom
fizycznym lub jednostkom organizacyjnym niebedacym przedsigbiorstwami (zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 21 kwietnia 2006 r. w sprawie listy
rodzajow odpadow, ktore posiadacz odpaddéw moze przekazywaé osobom fizycznym lub
jednostkom organizacyjnym niebedacymi przedsigbiorcami, oraz dopuszczalnych metod
ich odzysku — Dz.U. 2006, nr 75, poz. 527 z pdzn. zm.),

» odpady nalezy przekazywaé sukcesywnie uprawnionym podmiotom posiadajacym
aktualne zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci w zakresie gospodarki odpadami, nie
dopuszczajac do ich nadmiernego nagromadzenia, do najblizej potoZzonego miejsca,
w ktorym mogag by¢ przetworzone;

» powstale odpady niebezpieczne nalezy segregowac i oddziela¢ od odpadow obojetnych,
a nastgpnie przekazywac specjalistycznym firmom.
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Modernizacja lotniska Mastowie
Modernizacja lotniska w Mastowie polegajaca na montazu elementow oswietlenia
I elementéw systemow nawigacyjnych nie bedzie si¢ wigzata z wytwarzaniem odpadow.

Budowa Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach, gm. Morawica i Chmielnik

Odpady powstale na ctapie realizacji lotniska bedg wigza¢ si¢ z prowadzeniem prac
budowlanych uzytkowaniem sprzetu budowlanego, funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla
pracownikow. Powstate w trakcie budowy odpady bedg podobne jak te, ktore powstang w
trakcie realizacji inwestycji drogowych i kolejowych. Powinny by¢ one w miar¢ mozliwos$ci
powtornie wykorzystywane, badz usuwane zgodnie z obowigzujacymi przepisami
dotyczacymi wykonywania robdt budowlanych i prowadzenia gospodarki odpadami (patrz
zalecenia dot. inwestycji drogowych i kolejowych).

Odpady powstajace na etapie eksploatacji lotniska beda typowe dla funkcji ustugowej
budynkéw. Magazynowanie odpadéw w pomieszczeniach magazynowych o szczelnym
podtozu w terminalu Portu Lotniczego oraz odpadéow niebezpiecznych dodatkowo
w zamykanych pojemnikach moze zminimalizowa¢ negatywny wptyw gospodarki odpadami.
Odbioér odpadéw powinien nastepowacé bezposrednio wiasnym transportem i by¢ prowadzony
przez odbiorcoOw posiadajacych decyzje na transport, odzysk lub unieszkodliwianie odpadow.

W trakcie eksploatacji lotniska bedg rowniez powstawac¢ odpady niebezpieczne m.in.
zuzyte zrodta Swiatla zawierajace rte¢, mieszaniny odpadow z piaskownikow i1 z odwadniania
olejow w separatorach. Szczego6lng grupa odpadéw, ktéorych powstawania nie mozna
wykluczy¢ sa odpady powstate w wyniku wypadkow i zdarzen losowych (powaznych awarii),
w tym odpady wykazujace wlasciwosci niebezpieczne.

Przewiduje si¢, ze podczas eksploatacji lotniska beda wytwarzane nastepujace rodzaje
odpadow:
odpady state z piaskownikow i1 z odwadniania olejow;
szlamy z odwadniania olejow w separatorach;
opakowania z tworzyw i tektury;
opakowania z tworzyw sztucznych;
opakowania z drewna;
opakowania z metali;
opakowania ze szkla;
opakowania wielomateriatowe;
sorbenty, materialy filtracyjne, tkaniny do wycierania 1 ubrania ochronne
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi, zaolejone szmaty, zaolejony sorbent;
zuzyte opony;,
zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy (Swietlowki);
produkty spozywcze przeterminowane lub nieprzydatne do spozycia;
baterie 1 akumulatory olowiowe — zuzyte akumulatory;
selektywnie gromadzony elektrolit z baterii i akumulatorow;
tluszcze mieszaniny olejow z separacji olej/woda zawierajagce wytacznie oleje jadalne
i tluszcze — odpady z tluszczownika na odptywie $ciekéw technologicznych
z gastronomii;

» odpadowy toner drukarski.

Port lotniczy zobowigzany jest do prowadzenia gospodarki odpadami w oparciu

0 zapisy Ustawy z dnia 12 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U. 2013 poz. 21 z p6zn. zm.).

VVVVVY VVVVVVYVYYY
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3.9. Ryzyko wystapienia powaznych awarii

Zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony s$rodowiska przez ,,powazng awari¢”
rozumie si¢ zdarzenie, w szczegdlnosci emisje, pozar lub eksplozje, powstale w trakcie
procesu przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktéorych wystepuje jedna lub
wiecej niebezpiecznych substancji, prowadzace do natychmiastowego powstania zagrozenia
zycia lub zdrowia ludzi lub $rodowiska lub powstania takiego zagrozenia z opoOznieniem.
Powazna awaria, ktéra ma miejsce na terenie zaktadu jest powazng awarig przemystowa.

Inwestycje drogowe i kolejowe

Zrodtami  zdarzen o znamionach powaznych awarii zazwyczaj sa procesy
przemystowe i1 magazynowanie substancji niebezpiecznych w zaktadach mogacych by¢
zrodlem powaznej awarii, w tym W zaktadach o duzym lub zwigkszonym ryzyku powstania
powaznej awarii 1 zaktadach pozostatych oraz wypadki w trakcie przewozu materiatéw
niebezpiecznych.

Przewo6z substancji niebezpiecznych powinien odbywac¢ si¢ pod $cista kontrolg. Trasy
przewozu materialdow niebezpiecznych powinny by¢ wyznaczane w sposdb zapewniajacy
maksymalne bezpieczenstwo dla ludnosci i srodowiska (przez tereny malo zurbanizowane
1 malo zaludnione, o niskich walorach przyrodniczych, z dala od uj¢¢ wody). Odwodnienia
tras wyznaczonych do transportu materialdw niebezpiecznych powinny zapewnia¢ mozliwos¢
zatrzymania wycieku substancji niebezpiecznych bez skazenia wod i gruntu, do czasu
usuniecia rozlanych substancji. Dla samochoddéw przewozacych takie materiaty powinny by¢
wyznaczone miejsca bezpiecznego parkowania. Istotne jest zapewnienie wlasciwego stanu
srodkow transportowych oraz wilasciwego stanu infrastruktury. Shuzby ratownicze powinny
mie¢ mozliwo$¢ swobodnego 1 szybkiego dojazdu do miejsca wypadku. Przewo6z materiatow
niebezpiecznych reguluje ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towarOw
niebezpiecznych (Dz.U. nr 227 poz. 1367 z pdzn. zm.).

Nadzoér nad przewozem towardw niebezpiecznych oraz nad jednostkami realizujgcymi
zadania zwigzane z tym przewozem sprawuje minister wlasciwy do spraw transportu. Nadzor
nad przewozem towar6w niebezpiecznych §rodkami transportu nalezacymi do sit zbrojnych
lub $rodkami transportu, za ktére sily zbrojne sa odpowiedzialne, oraz nad jednostkami
wojskowymi realizujgcymi zadania zwigzane z tym przewozem sprawuje Minister Obrony
Narodowej. Kontrole przewozu towaréw niebezpiecznych przeprowadzaja:

» inspektorzy Inspekcji Transportu Drogowego — na drogach, parkingach oraz w miejscu
prowadzenia dziatalno$ci gospodarcze] przez wuczestnika przewozu towardw
niebezpiecznych w zakresie przewozu drogowego;

» upowaznieni pracownicy Urzedu Transportu Kolejowego — na obszarze kolejowym,
bocznicach kolejowych oraz w miejscu prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej przez
uczestnika przewozu towaréw niebezpiecznych w zakresie przewozu koleja;

» funkcjonariusze Policji — na drogach i parkingach;

» funkcjonariusze Strazy Granicznej — na drogach i parkingach;

» funkcjonariusze celni — na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

> zolnierze Zandarmerii Wojskowej — w zakresie przewozu towaréw niebezpiecznych

wykonywanego przez sity zbrojne.

Realizacja planowanych w projekcie ,,Programu inwestycji drogowych
i kolejowych, wraz z =zastosowaniem si¢ do przepisow szczegdlnych w zakresie
przeciwdziatania powaznym awariom, powinna poprawi¢ bezpieczenstwo na szlakach
komunikacyjnych, a tym samym rowniez obnizy¢ prawdopodobienstwo wystgpienia
wypadkow komunikacyjnych z udziatem niebezpiecznych substancji. Problematyka zwigzana
z ryzykiem wystgpienia powaznych awarii musi by¢ szczegoétowo przeanalizowana
w raportach o oddzialywaniu na $rodowisko wykonanych na potrzeby decyzji

2
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srodowiskowych. Stopien ogélnosci niniejszego dokumentu nie pozwala na wyciagniecie
konkretnych wnioskow w tym zakresie.

Modernizacja lotniska Mastowie

Modernizacja lotniska w Mastowie polegajaca na montazu elementéw os$wietlenia
i elementow systemOw nawigacyjnych nie bedzie si¢ wigzata z ryzykiem wystgpienia
powaznej awarii.

Budowa Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach, gm. Morawica i Chmielnik

Terminale, parkingi oraz plyta postojowa w obregbie projektowanego Lotniska nie
zaliczaja si¢ do obiektow narazonych na wystapienie powaznej awarii przemystowe;.
Szczegdlnym zagrozeniem moze by¢ wystgpienie pozaru w obrebie Portu Lotniczego lub
samolotu. Pozar moze powsta¢ w wyniku celowego podpalenia, zamachu terrorystycznego
lub niewystarczajacych zabezpieczen ppoz.

Jako szczeg6lng sytuacje awaryjna mozna zakwalifikowaé takze katastrofe samolotu.
Wydarzenia takiego nie da si¢ jednak przewidzie¢ i trudno jest ocenia¢ skutki, jakie moze ono
wywola¢. Ich zminimalizowaniu stuzyly beda procedury postgpowania wdrozone na lotnisku
po jego uruchomieniu (dziatania stuzb w czasie awarii i katastrof, procedury ratunkowe,
procedury zabezpieczajace przed skazeniem $rodowiska itp.).

Obecnos¢ ptakow 1 ssakow w strefie lotnisk lub na polu naziemnego ruchu lotniczego
moze stanowi¢ réwniez zagrozenie dla statkow powietrznych i moze by¢ zrodtem
potencjalnych negatywnych skutkow dla srodowiska naturalnego, ktore beda wynikiem
ewentualnych awarii lub katastrof statkdbw powietrznych w wyniku zderzenia ze zwierzg¢tami.
Dla zapewnienia bezpieczenstwa operacji lotniczych prowadzone sa niezbedne dziatania
(m.in. grodzenie, monitorowanie oraz odstraszanie dzikiej zwierzyny, w tym ploszenie
ptactwa). Stosowane metody odstraszania nie powinny by¢ szkodliwe dla ptakéw 1 zwierzyny
zamieszkujacej okolice lotnisk. W dokumentacji zat..: ,, Waloryzacja przyrodnicza z analizg
rozwigzan zapobiegajqgcych i ograniczajqcych negatywne, wzajemne oddziatywania ruchu
lotniczego na naturalne srodowisko przyrodnicze w rejonie projektowanego Regionalnego
Portu Lotniczego Kielce — Obice. Czes¢ faunistyczna.” przedstawiono wykaz kolizyjnych
gatunkéw zwierzat wystepujacych w rejonie lotniska oraz rozwigzania poprawiajace
bezpieczenstwo lotnicze. W porozumieniu z wiascicielami gruntow w sasiedztwie lotniska
nalezaloby wprowadzi¢ zmiany w uzytkowaniu gruntéw sgsiadujacych z lotniskiem. Zmiany
takie moglyby polega¢ na ograniczeniu uprawy ziemioplodow, w tym zwlaszcza roslin
atrakcyjnych dla ptakow 1 innych zwierzat.

W celu zapobiegania katastrofom lotniczym istotne sa rowniez zabiegi polegajace na
odpowiednim oznakowaniu obiektow budowlanych i naturalnych w otoczeniu lotniska
zakwalifikowanych jako przeszkody lotnicze. Przeszkody te i ograniczenia co do mozliwosci
lokalizacji wysokich obiektow budowlanych, wyznaczajg projektowane strefy (zgodnie
Z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 czerwca 2003 r. w sprawie warunkow,
jakie powinny spetnia¢ obiekty budowlane oraz naturalne w otoczeniu lotniska z p6zn. zm.):

» strefy powierzchni podejscia 1 wznoszenia, wyznaczone przez dwie krawedzie
wyprowadzone z koncoéw krawedzi dolnych lotniska (progu drogi startowej), rozchylone
na zewnatrz symetrycznie pod okreslonym katem w stosunku do przedluzenia
ptaszczyzny pionowej, przechodzacej przez o$ drogi startowej i réwnolegle do tej osi
W czgsci poziomej,

» odcinki strefy powierzchni wznoszenia i1 podej$cia z wysokoSciami ograniczenia
zabudowy, dla ktorych podane zostaly wysokosci wzgledne do progéw drogi startowe;j
(prog wschodni 266,84 m n.p.m., prog zachodni 278,45 m n.p.m.),
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» granice powierzchni poziomej wewnetrznej, obejmujaca plaszczyzne pozioma,
usytuowang na wysokosci 45 m powyzej ustalonego wzniesienia wyjSciowego
(usytuowana w odlegtosci ok. 4 000 m od pasa startowego),

» granice zewnetrzng powierzchni stozkowej, usytuowang na wysokosci 100 m powyzej
ustalonego wzniesienia wyj$ciowego, obejmujacg powierzchni¢ nachylong w gore i na
zewnatrz, wyprowadzong z zewng¢trznej krawedzi powierzchni poziomej wewngtrzne;j,
poprowadzong w odlegtosci 5 100 m od pasa startowego.

W obrebie tych stref w stosunku do wystgpowania naturalnych przeszkod lotniczych (np. las)

zostanie zastosowana zmiana przeznaczenia terenéow lesnych na nielesne. W przypadku

przeszkod budowlanych zostang one odpowiednio oznakowane, by nie stanowily zagrozenia
dla ruchu lotniczego.

3.10. Zdrowie i jako$¢ zycia ludzi

Jako$¢ zycia ludzi zalezy od bardzo wielu czynnikéw, wérdd ktorych najwazniejsze
to: warunki zamieszkania i1 pracy, stan zdrowia, dostgp do ustug (w tym zdrowotnych,
edukacyjnych i kultury), mozliwo$¢ rekreacji i wypoczynku oraz czynniki $rodowiskowe
(stopien zanieczyszczenia Srodowiska, poziom halasu w otoczeniu).

Sumaryczna ocena realizacji zatozen Programu na zdrowie i jako$¢ ludzi wypada
pozytywnie. Na etapie realizacji inwestycji komunikacyjnych na pewno wystapia pewne
utrudnienia dla mieszkancoéw regionu. Jednak po ich zakonczenie nastgpi poprawa jakoSci
i ilo$ci potaczen drogowych, kolejowych i lotniczych. Spowoduje to wzrost atrakcyjnosci
wojewodztwa $wigtokrzyskiego pod wzgledem gospodarczym i turystycznym. Rozwinigta
sie¢ drogowa i kolejowa wptynie w znaczacym stopniu na zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu
1 przepustowosci regionalnego systemu komunikacyjnego, a co za tym idzie skrdcg si¢ czasy
dojazdu 1 ograniczone zostang koszty z tym zwigzane.

Inwestycje zwigzane z rozwojem sprawnego i bezpiecznego systemu transportowego
w regionie poprawig warunki zycia mieszkancow. Przebudowa i modernizacja drog,
pozwalajaca na lepsza organizacj¢ ruchu drogowego oraz rownolegly rozwdj transportu
kolejowego, stworzag mniejsze zagrozenie i spowoduja zmniejszenie ucigzliwosci dla
srodowiska 1 zdrowia ludzi zwigzanych z transportem. Ponadto usprawnienie ruchu kotowego
1 modernizacje nawierzchni drog spowoduja zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego oraz poprawe bezpieczenstwa poprzez zmniejszenie wypadkowosci.

Realizacja ,,Programu ...” zaklada usprawnienie ruchu drogowego na obszarze
wojewddztwa, wiaczajac w to zapewnienie lepszych warunkow bytowania mieszkancom
miast i wiekszych miejscowosci, ktorzy do tej pory byli narazeni na negatywne skutki
wywotane przez wzmozony ruch samochodowy. Dla zdrowia ludzi i komfortu ich zycia
szczegolnie ucigzliwy jest ruch samochodow cigzarowych, ktore ze wzgledu na rozmiary oraz
pojemnosci silnikow wywotujg duzo wiekszy hatas, wibracje oraz emisje zanieczyszczen. Na
drogach w takich miejscowo$ciach moga rowniez tworzy¢ si¢ zatory, ktoére uniemozliwig
komunikacje wewnatrz obszaru dla mieszkancow, ze wzgledu na wystepowanie skrzyzowan
1 sygnalizacji $wietlnej na przejsciach. Ma to istotny wptyw na ptynno$¢ ruchu oraz moze
doprowadza¢ do wypadkow, w ktorych zdarzajg si¢ ofiary wsrod przechodniow.

Przewidzianym w ,,Programie ...” rozwigzaniem tych probleméw jest istotne
ograniczenie ruchu samochodowego w centrach miast poprzez budowe obwodnic miast
I wigkszych miejscowosci, ktore doswiadczaja opisanych powyzej sytuacji, wiasciwe
ksztaltowanie ruchu ulicznego np. poprzez wprowadzenie priorytetow dla komunikacji
zbiorowej. Prognozy ruchu na przyszte lata przewiduja nasilenie si¢ natgzenia ruchu
pojazddw, co jeszcze pogorszy obecng sytuacje. Brak obwodnic w takich miejscowosciach
bedzie skutkowat nasileniem wszystkich negatywnych oddzialywan i tym samym ogdélnym
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pogorszeniem zdrowia i samopoczucia u mieszkancow. Taka sytuacja moze mie¢ wpltyw na
kwestie takie, jak warunki zycia mieszkancow czy poczucie bezpieczenstwa.

»Program ...” zaklada rdwniez realizacje brakujacych elementow w zakresie
towarzyszacej infrastruktury inzynierii drogowej (barierki, zabezpieczenia, przejscia dla
pieszych, oznakowanie i wysepki na przej$ciach dla pieszych) oraz podniesienie standardu
obstugi komunikacja zbiorowg. Inwestycje te poprawig znacznie bezpieczenstwo na drogach
oraz poprawig jako$¢ zycia mieszkancow.

Z drugiej jednak strony w miejscach realizacji nowych inwestycji komunikacyjnych
(nowe odcinki drog i kolei, lotnisko) moga pojawi¢ si¢ ucigzliwos$ci, ktére dotychczas nie
wystepowaly. Zwigzane one bedg z emisja zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego,
emisja halasu oraz mozliwoscig zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego. Bardziej
szczegotowo te zagadnienia zostaly omowione w poprzednich rozdziatach.

Transport moze by¢ rowniez zagrozeniem, ze wzgledu na rodzaj przewozonych
materiatow. Mozliwe kolizje i wycieki substancji niebezpiecznych moga mie¢ powazne
I negatywne skutki dla mieszkancow i $rodowiska, natomiast awarie i wypadki przy
przewozie materiatow latwopalnych moga doprowadzi¢ do ich zaplonu 1 w rezultacie
katastrofy z wieloma osobami rannymi i zabitymi oraz zniszczonymi budynkami
i infrastrukturg. Realizacja planowanych w projekcie ,,Programu ...” inwestycji drogowych
i kolejowych, wraz z =zastosowaniem si¢ do przepisow szczegdlnych w zakresie
przeciwdziatania powaznym awariom, powinna poprawi¢ bezpieczenstwo na szlakach
komunikacyjnych, a tym samym réwniez obnizy¢ prawdopodobienstwo wystapienia
wypadkow komunikacyjnych z udziatem niebezpiecznych substancji.

Posrednio rozwdj systemoé6w komunikacyjnych moze réwniez przyczyni¢ sie do
poprawy zdrowia 1 jako$ci zycia mieszkancow regionu $wietokrzyskiego oraz osiggnigcia
wyzszych standardow zycia poprzez zwigkszenie dostgpnosci do: miejsc pracy, ustug
z zakresu infrastruktury spolecznej (o$wiata, opieka zdrowotna, kultura, sport i rekreacja) i
dobr kultury materialne;.

Realizacja lotniska w Obicach bedzie oddzialywata na ludzi szczegdlnie z powodu
emisji halasu oraz emisji pol elektromagnetycznych przez urzadzenia radiolokacyjne.
Ucigzliwosci hatasowe powstang juz na etapie realizacji tej inwestycji. Prace budowlane beda
zrodlem ucigzliwos$ci dla mieszkancéw okolicznych wsi. Szczeg6lnie ucigzliwe bedzie
prowadzenie robot ziemnych zwigzanych z makroniwelacja terenu. Poziom hatasu bedzie
zwigkszony ze wzgledu na uzywanie maszyn, urzadzen technologicznych i1 $rodkow
transportu, ktore emituja hatas na poziomie 95-102 dB.

Na etapie eksploatacji lotniska zréodlem hatasu bedzie przede wszystkim praca
silnikow samolotéw. Specyfika hatasu lotniczego w pordéwnaniu z innymi zagrozeniami
akustycznymi polega na tym, Ze jego emisja obejmuje znaczne obszary wokot lotnisk, a droga
propagacji fal dzwigkowych uniemozliwia w zasadzie zastosowanie w pelni skutecznych
zabezpieczen akustycznych. Wynika to z faktu, ze zrédla hatasu oddziatujag na tereny
polozone wokot lotniska z roznych wysokos$ci, bez mozliwosci ich catkowitego wyciszenia
lub ostonigcia. Ucigzliwos$ci te mozna jedynie czgsciowo ograniczac.

Zgodnie z ,, Raportem ...” wykonanym dla tej inwestycji w strefie, w ktdorej poziom
hatasu przekracza 60dB nie wyznaczono zadnych terendw przeznaczonych pod
mieszkalnictwo czy ustugi. Tereny te przeznaczone s3 jedynie na tereny rolnicze czy tereny
trwatych uzytkow zielonych. Zabudowa terenu lotniska nie begdzie przylega¢ do budynkow
szpitali, domow opieki spolecznej, zabudowy zwigzanej ze stalym lub wielogodzinnym
pobytem dzieci 1 mtodziezy.

Ze wzgledu na fakt, iz sgsiadujace z granicg izolinii hatasu 60 dB tereny spetnia¢ beda
przede wszystkim funkcje ustlug komercyjnych zwigzanych z obstugg lotniska nalezy
przeanalizowa¢ oddzialywanie hatasu w szczegdlnosci na funkcjonowanie ludzi w pracy,
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w tym wpltyw na ich zdrowie, wydajno$¢, stopien koncentracji itp. Nalezy rowniez zwrocié
uwage na tereny zabudowy mieszkaniowej mieszanej (jednorodzinnej 1 zagrodowe;j)
w Obicach oraz we wsi Grabowiec, potozone w poblizu terenéw lotniska. Z punktu widzenia
ucigzliwosci hatasu lotniczego, bardzo istotng sprawg jest zwrdcenie uwagi na lokalizacje
stanowisk prob silnikow, konfiguracje drog startowych, regulowanie intensywnos$ci ruchu,
przestrzeganie procedur startu i lgdowania oraz uktad tras dolotéw i odlotoéw.

Powszechnie stosowanym sposobem zmniejszenia ucigzliwos$ci hatasowych jest
wykorzystanie ekranéw akustycznych, paséw zieleni izolacyjnej oraz waléw ziemnych.
W kwestii ograniczania hatasu lotniczego kluczowa role speinia réwniez zastosowanie
silnikow samolotéw emitujgcych jak najmniejszy hatas oraz stosowanie antyhatasowych
procedur na lotnisku (stanowiska dla samolotow znajdujace si¢ najblizej budynkéw sg tak
zaprojektowane, by wyloty silnikow skierowane byly w przeciwng strong, nie dokonuje si¢
prob silnikow w porcie lotniczym, a na terenie bazy technicznej, stosuje si¢ rowniez
lotniskowe przewozne thumiki hatasu, ktore sa podstawiane do wylotow i1 wlotow silnikow
odrzutowych).

Monitoring hatasu lotniczego oraz stosowanie si¢ do wszystkich procedur
ustanowionych przez wtadze lotniska powinny zapobiec szkodliwemu oddziatywaniu hatasu.
W przypadku braku mozliwosci zastosowania $rodkéw technicznych lub technologicznych,
ktére mogtyby ograniczy¢ stref¢ podwyzszonego poziomu hatasu do granicy wtasnosciowej
lotniska, konieczne bedzie rozwazenie wystgpienia z wnioskiem o ustanowienie obszaru
ograniczonego uzytkowania.

Pole elektromagnetyczne wytwarzane przez silne zrodto (a takim sa np. systemy
radiolokacyjne) niekorzystnie zmienia warunki bytowania cztowieka i wptywa na przebieg
procesoéw zyciowych. Moze powodowac¢ zaburzenia funkcji uktadu nerwowego, rozrodczego,
hormonalnego, krwiono$nego oraz narzadow stuchu i wzroku. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze
negatywne oddziatywanie urzadzen emitujacych PEM dotyczy ich najblizszego sasiedztwa na
wysokosci ich zainstalowania.

Z powyzszego wynika konieczno$¢ starannego zaprojektowania urzadzen emitujacych
pole, wyznaczenia stref zamknigtych dla postronnych osoéb, dostepnych jedynie dla
odpowiednio wyszkolonej obstugi oraz opracowania szczegdtowych procedur postepowania
w rejonie lotniska. Stosuje si¢ réwniez inne dziatania prewencyjne w celu ograniczania
ekspozycji. Ograniczanie wielko$ci pol elektrycznych mozna osiagna¢ np. poprzez
instalowanie siatek ekranujagcych np. nad przejsciami lub podwyzszanie miejsca
zainstalowania urzadzen pracujacych pod wysokim napigciem (w miar¢ mozliwosci
technicznych).

3.11. Zabytki i dobra materialne

Wojewodztwo swietokrzyskie posiada bogate zasoby dziedzictwa kulturowego, $cisle
zwigzanego z historig Polski i1 polskiej panstwowosci, poczawszy od czaséw najdawniejszych.
Znajduja si¢ tu powszechnie znane i jednocze$nie unikatowe zabytki, ktore sg niezwykle
cenne z punktu widzenia dorobku kulturowego kraju, niejednokrotnie rzadkie, a nawet
niespotykane w Europie. Ich zachowanie dla przysztych pokolen, podobnie jak zasobow
przyrody, jest jednym z gléwnych zalozen zrownowazonego rozwoju.

Realizacja zadan =z =zakresu infrastruktury komunikacyjnej przewidzianych
w ,,Programie ...” moze mie¢ istotny wptyw na zabytki regionu. Jej rozbudowa stworzy
szans¢ na odkrycie w czasie robot ziemnych nowych zabytkow archeologicznych i wywota
konieczno$¢ przeprowadzenia archeologicznych badan ratunkowych. Z drugiej jednak strony
w przypadku odkrycia tego typu zabytkow, w efekcie dalszych prac nast¢puje usunigcie ich
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z miejsca znalezienia. Nalezy rowniez doda¢, iz przy prowadzeniu tego typu prac ziemnych
istnieje grozba zniszczenia lub trwalego naruszenia dziedzictwa archeologicznego.

Prace budowlane prowadzone w sgsiedztwie zabytku nieruchomego, wiaza sig
z powstawaniem drgan, mogacych stanowi¢ zagrozenie dla obiektu (np. niszczenie elewacji).
Jednakze przewidywane prace naleza do oddziatywan krotkookresowych, ktorych
oddziatywanie ustaje po ich zakonczeniu. W zwigzku z powyzszym ewentualne zagrozenie,
o ile w ogole wystapi, nalezy oceni¢ na niewielkie.

Bezposrednie 1 trwate oddziatywanie na zabytki moze wystapi¢ w sytuacji kolizji
prowadzonych prac zwigzanych z modernizacjami drég oraz z budowa nowych drog,
z istniejagcymi obiektami kulturowymi. Moga to by¢ np. budynki, przydrozne kapliczki,
krzyze, stanowiska archeologiczne itp. W takich sytuacjach nalezy uwzglednic, stosowne do
sytuacji, rozwigzanie eliminujgce zagrozenie, np.: ominigcie obiektu, prowadzenie prac
W sposob nie powodujacy zagrozenia dla obiektu, przeprowadzenie wyprzedzajacych badan
archeologicznych, zmiane miejsca usytuowania obiektu zabytkowego. Ponadto podczas
prowadzenia prac ziemnych nalezy zwréci¢ szczeg6lng uwage na przedmioty o charakterze
zabytkowym. W przypadku natrafienia na takie przedmioty nalezy przerwaé prowadzone
prace, zabezpieczy¢ teren znaleziska i1 powiadomi¢ o tym fakcie Wojewoddzkiego
Konserwatora Zabytkow.

Rozwdj systemoéw komunikacyjnych i przewidywany wzrost ruchu pojazdéw moze
spowodowa¢ takze zagrozenie dla zasobow dziedzictwa kulturowego, zwigzane
z negatywnym wpltywem drgan podioza, spalin i hatasu komunikacyjnego na konstrukcje
zabytkowych budynkow 1 ich elewacje. Czynniki te moga przyspieszy¢ degradacje
zabytkowej substancji. Ponadto moze réwniez nastapi¢ zanik czytelnosci zabytkowych
uktadow urbanistycznych i ruralistycznych. Budowa obwodnic miast i miejscowosci pozwoli
na wycofanie ruchu tranzytowego z zabytkowego (w wielu wypadkach) centrum,
skupiajacego najwiecej cennych dobr kultury.

Realizacja dziatan modernizacyjnych i remontowych na drogach i kolejach wigze si¢
z dos¢ ograniczong mozliwos$ciag ingerencji w obiekty zabytkowe, gdyz tego typu rozwigzania
prowadzone beda po $ladzie istniejacej infrastruktury. Nalezy mie¢ jednak na uwadze, ze
prace modernizacyjne, a zwlaszcza naprawa uszkodzonych nawierzchni, moga w sposob
dlugookresowy wptynaé pozytywnie na zabytki, gdyz posrednio ograniczg powstawanie
1 rozprzestrzenianie si¢ drgan pochodzacych z ciaggéw komunikacyjnych.

Istotna jest rowniez ochrona krajobrazu kulturowego. Nalezy mie¢ to szczego6lnie na
uwadze przy budowie wielopoziomowych weztow drogowych, mostow, wiaduktow, czy tez
szlakow komunikacyjnych na nasypach. Konieczne jest doktadne przemyslenie ich
lokalizacji, konstrukcji, formy i wybranie najmniej inwazyjnego widokowo wariantu.

Realizacja inwestycji komunikacyjnych ma roéwniez istotny wptyw na zwigkszenie
dostepnosci turystycznej zabytkow i moze utatwic¢ ich zagospodarowanie.

4. Oddzialywanie na obszary europejskiej sieci ekologicznej Natura 2000

Sie¢ ekologiczna Natura 2000 ma na celu zachowanie europejskiego dziedzictwa
przyrodniczego. Przedmiotem ochrony s3g zagrozone wyginigciem w skali Europy siedliska
przyrodnicze oraz gatunki roslin i zwierzat. Podstawe prawng tworzenia tej sieci stanowig
2 dyrektywy unijne: dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 roku w sprawie
ochrony dzikich ptakow (tzw. dyrektywa ptasia) oraz dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia
21 maja 1992 roku w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory
(tzw. dyrektywa siedliskowa), ktore zostaty transponowane do polskiego prawodawstwa.
Kluczowe znaczenie maja zalaczniki do ww. dyrektyw, zawierajace listy siedlisk i gatunkow
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o znaczeniu wspolnotowym, ktérych zachowanie wymaga wyznaczenia obszarow specjalnej
ochrony ptakéw — OSO oraz specjalnych obszarow ochrony siedlisk — SOO. Pewne
siedliska przyrodnicze 1 gatunki z ww. list zostaly uznane sg za szczegdlnie wazne i okresla
si¢ je mianem siedlisk i gatunkow priorytetowych. Sa to ekosystemy i gatunki, ktérych
zasi¢g koncentruje si¢ gldéwnie na kontynencie europejskim, uznano wigc ze to Unia ponosi
szczegb6lng odpowiedzialno$¢ za ich ochrone.
Krajowe podstawy prawne tworzenia sieci Natura 2000 stanowia:
> ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (tj. Dz.U. 2013, poz. 627, z pdzn.
zm.);

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakow (Dz.U. Nr 25, poz. 133, z p6zn. zm.);

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkow bedacych przedmiotem zainteresowania Wspolnoty,
a takze kryteriow wyboru obszarow kwalifikujacych si¢ do uznania lub wyznaczenia jako
obszary Natura 2000 (Dz.U. 2014 poz. 1713);

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 lutego 2010 r. w sprawie sporzadzania
projektu planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 (Dz.U. Nr 34, poz. 186, z p6zn.
zm.);

> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 marca 2010 r. w sprawie sporzadzania
projektu planu ochrony dla obszaru Natura 2000 (Dz.U. Nr 64, poz. 401, z p6zn. zm.).

Na obszarach Natura 2000, zgodnie z art. 33 ww. ustawy o ochronie przyrody,
zabrania si¢ podejmowania dzialan mogacych, osobno lub w potaczeniu z innymi dziataniami,
znaczaco negatywnie oddziatywac na cele ochrony obszaru Natura 2000, w szczego6lnosci:

» pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkow roslin i zwierzat, dla
ktorych zostal utworzony obszar;
» wplyna¢ negatywnie na gatunki, dla ochrony ktorych ochrony obszar zostat wyznaczony;
» pogorszy¢ integralno$¢ obszaru Natura 2000 lub jego powigzania z innymi obszarami.
Przepisy te stosuje si¢ takze do proponowanych obszarow, ktore uzyskaty akceptacje Komisji
Europejskiej 1 uzyskaty status obszarow majacych znaczenie dla Wspolnoty.

Zgodnie z art. 34 ww. ustawy wiasciwy miejscowo regionalny dyrektor ochrony
srodowiska moze zezwoli¢ na realizacj¢ planu lub dzialan mogacych znaczaco negatywnie
oddziatywa¢ na cele ochrony obszaru Natura 2000 w przypadku, gdy:

» przemawiaja za tym konieczne wymogi nadrzgdnego interesu publicznego (w tym
wymogi o charakterze spotecznym lub gospodarczym);

» brak jest rozwigzan alternatywnych;

» zostanie zapewnione wykonanie kompensacji przyrodniczej niezbe¢dnej do zapewnienia
spojnosci i wlasciwego funkcjonowania sieci Natura 2000.

Ponadto jezeli znaczace negatywne oddziatywanie bedzie dotyczy¢ siedlisk lub gatunkéw

priorytetowych to zezwolenie takie moze by¢ udzielone wytacznie w celu: ochrony zdrowia

1 zycia ludzi, zapewnienia bezpieczenstwa powszechnego, uzyskania korzystnych nastgpstw

o pierwszorzednym znaczeniu dla srodowiska, a takze w celu wynikajagcym z koniecznych

wymogow nadrzednego interesu publicznego, po uzyskaniu opinii Komisji Europejskie;.

W  przypadku dziatan przewidzianych do realizacji w ramach planowanych
przedsigwzigé, zezwolenie, o ktorym byla mowa powyzZej, zastgpuje si¢ decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach lub uzgodnieniem z regionalnym dyrektorem ochrony
srodowiska w rozumieniu ustawy OOS.

Funkcjonowanie obszaro6w Natura 2000 opiera¢ si¢ powinno na zasadzie integracji
ochrony przyrody z gospodarowaniem cztowieka i nie powinno by¢ sprzeczne z ich
rozwojem. Utworzenie takiego obszaru nie oznacza automatycznego objecia go ochrong
Scista, tzn. catkowitego wylaczenia z dzialalnosci gospodarczej. Na obszarach tych nie ma
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zadnych, z goéry narzuconych ograniczen w uzytkowaniu, z wyjatkiem koniecznos$ci
przestrzegania zasady, ze uzytkowanie nie moze pogorszy¢ stanu ochrony siedlisk
i gatunkow. Beda tu preferowane takie formy dzialalnosci, ktére sprzyjaja zachowaniu
biordéznorodnosci. Jezeli na obszarze chronione siedliska 1 gatunki sg we wlasciwym stanie
ochrony i nic im nie zagraza, to nie zmienia si¢ nic w dotychczasowym funkcjonowaniu tego
obszaru, w tym w formach prowadzonej gospodarki (prowadzony monitoring powinien
kontrolowa¢, czy nadal wszystko jest w porzadku). Jezeli jednak obecna gospodarka zagraza
chronionym siedliskom i gatunkom lub negatywnie na nie wptywa, Natura 2000 powinna
stymulowa¢ (uzywajac réznych mechanizmoéw, z preferencja form motywacji ekonomicznej)
dostosowanie tej gospodarki do potrzeb ochrony.

Wymogi ochronne jakie obowigzuja na obszarach Natura 2000 moga potencjalnie
kolidowa¢ z istniejacymi 1 planowanymi formami zagospodarowania przestrzennego,
a zwlaszcza z planowanymi inwestycjami. W opracowanych dla tych obszarow
Standardowych Formularzach Danych zawarto m.in. krotka charakterystyke najwazniejszych
zagrozen oraz wymieniono gtéwne czynniki i rodzaje dziatalnosci czlowieka, ktére moga
wywiera¢ negatywny wplyw na walory przyrodnicze wyznaczonych ostoi.

W chwili obecnej w Polsce sie¢ Natura 2000 zajmuje ok. 20% powierzchni ladowe;j
kraju. Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska utworzono 145 obszaréw OSO zajmujacych ok.
16% powierzchni ladowej kraju. Ponadto akceptacj¢ Komisji Europejskiej uzyskalo 845
obszarow SOO zajmujacych ok. 11% powierzchni ladowej Polski. Zgodnie z ustawa z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody Minister Srodowiska utworzy je ostatecznie
w przeciagu 6 lat od daty zatwierdzenia ich przez KE.

W wojewodztwie $wigtokrzyskim utworzono dotychczas 2 obszary OSO zajmujace
ok. 1,9% powierzchni regionu. Sa to ,,Dolina Nidy” oraz ,,Matopolski Przetom Wisty”.
Akceptacje Komisji Europejskiej i status ,,obszarow majacych znaczenie dla Wspolnoty”
uzyskato 38 obszarow SOO zajmujacych 15,4% powierzchni. Sg to: ,,Lysogory”, ,,Dolina
Krasnej”, ,,Lasy Suchedniowskie”, ,,Ostoja Przedborska”, ,,Ostoja Nidzianska”, ,,Przetom
Wisty w Matopolsce”, ,,Dolina Biatej Nidy”, ,,Dolina Bobrzy”, ,,Dolina Czarnej”, ,,Dolina
Czarnej Nidy”, ,,Dolina Gérnej Mierzawy”, ,,Dolina Goérnej Pilicy”, ,,.Dolina Kamiennej”,
,Dolina Mierzawy”, ,Dolina Warkocza”, ,,Géry Pieprzowe”, ,Kras Staszowski”,
,»Krzemionki Opatowskie”, ,,Lasy Cisowsko-Orlowinskie”, ,Lasy Skarzyskie”, ,,Ostoja
Barcza”, ,,Ostoja Brzeznicka”, ,,Ostoja Gaj”, ,,Ostoja Jeleniowska”, ,,Ostoja Kozubowska”,
,»Ostoja Pomorzany”, ,Ostoja Sieradowicka”, ,,Ostoja Sobkowsko-Korytnicka”, ,,Ostoja
Stawiany”, ,,Ostoja Szaniecko-Solecka”, ,,Ostoja Wierzejska”, ,,Ostoja Zyznéw”, ,,Przetom
Lubrzanki”, ,,Tarnobrzeska Dolina Wisty”, ,,Uroczyska Lasow Starachowickich”, ,,Uroczysko
Piety”, ,,Wzgorza Checinsko-Kieleckie” oraz ,,Wzgorza Kunowskie”.

Ochrona bior6znorodno$ci w tej sieci bedzie realizowana na podstawie plandéw
ochrony 1 planow zadan ochronnych, ktoére beda uwzgledniaty ekologiczne wlasciwosci
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw roslin i zwierzat, dla ochrony ktérych obszar ten
zostal wyznaczony. Zgodnie z zapisami ustawy o ochronie przyrody regionalny dyrektor
ochrony $rodowiska ustanawia, w drodze aktu prawa miejscowego w formie zarzadzenia, plan
zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000, kierujac si¢ konieczno$cig utrzymania
1 przywracania do wtasciwego stanu ochrony siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw roslin
i zwierzat, dla ktorych ochrony wyznaczono obszar Natura 2000. Dokument ten powinien
zawierac:

» opis granic obszaru i map¢ obszaru Natura 2000;

» identyfikacje istniejacych i potencjalnych zagrozen dla zachowania wilasciwego stanu
ochrony siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw roslin 1 zwierzat i ich siedlisk bedacych
przedmiotami ochrony;

Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego w Kielcach
str. 118



Prognoza oddzialywania na srodowisko
projektu Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa Swigtokrzyskiego na lata 2014-2020

» cele dziatan ochronnych;

» okreslenie dziatan ochronnych ze wskazaniem podmiotéw odpowiedzialnych za ich
wykonanie i obszaréw ich wdrazania;

» wskazania do zmian w istniejacych studiach uwarunkowan 1 kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gmin, miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego, planach zagospodarowania przestrzennego wojewddztw oraz planach
zagospodarowania przestrzennego morskich wod wewnetrznych, morza terytorialnego
1 wylacznej strefy ekonomicznej dotyczgce eliminacji lub ograniczenia zagrozen
wewnetrznych lub zewnetrznych, jezeli sg niezbedne dla utrzymania lub odtworzenia
wlasciwego stanu ochrony siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw roslin i1 zwierzat, dla
ktérych ochrony wyznaczono obszar Natura 2000;

» wskazanie terminu sporzadzenia, w razie potrzeby, planu ochrony dla czesci lub catosci
obszaru.

Sposrod ww. wymienionych obszaréw Natura 2000 znajdujacych si¢ w wojewodztwie
$wigtokrzyskim 14 posiada sporzadzone i zatwierdzone plany zadan ochronnych. Sa to: ,,Lasy
Cisowsko-Ortowinskie”, ,,Ostoja Stawiany”, ,,Dolina Bobrzy”, ,,Ostoja Szaniecko-Solecka”,
,Dolina Krasnej”, ,,Ostoja Przedborska”, ,,Lasy Suchedniowskie”, ,,Ostoja Kozubowska”,
Dolina Nidy”, ,,Wzgoérza Checinsko-Kieleckie”, ,,Ostoja Nidzianska”, ,,Dolina Czarnej”,
,Przetom Wisty w Malopolsce” i ,,Matopolski Przelom Wisty”. Ponadto trwaja prace nad
planem zadan ochronnych dla obszaru ,,Krzemionki Opatowskie”.

Inwestycje drogowe i kolejowe

Dla ,,Programu ...”, ktéry z zalozenia jest dokumentem do$¢ ogdlnym i nie zawiera
ani szczegétowych danych dotyczacych rozwigzan technicznych, ktére beda stosowane
w trakcie realizacji planowanych w nim inwestycji, ani lokalizacji znacznej czesci tych zadan
(dla znacznej czgéci inwestycji lokalizacja jest jeszcze nie znana) nie ma mozliwosci
jednoznacznej oceny wptywu realizacji planowanych przedsiewzig¢ na obszary Natura 2000,
dysponujemy bowiem zbyt ogdélnymi informacjami i zbyt ogoélna skala ocenianego
dokumentu. Mozna jedynie przeprowadzi¢ orientacyjna analiz¢ i oceng kartograficzng w
aspekcie tego, czy inwestycje te nie sg zlokalizowane na obszarach Natura 2000 lub ich nie
przecinaja. W przypadku stwierdzenia naktadania si¢ tych elementow nalezy zasygnalizowac
mozliwo$¢ wystapienia potencjalnych znaczacych negatywnych oddzialywan na obszary
Natura 2000, co nie oznacza, ze oddzialywania te wystapia w rzeczywistosci. Takie
podejécie rekomenduje podrecznik ,, Natura 2000 w planowaniu przestrzennym ..." (MS,
GDOS) np. dla planéw zagospodarowania przestrzennego wojewodztw, dla ktorych ...
mozliwe jest uwzglednienie tylko wybranych aspektow zwigzanych z celami ochrony obszarow
Natura 2000. Ze wzgledu na duzq liczbe obszarow Natura 2000 istniejgcych w kraju
i wojewodztwie nie jest mozliwa doktadniejsza analiza stanu ochrony wszystkich obszarow”.
Szczegotowa ocena powinna by¢é przeprowadzona na etapie Strategicznych ocen
wykonywanych dla studiow uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gmin i miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz przede wszystkim na
etapie ocen srodowiskowych przeprowadzanych dla konkretnych przedsiewzigc.

W zwiagzku z powyzszym dla potrzeb niniejszej prognozy przeprowadzono takie
analizy. Wszystkie obszary Natura 2000 jakie zostaly wyznaczone w wojewodztwie
swietokrzyskim, a takze obszary znajdujace si¢ w bezposrednim sgsiedztwie regionu,
poddano analizie pod katem potencjalnych kolizji z najwazniejszymi zamierzeniami
inwestycyjnymi, ktore znalazty si¢ w ,Programie ...”. W programie ArcGis natozono
warstwy planowanych do realizacji w wojewddztwie $wigtokrzyskim —inwestycji
komunikacyjnych na warstwy zawierajace przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000
(przekazane przez RDOS Kielce). Pozwolito to na wskazanie miejsc, w ktorych moga
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wystapi¢ potencjalne konflikty z planowanymi inwestycjami. Wyniki analizy zostaty
zaprezentowane w formie tabeli i mapek pogladowych.

Tabela nr 10. Potencjalne konflikty najwazniejszych zamierzen inwestycyjnych planowanych
W ,, Programie ..." z obszarami Natura 2000.

Lp.| Obszar | Potencjalne konflikty
Istniejace obszary OSO
1. | Dolina Nidy 1. budowa drogi S7 na odcinku Checiny-granica wojewddztwa matopolskiego,

(inwestycja ma wydang decyzje srodowiskowa, jest w trakcie realizacji)

9. rozbudowa DW 973 na odcinku Busko-Zdr6j — Nowy Korczyn — Borusowa wraz z
budowg przeprawy mostowej na rzece Nidzie i rzece Wisle (inwestycja bedzie
realizowana na istniejacej drodze, nowymi odcinkami beda obwodnica Zbludowic
posiadajaca dwa warianty przebiegu obydwa zlokalizowane poza obszarami Natura
2000 oraz obwodnica Nowego Korczyna posiadajaca 3 warianty przebiegu:
wariant zachodni (1) — trase obwodnicy zaprojektowano kierujac si¢ zasada
minimalizacji zblizen do zabudowy zagrodowej, co wiaze si¢ z koniecznoscia
najwigkszej ingerencji w obszary Natura 2000 i obszary zagrozone wystgpieniem
powodzi sposrod wszystkich 3 wariantéw, obwodnica przechodzi zaréwno przez
Obszar Dolina Nidy, jak i Ostoja Nidzianska — na odc. o di. ok. 1,4 km, most na
Nidzie usytuowano w ok. km 10,0 rzeki w rejonie ujgcia wody w Starym Korczynie,
most na rzece Wisle usytuowano w ok. km 753,1 rzeki; wariant zachodni (2A) — trasg
obwodnicy zaprojektowano kierujac si¢ zasada minimalizacji przebiegu przez obszary
Natura 2000 i obszary zagrozone wystapieniem powodzi, jednocze$nie w miarg
mozliwosci uniknigto zblizen do zabudowy zagrodowej, obwodnica przechodzi
zardwno przez Obszar Dolina Nidy, jak i Ostoja Nidzianska — na odec. o di. ok. 1,4 km,
most na Nidzie usytuowano w ok. km 7,5 rzeki w bezposrednim otoczeniu ujecia
wody w Nowym Korczynie, most na rzece Wisle usytuowano w ok. km 757,1 rzeki, w
bezposrednim otoczeniu miejscowosci Karsy; wariant wschodni (3) — tras¢ obwodnicy
zaprojektowano catkowicie omijajac specjalnie chroniony obszar Ostoja Nidzianska —
przechodzi tylko przez obszar Dolina Nidy na odc. o dt. ok. 1,6 km, kierowano si¢
takze zasadg minimalizacji przebiegu przez obszary zagrozone wystgpieniem powodzi
z jednoczesnym uniknigciem wyburzen budynkéw, most na Nidzie usytuowano w ok.
km 4,1 rzeki w bezposrednim otoczeniu zabudowy miejscowosci Grotniki Duze, most
na Wisle usytuowano w ok. km 753,1 rzeki)

Preferowany jest wariant 3 — Biorgc pod uwage zajmowang powierzchni¢ wariant 3
w najmniejszym stopniu koliduje z siedliskami i obszarami Natura 2000, a ponadto
ingeruje przede wszystkim w siedliska juz w chwili obecnej najsilniej podlegajace
antropopresji niz w przypadku pozostatych wariantow. Jest rowniez porownywalnie do
wariantu 1 i znacznie mniej niz wariant 2A, kolizyjny w stosunku do siedlisk
gatunkow podlegajacych ochronie, bardziej w odniesieniu do gatunkow
synantropijnych. Wybor tego wariantu powoduje rowniez mniejsze ucigzliwosci
zwigzane z emisjg zanieczyszczen, halasu dla mieszkancow. Obiekty mostowe w
kazdym wariancie spetniajg wymagania w odniesieniu do przej$¢ dla zwierzat,
zapewniajac funkcjonowanie korytarza migracyjnego. Ponadto wariant 3 nie narusza
obszaréw wymagajacych ochrony akustycznej, daje mozliwos$¢ wigkszego rozwoju
miejscowosci Nowy Korczyn, w petni przejmuje ruch tranzytowy oddalajac go od
Scistej zabudowy przez co komfort zycia mieszkancoOw znacznie wzrosnie, nie
zachodzi konieczno$¢ wyburzen budynkéw kubaturowych, obiekt mostowy nad Wista
jest krotszy niz w wariancie 1 i1 2A, realizacja wariantu 3 jest tez tansza niz 1 1 2A.

13. rozbudowa DW 766 na odcinku Brzescie-Pinczoéw-Wechadtow do skrzyzowania z
DW 768 wraz z budowa obwodnic Pificzowa i Michatowa (inwestycja bedzie
realizowana na istniejacej drodze, nowymi odcinkami beda: potnocno-wschodnia
obwodnica Pifczowa, ktora jest zlokalizowana poza obszarami Natura 2000 oraz
obwodnica Michatowa posiadajaca 3 warianty przebiegu: Warianty | oraz 1l biegna
przez tereny upraw rolnych, wzdtuz granicy kompleksu lesnego, stanowiagcego Obszar
Natura 2000 Ostoja Nidzianska, granica Obszaru znajduje si¢ w odlegtosci od 100 do
200 m od wariantu | planowanej obwodnicy, natomiast ok. 400 m od II. W obydwoch
przypadkach ww. Obszar oddzielony jest od drogi pasem doméw jednorodzinnych.
Wariant Il bierze swoj poczatek na terenie Obszaru Natura 2000 Ostoja Nidzianska i
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przebiega w jego granicach na odcinku ok. 400 m. Nastepnie biegnac po terenach
takowych, podmoktych a nastgpnie uzytkow rolnych wchodzi w granice Obszaru
Natura 2000 Dolina Mierzawy by przecia¢ koryto rzeki. Wariant I1I w granicach tego
Obszaru biegnie na odcinku ok. 450 m. Wariantem preferowanym jest wariant |
omijajacy obszar Natura 2000.)

24. modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa-Radom-Kielce-Koztéw (inwestycja
bedzie realizowana na istniejacej linii kolejowej)

2. | Matopolski —
Przetom Wisty
Obszary SOO zaakceptowane przez KE
3. | Lysogory —
4. | Dolina Krasnej | —
5. | Lasy —
Suchedniowskie
6. | Ostoja —
Przedborska
7. | Ostoja 9. rozbudowa DW 973 na odcinku Busko-Zdroj — Nowy Korczyn — Borusowa wraz z
Nidzianska budowg przeprawy mostowej na rzece Nidzie i rzece Wisle (patrz wyjasnienia wyzej)
13. rozbudowa DW 766 na odcinku Brzescie-Pifczow-Wechadtow do skrzyzowania z
DW 768 wraz z budowa obwodnic Pinczowa i Michalowa (patrz wyjasnienia wyzej)
8. | Przetom Wisty | —
w Matopolsce
9. | Dolina Biatej —
Nidy
10. | Dolina Bobrzy | 25. modernizacja linii kolejowej nr 61 Kielce-Fosowskie oraz 567 Piaski-Kielce

Herbskie (inwestycja bedzie realizowana na istniejacych liniach kolejowych)

36. przebudowa drogi krajowej 12/74 Piotrkéw Trybunalski-Sulejow-Opatow do
parametréw drogi ekspresowej z wytaczeniem odcinka Kielce(DK 73)-Cedzyna
(odc. Przetom/Mnidéw — wezet , Kielce Zachod” przechodzacy przez obszar Natura
2000 Dolina Bobrzy jest w trakcie uzyskiwania decyzji srodowiskowej —
przewidywany termin wydania 2016 r., posiada on 6 wariantow przebiegu: wariant | —
trasa rozpoczyna si¢ w rejonie miejscowosci Przetom, nastgpnie przebiega po nowym
$ladzie mijajgc od wschodu Mnidw, dalej po przecigciu istniejacej DK74 biegnie po
jej zachodniej stronie, az do miejscowosci Przyjmo, nastgpnie trasa odchyla si¢ w
kierunku zachodnim wchodzac w doling rzeki Bobrzy, po przecigciu drogi
wojewddzkiej nr 748 w rejonie miejscowosci Bugaj odchyla si¢ w kierunku
wschodnim wchodzac na tereny Lasu Bugajskiego, koniec wariantu I ustalono w
rejonie miejscowosci Niewachlow na wlaczeniu w projektowany wezet na drodze S7;
wariant Il — trasa rozpoczyna si¢ w rejonie miejscowosci Przetom, nastepnie mija od
zachodu Mnidéw przecinajac miejscowos§¢ Wegrzyndéw i wechodzi czgséciowo w
zalesione pasmo wzgorz na potudnie od tej miejscowosci, przecina doling rzeki
Ciemnica i wchodzi w silnie pofalowane tereny przecinajac miejscowos$ci Pepice oraz
Bobrza, nastepnie odchyla si¢ na zachod wchodzac w doling rzeki Bobrzy i dalej az do
konca przebiega po $ladzie wariantu I, wariant 1A — trasa rozpoczyna si¢ w rejonie
miejscowosci Przelom, az do przecigcia miejscowosci Porzecze trasa pokrywa si¢ z
przebiegiem wariantow 11 i I1I, dalej przecina doling Bobrzy i odchylajac sie na
potudniowy-zachdd wchodzi na dtugosci ok. 300 m w zachodnig cze$¢ Ciosowskiej
Gory, w rejonie tym trasa przecina zabudowy miejscowosci Szlifiernia oraz Ciosowa,
nastepnie przecina zabudowe miejscowosci Laweczno i dalej wchodzi w tereny Lasu
Bugajskiego, po przecigciu DW748 trasa odchyla si¢ na wschod i mijajac
oczyszczalnie $ciekow oraz zabudowe miejscowosci Laskowa wchodzi w $lad
wariantow I; 11 i IV; wariant 1Al — od wariantu IIA r6zni si¢ nowa lokalizacja wezta
»Mnidw” pomigdzy miejscowosciami Olszyna i Wegrzynow; wariant 111 — trasa na w
gminie Mniéw pokrywa si¢ z wariantem II, po minigciu miejscowosci Porzecze
przecina doling Bobrzy i przebiega po potudniowo-zachodniej stronie miejscowosci
Laweczno i Herby, nastepnie mija tereny czynnych kopali odkrywkowych i lekko
odchylajac si¢ na zachdd przecina miejscowos¢ Brusnia i wchodzi w tereny lesne Lasu
Bugajskiego, koniec przyjeto na podigczeniu do projektowanego wezta
Niewachlow/Kostomtoty w ciggu drogi S7; wariant IV — trasa rozpoczyna si¢ w
rejonie miejscowosci Przetom, poczatkowy przebieg jest podobny do wariantu I, trasa
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omija miejscowos¢ Mniow po stronie wschodniej i dalej po przecigciu DK74 odchyla
si¢ na zachdd przecinajac tereny lesne wchodzi w doling rzeki Ciemnica, w rejonie
miejscowosci Bobrza odchyla si¢ na zachod i po przejsciu doliny Bobrzy az do konca
przebieg pokrywa si¢ z wariantami I i II.

Warianty ,,ITA1”, JJIA” 1 ,,II” s3 najkorzystniejsze z punktu widzenia Srodowiska.
Rdznica pomigdzy nimi dotyczy gtownie odbioru spotecznego oraz wptywu na obszar
Natura 2000 ,,Dolina Bobrzy” — warianty ,,JIA1”, ,,JIA” omijaja ten obszar. Jednak
warianty te spotkaty si¢ ze sprzeciwem spotecznym, zwlaszcza w gminie Miedziana
Gora, a zatem na odcinku gdzie wariant ten omija obszar Natura 2000. Sposrod tych
dwoch wariantow wariant ,,IIA1” zyskuje wigksza akceptacje spoteczng wiadz
samorzadowych i mieszkancéw Mniowa.)

11. | Dolina Czarnej | 27. modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Konskie - Skarzysko-Kamienna
(inwestycja bedzie realizowana na istniejacej linii kolejowej)

36. przebudowa drogi krajowej 12/74 Piotrkéw Trybunalski-Sulejow-Opatow do
parametrow drogi ekspresowej z wytaczeniem odcinka Kielce(DK 73)-Cedzyna (odc.
gr. wojewodztwa todzkiego/§wietokrzyskiego-Przetom/Mnidw ma juz wydana decyzje
srodowiskowg)

12. | Dolina Czarnej | 40. przebudowa DK 73 na odcinku Kielce-Wola Morawicka do dwujezdniowej drogi
Nidy klasy GP 2/2 wraz z obwodnicami Morawicy i Woli Morawickiej (inwestycja ma juz
wydang decyzje srodowiskowa)
13. | Dolina Gornej —
Mierzawy
14. | Dolina Goérnej —
Pilicy
15. | Dolina 4. rozbudowa DW 754 Ostrowiec Sw.-Battow-Czekarzewice-granica wojewodztwa
Kamienngj wraz z rozbudowa mostu na rzece Kamiennej (inwestycja realizowana na istniejacej
drodze, ma wydang decyzje srodowiskowa)

26. modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko-Kamienna — Sandomierz

(inwestycja bedzie realizowana na istniejacej linii kolejowej)
16. | Dolina —
Mierzawy
17. | Dolina 6. rozbudowa DW 764 Kielce-Staszow wraz z budowa obwodnic miejscowosci: Sukow,
Warkocza Daleszyce, Ocieseki oraz budowa uktadu obwodnicowego Staszowa (na odcinku
przejsécia przez obszar Dolina Warkocza inwestycja bedzie realizowana na istniejace;j
drodze)
18. | Gory Pieprzowe | —
19. | Kras Staszowski | —
20. | Krzemionki —
Opatowskie
21. | Lasy Cisowsko- | 6. rozbudowa DW 764 Kielce-Staszow wraz z budowa obwodnic miejscowosci: Sukow,
Ortowinskie Daleszyce, Ocieseki oraz budowg uktadu obwodnicowego Staszowa (na odcinku
przejsécia przez obszar Lasy Cisowsko-Ortowinskie inwestycja bedzie realizowana
czgéciowo na istniejacej drodze, nowe odcinki dotycza obwodnicy Daleszyc, trwa
obecnie przygotowywanie materialow do uzyskania decyzji sSrodowiskowej, na
obecnym etapie rozwazane sg dwa warianty przebiegu obwodnicy — przed
miejscowoscig Krandw skrecamy na potudnie prowadzac droge skrajem lasu i
miejscowosci Kranoéw, po okoto 800 m skrecamy na wschdd przecinajac droge
powiatowg ok. 1700 m na potudnie od centrum Daleszyc, nastgpnie wpinamy droge w
istniejacy przebieg DW 764 na potudnie od miejscowosci Niwy [wariant 1a] lub
opcjonalnie przed ta miejscowoscia [wariant 1b], nastgpnie do konca projektowanego
odcinka droge przebiega istniejacym korytarzem do granicy gminy — obydwa
warianty przecinaja obszar Natura 2000, nie ma mozliwo$ci jego ominigcia)
22. | Lasy Skarzyskie | —
23. | Ostoja Barcza —
24. | Ostoja —
Brzeznicka
25. | Ostoja Gaj —
26. | Ostoja —
Jeleniowska
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27. | Ostoja —
Kozubowska

28. | Ostoja —
Pomorzany

29. | Ostoja 15. rozbudowa DW 751 na odcinku Suchedniow-Wzdot Rzadowy (inwestycja
Sieradowicka realizowana w calo$ci na istniejacej drodze)

30. | Ostoja 1. budowa drogi S7 na odcinku Che¢ciny-granica wojewodztwa matopolskiego
Sobkowsko- (inwestycja ma wydang decyzje srodowiskowa, jest w trakcie realizacji)
Korytnicka 24. modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa-Radom-Kielce-Koztéw (inwestycja

bedzie realizowana na istniejacej linii kolejowej)

31. | Ostoja Stawiany | —

32. | Ostoja —

Szaniecko-
Solecka
33. | Ostoja —
Wierzejska
34. | Ostoja Zyznéw 10. rozbudowa DW 758 na odcinku Iwaniska-Klimontow-Koprzywnica wraz z

budowa obwodnic miejscowosci (na odcinku przejécia przez obszar Ostoja Zyznow
inwestycja bedzie realizowana czg$ciowo na istniejacej drodze, nowe odcinki dotycza
poludniowej obwodnicy Klimontowa, trwa obecnie przygotowywanie materialdéw do
uzyskania decyzji srodowiskowej, na obecnym etapie rozwazane sg 3 warianty
obwodnicy — wariant 1 i 3 omijaja obszar Natura 2000)

35. | Przetom —
Lubrzanki
36. | Tarnobrzeska 37. budowa drogi S74 na odcinku Opatéw-granica wojewodztwa podkarpackiego
Dolina Wisty (inwestycja jest dopiero w trakcie opracowywania dokumentacji niezbgdnej do
uzyskania decyzji sSrodowiskowej, rozwazanych jest 7 wariantow przebiegu, wszystkie
warianty przecinaja obszar Natura 2000, nie ma mozliwosci jego ominigcia)
44. wzmocnienie istniejagcego mostu do parametrow klasy A i budowe ul. Lwowskiej-bis
o parametrach drogi dwujezdniowej klasy GP, w ciggu DK 77 na odcinku przejscia
przez Sandomierz (inwestycje beda realizowane na istniejacych obiektach)
37. | Uroczyska —
Lasow
Starachowickich
38. | Uroczysko Piety | —
39. | Wzgorza 1. budowa drogi S7 na odcinku Chgciny-granica wojewodztwa matopolskiego
Checinsko - (inwestycja ma wydang decyzje srodowiskowa, jest w trakcie realizacji)
Kieleckie 20. rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 762 na odcinku Checiny-Matogoszcz (inwestycja
realizowana na istniejacej drodze)
40. | Wzgorza 26. modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko-Kamienna — Sandomierz
Kunowskie (inwestycja bedzie realizowana na istniejacej linii kolejowej)

Obszary Natura 2000 znajdujace w bezposrednim sasiedztwie woj. $wietokrzyskiego

Dolina Gornej
Pilicy

(czgs¢ poza gr.
wojewodztwa)

10. kontynuacja rozbudowy drogi DK 78 po stronie wojewodztwa §laskiego (inwestycja
bedzie realizowana na istniejacej drodze)

Dolina Dolnego
Sanu

Pakostaw

Suchy Mtyn

Kwiatowka

Zrodto: Opracowanie wlasne.

Nalezy podkresli¢, ze zidentyfikowane w wyniku powyzsze] analizy konflikty sg
jedynie przypuszczalne (potencjalne). O tym, czy konkretna inwestycja bedzie oddziatywac
negatywnie na obszar Natura 2000 powinna ostatecznie przesadzi¢ procedura oceny
oddziatywania na $rodowisko oraz oceny oddziatywania na obszar Natura 2000. Trzeba
rowniez dodaé, ze ze wzgledu na brak ostatecznych rozstrzygni¢¢ odnosnie lokalizacji lub
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przebiegu niektorych planowanych inwestycji w regionie, stwierdzenia dotyczace
potencjalnych konfliktow moga jeszcze ulec zmianie.

Dla pozostatych inwestycji drogowych i kolejowych (nie wymienionych w powyzszej
tabeli) na obecnym etapie rozpoznania nie stwierdzono wystgpienia znaczgcego negatywnego
oddziatywania na obszary Natura 2000.

Zdecydowana wigkszo$¢ planowanych inwestycji bedzie realizowana na obiektach juz
istniejacych. W zwigzku z powyzszym nie ma mozliwosci przedstawienia alternatywnych
przebiegow dla tych projektéw. Wariantowanie moze jedynie dotyczy¢ stosowanych
rozwigzan technicznych i technologicznych oraz konstrukcji i wariantow organizacyjnych.
Przy zastosowaniu odpowiednich zabezpieczen s$rodowiskowych nie pogorsza one stanu
siedlisk i chronionych gatunkéw w obszarach Natura 2000. Sposdb zastosowania konkretnych
rozwigzan minimalizujagcych wptyw inwestycji na $rodowisko powinien zosta¢ okre§lony
w toku przeprowadzonego postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko.

W przypadku nowych obiektéw (obwodnice 1 lokalne przelozenia tras) cze$¢ z nich
posiada juz wydane decyzje srodowiskowe. W toku postgpowania ich oddziatywanie na
obszary Natura 2000 zostalo przeanalizowane i wariant przebiegu najmniej kolizyjny
srodowiskowo zostal wybrany (m.in.: budowa drogi S7 na odcinku Chgciny — granica
wojewddztwa matopolskiego, obwodnica Morawicy 1 Woli Morawickiej w ciagu drogi DK
73, obwodnica Staszowa). Cze$¢ inwestycji jest w  trakcie uzyskiwania decyzji
srodowiskowych, posiadaja sporzadzone raporty oddzialywania na $rodowisko (i inne
dokumentacje $rodowiskowe), w ktorych przedstawiono warianty ich przebiegu, ze
wskazaniem najmniej kolizyjnego §rodowiskowo wariantu.

Pozostate przedsiewziecia na drogach krajowych i wojewodzkich zostaty wskazane
w projekcie ,,Programu ...” jako ,.koncepcyjne”, gdyz sa dopiero na etapie wstepnych prac
projektowych 1 ich przebieg (w tym warianty przebiegu) nie zostaty jeszcze okreslone. Biorac
pod uwage powyzsze, jednoznaczne stwierdzenia dotyczace konfliktow tych inwestycji
z wartosciami przyrodniczymi podlegajacymi ochronie na obszarach Natura 2000 moga by¢
obarczone btedem. Uscislenie przebiegéw inwestycji oraz ewentualne korekty biorgce pod
uwage obszary Natura 2000 oraz miejsca wystgpowania siedlisk 1 gatunkéw chronionych
w tych obszarach nastapia dopiero na etapie decyzji lokalizacyjnych. W miar¢ mozliwosci
przy ustalaniu ich ostatecznego przebiegu nalezy unika¢ przechodzenia przez najcenniejsze
przyrodniczo obszary (w tym obszary Natura 2000). Trzeba jednak doda¢, ze mozliwosci
zmian przebiegu planowanych tras sg ograniczone. Jest to podyktowane stopniem
zurbanizowania przestrzeni wojewddztwa i koniecznos$cig obstuzenia komunikacyjnego tych
terendw oraz znacznym stopniem rozbudowania systemu obszaréw chronionych, w tym
obszarow Natura 2000, w zwiazku z czym istnieja ograniczone mozliwos$ci uniknigcia kolizji
z tymi obszarami.

Modernizacja lotniska Mastowie
Inwestycje zwigzane z wyposazeniem lotniska w Mastowie W systemy o§wietleniowe
1 nawigacyjne nie bedg znaczaco negatywnie oddziatywaly na obszary Natura 2000.

Budowa Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach, gm. Morawica i Chmielnik

W przypadku realizacji Regionalnego Portu Lotniczego Obice jego oddziatywanie na
obszary Natura 2000 zostato przeanalizowane w ,,Raporcie oddzialywania na srodowisko...”
sporzadzonym dla tej inwestycji. W dokumencie tym podj¢to probe oceny wplywu inwestycji
na legowe gatunki chronione w ramach OSO ,,Dolina Nidy” w strefie przelotu samolotéw
oraz oceny kwalifikacyjnej wptywu na obszar Natura 2000, z uwzglednieniem potencjalnych
dziatan minimalizujagcych. W wyniku analizy wplyw na lggowe gatunki chronione w ramach
OSO (30 gatunkéw) oceniono w skali 7 stopniowej, przy czym faktyczny zakres
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oddziatywania miesci si¢ w zakresie od ,,brak wptywu” do ,,wptyw o matym znaczeniu” przy
4 gatunkach (bocian bialy, btotniak stawowy, derkacz, gesiorek).

Przy ocenie wptywu inwestycji na poszczegdlne strefy doliny Nidy ustalono brak
wpltywu na kluczowe dla ochrony ptakow miejsca. Inwestycja nie bedzie powodowac
zadnego negatywnego oddzialywania na bieg $rodkowy i1 dolny rzeki Nidy. W przypadku
jedynej cennej ostoi ptakéw w goérnym biegu, jaka sg stawy rybne w Korytnicy wykonano
zabieg minimalizujacy negatywne oddziatywanie, ktory polegal na zmianie orientacji pasa
startowego, tak by trasa przelotu samolotow nie miata bezposredniego wplywu na awifaune.
Zaznaczono przy tym, ze Gorna Nida, przez ktora planowana jest trasa przelotu samolotow
nie jest miejscem kluczowym z punktu widzenia koncentracji odpoczywajacych w trakcie
wedrowki ptakow wodno-blotnych. Na stawach w Goérkach, w dolnym biegu rzeki, dochodzi
bowiem do 40 razy wigkszej koncentracji ptakow. Ponadto, w poréwnaniu do lat 90-tych
odnotowano trwale obnizenie si¢ znaczenia stawow Korytnicy pod tym wzgledem.

W kwestii oceny kwalifikacyjnej wplywu lotniska na obszar Natura 2000
z uwzglednieniem potencjalnych dzialan minimalizujacych ustalono, ze nie zachodzi
bezposredni wptyw inwestycji na obszar chroniony. Wpltyw nastepuje w formie dwoch
potencjalnych oddzialywan: w postaci zderzen samolotéw z ptakami legowymi
1 odbywajacymi migracj¢ oraz na fragmencie obszaru w postaci hatasu. Niemniej
oddziatywanie nie powoduje ingerencji w siedliska przyrodnicze obszaru, poniewaz przebiega
na odcinku w skali doliny Nidy mato atrakcyjnym dla ptakéw, na wystarczajaco duzych
wysokosciach i posiada dopuszczalne charakterystyki hatasu, ponadto jest krotkotrwate.
W, Raporcie...” umieszczono rowniez formularz sprawozdanie ,Brak Znaczacego
Oddzialywania”, w ktorego podsumowaniu stwierdzono, ze inwestycja jest pozadanym
czynnikiem tak w skali Ponidzia, jak i catego regionu $wigtokrzyskiego.

5. Oddzialywanie na pozostale formy ochrony przyrody

Ze wzgledu na fakt, ze ponad 60% obszaru wojewodztwa §wigtokrzyskiego objetych
jest prawna ochrong przyrody, szereg inwestycji przewidzianych do realizacji w projekcie
»Programu ...” zlokalizowanych jest na r6znych formach ochrony przyrody.

Planowane w projekcie ,,Programu ...” inwestycje komunikacyjne sg zlokalizowane
poza obszarem Swictokrzyskiego Parku Narodowego i poza utworzonymi w wojewodztwie
$wietokrzyskim rezerwatami przyrody.

W parkach krajobrazowych i na obszarach chronionego krajobrazu planowana jest
realizacja szeregu inwestycji drogowych i kolejowych. Przy zastosowaniu odpowiednich
srodkéw minimalizujacych negatywne oddziatywania na srodowisko, przedsigwzigcia te nie
powinny znaczaco negatywnie oddzialywaé¢ na walory przyrodnicze PK i OChK. Znaczna
cze$¢ z nich bedzie realizowana na istniejacych obiektach, w wyniku czego ich negatywne
oddzialtywanie na $rodowisko naturalne moze si¢ znaczaco zmniejszy¢ (remonty
I modernizacje istniejacych odcinkow drog i kolei).

Inwestycje realizowane na lotnisku w Mastowie (wyposazenie w systemy
oswietleniowe 1 nawigacyjne) nie beda miaty negatywnego wptywu na walory przyrodnicze
Podkieleckiego OChK.

W obrebie Chmielnicko-Szydlowskiego OChK bedzie realizowany Regionalny Port
Lotniczy Kielce w Obicach. Inwestycja ta moze negatywnie oddzialywa¢ na walory
przyrodnicze OChK. Budowa nowego lotniska wiaze si¢ bowiem z duzymi zmianami w
dotychczasowym sposobie uzytkowania terenu. Spowoduje réwniez zwigkszony ruch
samochodowy 1 konieczno$¢ przebudowy lokalnego systemu transportowego, a tym samym
powoduje zwigkszenie ucigzliwosci zwigzanych z transportem. Gtoéwnym zagrozeniem jest
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emisja hatasu, $cieki splywajace z pasa startowego i strefy technicznej oraz emisja
zanieczyszczen do atmosfery.

Nalezy dodaé, ze zakazy obowiazujace w parkach krajobrazowych i obszarach
chronionego Kkrajobrazu nie dotycza realizacji inwestycji celu publicznego,
a przedmiotowe inwestycje komunikacyjne beda do takich nalezaly.

W tabeli zamieszczonej ponizej przedstawiono wykaz planowanych inwestycji
komunikacyjnych, ktére b¢da realizowane na obszarach prawnie chronionych.
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Tabela nr 11. Lokalizacja inwestycji komunikacyjnych planowanych do realizacji w ,, Programie ...

form ochrony przyrody.

s’

" wzgledem istniejgcych w wojewodztwie swigtokrzyskim

Lp.

Formy ochrony
przyrody

Obowiazujace zakazy

Inwestycje

Park narodowy

Obwiazujace zakazy zgodnie z art. 15 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004
r. o ochronie przyrody (tj. Dz.U. 2013, poz. 627, z pdzn. zm.)

Zakazy nie dotycza: wykonywania zadan wynikajacych z planu
ochrony lub zadan ochronnych, prowadzenia akcji ratowniczych i
dziatan zwigzanych z bezpieczenstwem powszechnym, wykonywania
zadan z zakresu obronnosci kraju w przypadku zagrozenia
bezpieczenstwa panstwa, obszardw objetych ochrong krajobrazowsa w
trakcie ich gospodarczego wykorzystania przez jednostki
organizacyjne, osoby prawne lub fizyczne oraz wykonywania prawa
wiasnosci, zgodnie z przepisami KC.

Minister wlasciwy do spraw srodowiska, po zasiggnieciu opinii
dyrektora parku moze zezwoli¢ na odstepstwa od zakazdw, jezeli jest to
uzasadnione: potrzebg ochrony przyrody, wykonywaniem badan
naukowych, celami edukacyjnymi, kulturowymi, turystycznymi,
rekreacyjnymi, sportowymi lub kultu religijnego i nie spowoduje to
negatywnego oddziatywania na przyrod¢ parku lub potrzebg realizacji
inwestycji liniowych celu publicznego w przypadku braku rozwigzan
alternatywnych i po zagwarantowaniu kompensacji przyrodniczej.

Rezerwaty
przyrody

Obowigzujace zakazy zgodnie z art. 15 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004
r. o ochronie przyrody (tj. Dz.U. 2013, poz. 627, z p6zn. zm.)

Zakazy nie dotycza: wykonywania zadan wynikajacych z planu
ochrony lub zadan ochronnych, prowadzenia akcji ratowniczych i
dzialan zwigzanych z bezpieczenstwem powszechnym, wykonywania
zadan z zakresu obronnosci kraju w przypadku zagrozenia
bezpieczenstwa kraju, obszarow objetych ochrong krajobrazowa w
trakcie ich gospodarczego wykorzystania przez jednostki
organizacyjne, osoby prawne lub fizyczne oraz wykonywania prawa
wiasno$ci, zgodnie z przepisami KC.

Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska, po zasiegnigciu opinii
regionalnego dyrektora ochrony srodowiska moze zezwoli¢ na
odstepstwa od zakazdow, jezeli jest to uzasadnione: potrzeba ochrony
przyrody oraz potrzeba realizacji inwestycji liniowych celu publicznego
w przypadku braku rozwigzan alternatywnych i po zagwarantowaniu
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kompensacji przyrodniczej.

Parki krajobrazowe

- zakaz realizacji przedsigwzi¢¢ mogacych znaczaco oddziatywac na
srodowisko;

- zakaz umyslnego zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia
ich nor, legowisk, innych schronien i miejsc rozrodu oraz tarlisk i
ztozonej ikry, z wyjatkiem amatorskiego potowu ryb oraz
wykonywania czynno$ci w ramach racjonalnej gospodarki rolnej,
lesnej, rybackiej i towieckiej;

- zakaz likwidowania i niszczenia zadrzewien §rodpolnych,
przydroznych i nadwodnych, jezeli nie wynikaja z potrzeby ochrony
przeciwpowodziowej lub zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
drogowego lub wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania,
remontow lub naprawy urzadzen wodnych;

- pozyskiwania do celow gospodarczych skal, w tym torfu, oraz
skamieniato$ci, w tym kopalnych szczatkow roslin i zwierzat, a takze
mineralow i bursztynu (dot. Przedborskiego PK);

- zakaz wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajacych rzezbe
terenu, z wyjatkiem prac zwigzanych z zabezpieczeniem
przeciwpowodziowym lub przeciwosuwiskowym lub budowa,
odbudowg, utrzymaniem, remontem lub naprawa urzadzen wodnych
(dot. tylko Przedborskiego PK);

- dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli zmiany te nie stuza
ochronie przyrody lub racjonalnej gospodarce rolnej, lesnej, wodnej lub
rybackiej;

- budowania nowych obiektoéw budowlanych w pasie szerokosci 100 m
od linii brzegdw rzek, jezior i innych zbiornikow wodnych, z
wyjatkiem obiektow stuzacych turystyce wodnej, gospodarce wodnej
lub rybackiej (dot. Przedborskiego PK);

- likwidowania, zasypywania i przeksztalcania zbiornikéw wodnych,
starorzeczy oraz obszaré6w wodno-btotnych;

- wylewania gnojowicy, z wyj. nawozenia wlasnych gruntow rolnych;
- prowadzenia chowu i hodowli zwierzat metoda bez$cidtkowa.

Ponadto w przypadku Ch-KPK, C-OPK, S-OPK, SPK, JPK, KPK,
SzPK, NPK ww. zakazy nie dotycza:

1) terendw objetych ustaleniami studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, dla ktorych przeprowadzona ocena
oddziatywania na srodowisko wykazata brak znaczaco negatywnego

Checinsko-Kielecki PK:

1. budowa drogi S7 na odc. Checiny-granica woj. matopolskiego

20. rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 762 na odcinku Checiny-
Matogoszcz,

23. rozbudowa DW 786 na odcinku od granicy wojewddztwa do Kielc
—etap I: droga nr 786 na odc. Lopuszno-Kielce oraz przebudowa
DW nr 761 na odc. Piekoszow-Jaworznia,

24. modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa-Radom-Kielce-
Koztow,

25. modernizacja linii kolejowej nr 61 Kielce-Fosowskie oraz 567
Piaski-Kielce Herbskie,

49. budowa odcinka potudniowego i wschodniego uktadu
obwodnicowego Kielc w klasie G/GP. Poczatek na DW nr 762 na
granicy gmin Checiny i Sitkowka-Nowiny. Przebieg przez gminy
Checiny/Sitkdwka-Nowiny, Morawica, Daleszyce, Gorno, Mastow
i m. Kielce. Koniec w we¢zle Potnoc na drodze S7,

58. rozbudowa ul. Lopusznianskiej w Kielcach

Cisowsko-Ortowinski PK:

6. rozbudowa DW 764 Kielce-Staszow wraz z budowg obwodnic
miejscowosci: Sukow, Daleszyce, Ocieseki oraz budowa uktadu
obwodnicowego Staszowa,

Sieradowicki PK:
15. rozbudowa DW 751 na odcinku Suchedniow-Wzdot Rzadowy,

Nadnidzianski PK:

9. rozbudowa DW 973 na odcinku Busko-Zdroj — Nowy Korczyn —
Borusowa wraz z budowa przeprawy mostowej na rzece Nidzie i
rzece Wisle,

13. rozbudowa DW 766 na odcinku Brzescie-Pinczéw-Wechadlow do
skrzyzowania z DW 768 wraz z budowa obwodnic Pinczowa i
Michatowa,

Kozubowski PK:

13. rozbudowa DW 766 na odcinku Brzescie-Pinczéw-Wechadiow do
skrzyzowania z DW 768 wraz z budowa obwodnic Pinczowa i
Michatowa,

Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego w Kielcach

str. 128




Prognoza oddzialywania na srodowisko

projektu Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa swigtokrzyskiego na lata 2014-2020

wplywu na ochrong przyrody parku krajobrazowego;

2) terenow objetych ustaleniami projektow planow zagospodarowania
przestrzennego lub projektéw studidéw uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego, dla ktorych przeprowadzona
strategiczna ocena oddziatywania na $rodowisko wykazata brak
znaczaco negatywnego wplywu na ochrong przyrody parku
krajobrazowego;

3) realizacji przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na
srodowisko, dla ktérych procedura dotyczaca oceny oddziatywania na
srodowisko wykazata brak znaczaco negatywnego wptywu na ochrone
przyrody parku krajobrazowego.

Zakazy obowiazujace w PK nie dotycza wykonywania zadan
wynikajacych z planu ochrony, wykonywania zadan na rzecz
obronnosci kraju i bezpieczenstwa panstwa, prowadzenia akcji
ratowniczej oraz dziatan zwigzanych z bezpieczenstwem
powszechnym, realizacji inwestycji celu publicznego.

Szaniecki PK:

9. rozbudowa DW 973 na odcinku Busko-Zdr6j — Nowy Korczyn —
Borusowa wraz z budowa przeprawy mostowej na rzece Nidzie i
rzece Wisle,

Sa to inwestycje realizowane w zdecydowanej wigkszosci na
istniejacych drogach i liniach kolejowych., w zwiazku z czym ich
negatywne oddziatywanie si¢ nie zwigkszy, a moze ulec zmniejszeniu
(np. ze wzgledu na modernizacj¢ istniejacych tras).

4. | Obszary
chronionego
krajobrazu

Na obszarze K-LOChK, OChK DK, P OChK, W-J OChK, Ch-Sz
OChK, S-P OChK, M-Dz OChK, K-O OChK, J-S OChK, J OChK, S-O
OChK, S OChK, N OChK, Sz OChK, K OChK, Prz OChK, LP-Sz
OChK obowigzujg nastgpujace zakazy:

- zakaz zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor,
legowisk, innych schronien i miejsc rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry,
z wyjatkiem amatorskiego potowu ryb oraz wykonywania czynnosci
zwigzanych z racjonalng gospodarka rolna, lesna, rybacka i fowiecka;

- zakaz likwidowania i niszczenia zadrzewien $rodpolnych,
przydroznych i nadwodnych, jezeli nie wynikajg one z potrzeby
ochrony przeciwpowodziowej i zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
drogowego lub wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania,
remontéw lub naprawy urzadzen wodnych;

- zakaz dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli stuzg innym
celom niz ochrona przyrody lub zrownowazone wykorzystanie uzytkow
rolnych i lesnych oraz racjonalna gospodarka wodna lub rybacka;

- zakaz likwidowania naturalnych zbiornikoéw wodnych, starorzeczy i
obszar6w wodno-blotnych;

- zakaz lokalizowania obiektow budowlanych w pasie szerokosci 100 m
od linii brzegdéw rzek, jezior i innych zbiornikéw wodnych, z
wyjatkiem urzadzen wodnych oraz obiektow stuzacych prowadzeniu
racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej lub rybackiej (dot. tylko OChK

Checinsko-Kielecki OChK:

1. budowa drogi S7 na odc. Chegciny-granica woj. matopolskiego

20. rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 762 na odcinku Checiny-
Matogoszcz

21. budowa obwodnic miejscowosci Radkowice i Brzeziny w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 763,

23. rozbudowa DW 786 na odcinku od granicy wojewddztwa do Kielc
— etap I: droga Nr 786 na odcinku f.opuszno-Kielce oraz
przebudowa drogi wojewodzkiej Nr 761 na odcinku Piekoszow-
Jaworznia

24. modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa-Radom-Kielce-
Koztow,

25. modernizacja linii kolejowej nr 61 Kielce-Fosowskie oraz 567
Piaski-Kielce Herbskie,

49. budowa odcinka potudniowego i wschodniego uktadu
obwodnicowego Kielc w klasie G/GP. Poczatek na DW nr 762 w
rejonie granicy gmin Checiny i Sitkdwka-Nowiny. Przebieg przez
gminy Checiny/Sitkowka-Nowiny, Morawica, Daleszyce, Gorno,
Mastow i miasto Kielce. Koniec w wezle Poéinoc na drodze S7,

Chmielnicko-Szydlowiecki OChK:
6. rozbudowa DW 764 Kielce-Staszow wraz z budowg obwodnic
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Lasy Przysusko-Szydtowieckie);

- zakaz wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajacych rzezbg
terenu, z wyjatkiem prac zwigzanych z zabezpieczeniem
przeciwpowodziowym lub przeciwosuwiskowym lub budowa,
odbudowa, utrzymaniem, remontem lub naprawg urzadzen wodnych
(dot. tylko Przedborskiego OChK).

Powyzsze zakazy nie dotycza:

- terenow objetych ustaleniami studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, dla ktorych przeprowadzona ocena
oddzialywania na §rodowisko wykazata brak znaczaco negatywnego
wplywu na ochrong przyrody ochk;

- terenéw objetych ustaleniami projektéw planow zagospodarowania
przestrzennego lub projektow studiow uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego, dla ktorych przeprowadzona
strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko wykazata brak
znaczgco negatywnego wptywu na ochrong przyrody ochk;

- realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na
srodowisko, dla ktérych procedura dotyczaca oceny oddziatywania na
srodowisko wykazata brak znaczaco negatywnego wptywu na ochrone
przyrody ochk;

- ustalen warunkow zabudowy dla zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej i zabudowy zagrodowej oraz obiektéw i urzadzen
budowlanych niezbednych do jej uzytkowania, pod warunkiem
zapewnienia minimum 30% powierzchni biologicznie czynnej na
danym terenie.

Naobszarze Ch-K OChK i C-O OChK obowigzuja nastepujace zakazy:
w strefie krajobrazowej A:

- zakaz zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor,
legowisk, innych schronien i miejsc rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry,
z wyjatkiem amatorskiego polowu ryb oraz wykonywania czynnos$ci
zwiazanych z racjonalng gospodarka rolna, lesna, rybacka i fowiecka;

- zakaz realizacji przedsigwzi¢¢ mogacych znaczaco oddziatywac na
srodowisko w rozumieniu przepisoOw ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
r. 0 udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko;

-zakaz likwidowania i niszczenia zadrzewien $rodpolnych,

miejscowosci: Sukow, Daleszyce, Ocieseki oraz budowa uktadu
obwodnicowego Staszowa

18. budowa obwodnicy Chmielnika w ciagu DW 765,

22. budowa potudniowej obwodnicy Morawicy w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 766 do skrzyzowania z projektowang obwodnica
DK 73,

40. przebudowa DK 73 na odcinku Kielce-Wola Morawicka do
dwujezdniowej drogi klasy GP 2/2 wraz z obwodnicami Morawicy
i Woli Morawickiej

72. rozbudowa i zagospodarowanie stacji Gotuchéw LHS - etap I,

74. budowa Regionalnego Portu Lotniczego Kielce w Obicach, gm.
Morawica/Chmielnik.

Cisowsko-Orlowinski OChK:

6. rozbudowa DW 764 Kielce-Staszo6w wraz z budowg obwodnic
miejscowosci: Sukow, Daleszyce, Ocieseki oraz budowa uktadu
obwodnicowego Staszowa,

36. przebudowa drogi krajowej 12/74 Piotrkow Tryb.-Sulejow-Opatow
do parametrow drogi ekspresowej z wyt. ode. Kielce(DK 73)-
Cedzyna,

Jeleniowski OChK:

36. przebudowa drogi krajowej 12/74 Piotrkdéw Tryb.-Sulejow-Opatow
do parametrow drogi ekspresowej z wyt. odc. Kielce (DK 73)-
Cedzyna,

Jeleniowsko-Staszowski OChK:

6. rozbudowa DW 764 Kielce-Staszow wraz z budowg obwodnic
miejscowosci: Sukow, Daleszyce, Ocieseki oraz budowa uktadu
obwodnicowego Staszowa,

10. rozbudowa DW 758 na odcinku Iwaniska-Klimontow-
Koprzywnica wraz z budowa obwodnic miejscowosci

Kielecki OChK:

24. modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa-Radom-Kielce-
Koztow,

25. modernizacja linii kolejowej nr 61 Kielce-Fosowskie oraz 567
Piaski-Kielce Herbskie,

36. przebudowa drogi krajowej 12/74 Piotrkéw Tryb.-Sulejow-Opatow
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przydroznych i nadwodnych, jezeli nie wynikaja one z potrzeby
ochrony przeciwpowodziowej i zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
drogowego lub wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania,
remontow lub naprawy urzadzen wodnych;

- zakaz dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli stuzg innym
celom niz ochrona przyrody lub zrownowazone wykorzystanie uzytkow
rolnych i le$nych oraz racjonalna gospodarka wodna lub rybacka;

- zakaz likwidowania naturalnych zbiornikdéw wodnych, starorzeczy i
obszaréw wodno-btotnych;

- zakaz lokalizowania obiektow budowlanych w pasie szerokosci 100 m
od linii brzegdéw rzek, jezior i innych zbiornikéw wodnych, z
wyjatkiem urzadzen wodnych oraz obiektow stuzacych prowadzeniu
racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej lub rybackiej.

Powyzsze zakazy nie dotycza:

- zakazu okre§lonego w pkt. 2, realizacji przedsigwzig¢ mogacych
znaczaco oddziatywaé na srodowisko, dla ktorych procedura dotyczaca
oceny oddziatywania na §rodowisko wykazata brak znaczaco
negatywnego wptywu na ochrone przyrody obszaru chronionego
krajobrazu;

- zakazu okre§lonego w pkt. 2 i 4, realizacji inwestycji w zakresie
budowy urzadzen elektrowni wodnych poza gléwnym nurtem rzeki;

- zakazu okre§lonego w pkt. 3, zadrzewien $rédpolnych wystgpujacych
na gruntach oznaczonych w ewidencji gruntéw inaczej niz: Lz, Lz-R,
Lz-t, Lz-Ps;

- zakazu okre§lonego w pkt. 3, w przypadku zadrzewien przydroznych
kolidujacych z zapewnieniem dostepu (zjazdu) z nieruchomosci do
drogi publicznej;

- terenéw objetych ustaleniami studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego, dla ktorych przeprowadzona ocena
oddzialywania na §rodowisko wykazata brak znaczaco negatywnego
wptywu na ochrong przyrody obszaru chronionego krajobrazu.

w strefie krajobrazowej B:

- zakaz zabijania dziko wyst¢pujacych zwierzat, niszczenia ich nor,
legowisk, innych schronieni i miejsc rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry,
z wyjatkiem amatorskiego polowu ryb oraz wykonywania czynnosci
zwigzanych z racjonalng gospodarkg rolna, lesna, rybacka i towiecka;

- zakaz realizacji przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko w rozumieniu przepisOw ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008

do parametrow drogi ekspresowej z wyt. ode. Kielce(DK 73)-
Cedzyna,

49. budowa odcinka potudniowego i wschodniego uktadu
obwodnicowego Kielc w klasie G/GP. Poczatek na DW nr 762 w
rejonie granicy gmin Checiny i Sitkdwka-Nowiny. Przebieg przez
gminy Checiny/Sitkdwka-Nowiny, Morawica, Daleszyce, Gorno,
Mastow i miasto Kielce. Koniec w wezle Poéinoc na drodze S7,

50. budowa poludniowej obwodnicy §rodmiescia Kielc, w ramach
ktérej planuje si¢ rozbudowe ulic Marmurowej, Husarskiej,
Jagodowej, Osobnej (tacznik od skrzyzowania ul. Krakowskiej i
Jagiellonskie;j),

51. przebudowa i rozbudowa ul. Radomskiej w ciagu DK 73 na
odcinku od granicy miasta (wlaczenie do drogi GP na odcinku
zamiejskim) do wezta biskupa Jaworskiego,

52. rozbudowa ul. Zagnanskiej oraz ul. Witosa w Kielcach wraz z
potaczeniem ul. Witosa z ul. Radomska,

54. rozbudowa ul. Wojska Polskiego na odcinku od Ronda
Czwartakéw do granic miasta Kielce,

55. budowa nowego odcinka drogi taczacej al. Szajnowicza-lwanowa z
DW nr 786 przy granicy miasta Kielce,

56. rozbudowa ul. Malikéw oraz przebudowa ul. Wystawowej w
Kielcach,

58. rozbudowa ul. Lopusznianskiej w Kielcach

60. rozbudowa ul. Wapiennikowej wraz z rozbudows skrzyzowan z ul.
Sciegiennego i ul. Husarska oraz z ul. Ks. J. Popietuszki i ul.
Rotmistrza Witolda Pileckiego (dawna ul. Armii Ludowej) w
Kielcach,

67. przebudowa ul. Cmentarnej na odcinku od ul. Sandomierskiej do
ul. Zielnej wraz z przebudowa parkingu przy cmentarzu Cedzyna,

69. rozbudowa ul. Lodzkiej w Kielcach (DK74) na odcinku od ul.
Hubalczykow do ul. Zaktadowe;j,

Konecko-Lopusznianski OChK:

7. rozbudowa DW 728 na odcinku Lopuszno-DK 74 wraz z budowa
obwodnicy miejscowosci Lopuszno w ciggu DW 786,

25. modernizacja linii kolejowej nr 61 Kielce-Fosowskie oraz 567
Piaski-Kielce Herbskie,

26. modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko-
Kamienna — Sandomierz,
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r. 0 udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale 27. modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Konskie -
spoteczenstwa w ochronie $srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Skarzysko-Kamienna,
srodowisko; 36. przebudowa drogi krajowej 12/74 Piotrkow Tryb.-Sulejow-Opatow
-zakaz likwidowania i niszczenia zadrzewien $rodpolnych, do parametrow drogi ekspresowej z wyt. odc. Kielce (DK 73)-
przydroznych i nadwodnych, jezeli nie wynikajg one z potrzeby Cedzyna,
ochrony przeciwpowodziowej i zapewnienia bezpieczenstwa ruchu 47. budowa obwodnicy potudniowej Konskich w ciggu DK 42,
drogowego lub wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania,
remontow lub naprawy urzadzen wodnych; Kozubowski OChK:
- zakaz likwidowania naturalnych zbiornikdéw wodnych, starorzeczy i 13. rozbudowa DW 766 na odcinku Brzescie-Pinczéw-Wechadtow do
obszaréw wodno-btotnych; skrzyzowania z DW 768 wraz z budowa obwodnic Pinczowa i
Powyzsze zakazy nie dotycza: Michatowa,
- zakazu okre§lonego w pkt. 2, realizacji przedsigwzig¢ mogacych
znaczaco oddziatywaé na srodowisko, dla ktorych procedura dotyczaca | Miechowsko-Dzialoszycki OChK:
oceny oddziatywania na srodowisko wykazata brak znaczaco 1. budowa drogi S7 na odc. Checiny-granica woj. matopolskiego
negatywnego wptywu na ochrong przyrody obszaru chronionego 5. rozbudowa DW nr 768 na odcinku Jedrzejow-granica wojewodztwa
krajobrazu; wraz z obwodnicami miejscowos$ci: Jedrzejow, Dziatoszyce,
- zakazu okre§lonego w pkt. 2, realizacji inwestycji w zakresie budowy Skalbmierz, Topola, Kazimierza Wielka,
urzadzen elektrowni wodnych poza gtéwnym nurtem rzeki; 13. rozbudowa DW 766 na odcinku Brzesécie-Pinczéw-Wechadtow do
- zakazu okre§lonego w pkt. 3, zadrzewien $rédpolnych wystgpujacych skrzyzowania z DW 768 wraz z budowa obwodnic Pinczowa i
na gruntach oznaczonych w ewidencji gruntow inaczej niz: Lz, Lz-R, Michatowa,
Lz-1, Lz-Ps; 24. modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa-Radom-Kielce-
- zakazu okres§lonego w pkt. 3, w przypadku zadrzewien przydroznych Koztow,
kolidujacych z zapewnieniem dostepu (zjazdu) z nieruchomosci do
drogi publicznej; Nadnidzianski OChK:
- terenéw objetych ustaleniami studium uwarunkowan i kierunkoéw 13. rozbudowa DW 766 na odcinku Brzescie-Pinczow-Wechadtow do
zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowych planow skrzyzowania z DW 768 wraz z budowa obwodnic Pinczowa i
zagospodarowania przestrzennego, dla ktorych przeprowadzona ocena Michatowa,
oddzialywania na §rodowisko wykazata brak znaczaco negatywnego
wplywu na ochron¢ przyrody obszaru chronionego krajobrazu. OChK Dolina Kamienna:
W strefie krajobrazowej C nie ustalono zakazow. 4. rozbudowa DW 754 Ostrowiec Sw.-Battow-Czekarzewice-granica

wojewodztwa wraz z rozbudowa mostu na rzece Kamiennej,
Na obszarze S OChK obowigzuja nastepujace zakazy: 15. rozbudowa DW 751 na odcinku Suchedniow-Wzdot Rzadowy,
- zakaz zabijania dziko wyst¢pujacych zwierzat, niszczenia ich nor, 16. rozbudowa DW 744 na odcinku Tychoéw Stary-Starachowice wraz
legowisk, innych schronien i miejsc rozrodu oraz tarlisk, ztozonej ikry, z budowa obwodnicy Starachowic,
z wyjatkiem amatorskiego potowu ryb oraz wykonywania czynno$ci 24. modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa-Radom-Kielce-
zwigzanych z racjonalng gospodarka rolna, lesna, rybacka i towiecka; Koztow,
- zakaz likwidowania naturalnych zbiornikow wodnych, starorzeczy i 26. modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko-
obszaréw wodno-blotnych. Kamienna — Sandomierz,

42. budowa dwujezdniowej drogi klasy GP w ciagu DK 9 na odcinku
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Zakazy w obszarach chronionego krajobrazu nie dotycza:
wykonywania zadan na rzecz obronnosci kraju i bezpieczenstwa
panstwa, prowadzenia akcji ratowniczej oraz dziatan zwigzanych z
bezpieczenstwem powszechnym, realizacji inwestycji celu
publicznego.

granica wojewodztwa mazowieckiego-Opatéw wraz z obwodnica
Ostrowca Sw.,

48. rozbudowa DK 42 na odcinku Skarzysko-Kamienna — Rudnik do
dwujezdniowej drogi klasy GP 2/2,

62. budowa ul. O. Zagloby w Ostrowcu Swigtokrzyskim - etap V,

OChK Lasy Przysusko-Szydlowieckie:

2. budowa drogi S7 na odcinku Skarzysko-Kam. - granica woj.
mazowieckiego,

8. rozbudowa DW 728 na odcinku Konskie-granica wojewddztwa wraz
z obwodnicg Gowarczowa,

24. modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa-Radom-Kielce-
Koztow,

Podkielecki OChK:

6. rozbudowa DW 764 Kielce-Staszow wraz z budowg obwodnic
miejscowosci: Sukow, Daleszyce, Ocieseki oraz budowa uktadu
obwodnicowego Staszowa,

14. rozbudowa DW 745 w miejscowo$ci Mastow wraz z rozbudowa
sasiadujacej infrastruktury drogowe;j,

21. budowa obwodnic miejscowosci Radkowice i Brzeziny w ciagu
drogi wojewddzkiej nr 763,

24. modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa-Radom-Kielce-
Koztow,

25. modernizacja linii kolejowej nr 61 Kielce-Fosowskie oraz 567
Piaski-Kielce Herbskie,

36. przebudowa drogi krajowej 12/74 Piotrkoéw Tryb.-Sulejow-Opatow
do parametrow drogi ekspresowej z wyt. odc. Kielce(DK 73)-
Cedzyna,

40. przebudowa DK 73 na odcinku Kielce-Wola Morawicka do
dwujezdniowej drogi klasy GP 2/2 wraz z obwodnicami Morawicy
i Woli Morawickiej,

49. budowa odcinka potudniowego i wschodniego uktadu
obwodnicowego Kielc w klasie G/GP. Poczatek na DW nr 762 w
rejonie granicy gmin Checiny i Sitkdwka-Nowiny. Przebieg przez
gminy Checiny/Sitkowka-Nowiny, Morawica, Daleszyce, Gorno,
Mastow i miasto Kielce. Koniec w wezle Poéinoc na drodze S7,

51. przebudowa i rozbudowa ul. Radomskiej w ciggu DK 73 na
odcinku od granicy miasta (wtgczenie do drogi GP na odcinku
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zamiejskim) do wezta biskupa Jaworskiego,

73. rozbudowa lotniska lokalnego w Mastowie polegajaca na
dostosowaniu do potrzeb nieregularnej komunikacji o zasiegu
krajowym w celu uzyskania statusu lotniska publicznego,

Sieradowicki OChK:

15. rozbudowa DW 751 na odcinku Suchedniow-Wzdot Rzadowy,

16. rozbudowa DW 744 na odcinku Tychéw Stary-Starachowice wraz
z budowa obwodnicy Starachowic,

24. modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa-Radom-Kielce-
Koztéw,

26. modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko-
Kamienna — Sandomierz,

48. rozbudowa DK 42 na odcinku Skarzysko-Kamienna — Rudnik do
dwujezdniowej drogi klasy GP 2/2,

Solecko-Pacanowski OChK:

9. rozbudowa DW 973 na odcinku Busko-Zdroj — Nowy Korczyn —
Borusowa wraz z budowa przeprawy mostowej na rzece Nidzie i
rzece Wisle,

Suchedniowsko-Oblegorski OChK:

15. rozbudowa DW 751 na odcinku Suchedniow-Wzdot Rzadowy,

24. modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa-Radom-Kielce-
Koztow,

27. modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Konskie -
Skarzysko-Kamienna,

36. przebudowa drogi krajowej 12/74 Piotrkdw Tryb.-Sulejow-Opatow
do parametrow drogi ekspresowej z wyt. ode. Kielece(DK 73)-
Cedzyna,

Szaniecki OChK:

9. rozbudowa DW 973 na odcinku Busko-Zdr6j — Nowy Korczyn —
Borusowa wraz z budowa przeprawy mostowej na rzece Nidzie i
rzece Wisle,

13. rozbudowa DW 766 na odcinku Brzescie-Pinczow-Wechadtow do
skrzyzowania z DW 768 wraz z budowa obwodnic Pinczowa i
Michatowa,
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Swietokrzyski OChK:

11. rozbudowa DW 752 na odcinku Podgérze-Bodzentyn,

12. rozbudowa DW 751 na odcinku Bodzentyn, Dabrowa Dolna oraz
budowa obwodnicy Nowej Stupi w ciggu tej drogi,

36. przebudowa drogi krajowej 12/74 Piotrkow Tryb.-Sulejow-Opatow
do parametrow drogi ekspresowej z wyt. odc. Kielce (DK 73)-
Cedzyna,

Wiloszcezowsko-Jedrzejowski OChK:

1. budowa drogi S7 na odc. Checiny-granica woj. matopolskiego

17. budowa uktadu obwodnicowego miasta Wioszczowa — budowa
obwodnicy miasta Wloszczowa w ciggu drogi wojewddzkiej nr
786 wraz z potaczeniem z drogami wojewodzkimi nr 742 i 785,

24. modernizacja linii kolejowej nr 8 Warszawa-Radom-Kielce-
Koztow,

25. modernizacja linii kolejowej nr 61 Kielce-Fosowskie oraz 567
Piaski-Kielce Herbskie,

28. budowa linii kolejowej nr 582 Czarnca-Wtoszczowa Poéinoc,
lacznicy pomiedzy linig kolejowa nr 61 Kielce-Fosowskie i linig nr
4 Centralng Magistrala Kolejowa,

43. rozbudowa DK 78 na odcinku granica wojewddztwa $laskiego-
Jedrzejow do parametréw GP wraz z budowa obwodnic Jaronowic
i Naglowic,

W obszarach chronionego krajobrazu bedzie realizowanych szereg
inwestycji komunikacyjnych. W zdecydowanej wiekszosci sg to
inwestycje realizowane na istniejacych drogach i liniach kolejowych, w
zwigzku z czym ich negatywne oddziatywanie si¢ nie zwigkszy, a
moze ulec zmniejszeniu (np. ze wzgledu na modernizacje istniejacych
tras).

Rozbudowa lotniska lokalnego w Mastowie nie b¢dzie miata
negatywnego wplywu na walory przyrodnicze Podkieleckiego OChK.
W obregbie Chmielnicko-Szydtowskiego OChK bedzie realizowany
Regionalny Port Lotniczy Kielce w Obicach. Inwestycja ta moze
negatywnie oddziatywa¢ na walory przyrodnicze OChK. Budowa
nowego lotniska wigze si¢ z duzymi zmianami w dotychczasowym
sposobie uzytkowania terenu. Spowoduje réwniez zwiekszony ruch
samochodowy i konieczno$¢ przebudowy lokalnego systemu
transportowego, a tym samym powoduje zwigkszenie ucigzliwosci
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zwigzanych z transportem. Gtownym zagrozeniem jest jednak emisja
hatasu, $cieki sptywajace z pasa startowego i strefy technicznej oraz
emisja zanieczyszczen do atmosfery.
5. | Uzytki Inwestycje powinny by¢ zlokalizowane poza uzytkami ekologicznymi,
ekologiczne, zespotami przyrodniczo-krajobrazowymi, stanowiskami
stanowiska dokumentacyjnymi oraz pomnikami przyrody.
dokumentacyjne,
zespoty
przyrodniczo-
krajobrazowe,
pomniki przyrody
6. | Ochrona Na obecnym etapie nie przewiduje si¢ niszczenia siedlisk chronionych
gatunkowa roslin, gatunkow. Zachodzi konieczno$¢ wykonania inwentaryzacji
zwierzat i grzybow chronionych gatunkow i ich siedlisk. W przypadku ich stwierdzenia
konieczne jest ich przeniesienie po uprzednim uzyskaniu
odpowiedniego zezwolenia (art. 51 i 52 ustawy o ochronie przyrody).

Zrodto: Opracowanie wiasne.
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6. Oddzialywanie na Korytarze ekologiczne

W Polsce wigkszo$¢ dzikich gatunkéw zwierzat zamieszkuje obszary lesne lub
mozaik¢ obszaréw lesnych i terendw otwartych. W swoich wedrowkach zwierzeta te
wykorzystuja przede wszystkim obszary lesne, zakrzaczone lub zabagnione, najmniej
penetrowane przez ludzi, a unikajg terendow rolniczych i zurbanizowanych. Korytarze
ekologiczne (zwane tez korytarzami migracyjnymi zwierzat) utworzone sg przez pasy o duzej
lesistosci, faczace wigksze kompleksy lesne. Role korytarzy ekologicznych peitnig réwniez
doliny rzeczne, ktére jednak w duzej mierze sg odlesione 1 zagospodarowane.

Korytarze ekologiczne odgrywaja ogromng role w zachowaniu populacji duzych
ssakow, ktore do prawidlowego funkcjonowania potrzebuja duzych obszaréw. Ponadto sie¢
korytarzy gtownych umozliwia kolonizacj¢ zachodnich obszaréw Polski (a takze Europy)
przez rzadkie gatunki duzych ssakow, ktore na wschodzie Polski sg jeszcze stosunkowo
czeste. Dzigki sieci korytarzy ekologicznych mozliwe jest ich rozprzestrzenianie si¢ dalej
w kierunku zachodnim. Stad tez kazda bariera w sieci korytarzy gtéwnych stanowi powazne
zagrozenie dla wlasciwego funkcjonowania populacji duzych ssakow.

Wysoka ranga S$rodowiska przyrodniczego wojewodztwa $wigtokrzyskiego
w krajowym systemie przyrodniczym zwigzana jest z wystgpowaniem waznych elementow
krajowej sieci ekologicznej. Przez pdinocna cze$¢ wojewddztwa §wigtokrzyskiego przebiega
glowny korytarz ekologiczny. Jest to Korytarz Potudniowo-Centralny (KPdC), ktory
przebiega od Roztocza i Laséw Janowskich, poprzez Puszcze Sandomierska, Puszcze
Swietokrzyska, Przedborski PK, Lasy Lublinieckie, Bory Stobrawskie, Lasy Milickie, az do
Doliny Baryczy i Boréw Dolnoslaskich. Korytarz ten na obszarze wojewddztwa posiada
szereg odnog — korytarzy uzupetniajacych, w obrebie ktorych znajdujg si¢ m.in.: Lasy
Wioszczowskie, dolina Biatej Nidy, Checinsko-Kielecki PK, dolina Nidy, Kozubowski PK,
Suchedniowsko-Oblegorski PK, Swictokrzyski PN, Cisowsko-Ortowinski PK, Lasy
Jeleniowsko-Staszowskiego OCh-K oraz kompleksy lesne w dolnym biegu rzeki Kamienne;.
Gtownymi krajowymi korytarzami ekologicznymi zwigzanymi z dolinami rzecznymi, ktore
przebiegaja przez obszar wojewodztwa sa Dolina Wisty 1 Pilicy. Range regionalnych
korytarzy ekologicznych petnig doliny: Czarnej Staszowskiej, Wschodniej, Koprzywianki,
Opatowki, Kamiennej (odcinkowo), Czarnej Koneckiej, Bobrzy, Lubrzanki, Lososiny, Biatej
i Czarnej Nidy, Mierzawy i Nidzicy.

Najbardziej niekorzystne oddziatywanie na ciaglo$¢ systemoéw przyrodniczych maja
inwestycje liniowe (zwlaszcza komunikacyjne), ktore przegradzaja korytarze ekologiczne
1 utrudniajg (lub wrecz uniemozliwiaja) przemieszczanie si¢ gatunkOw w obrebie systemu.
Drogi szybkiego ruchu przecinajace korytarze ekologiczne stanowia istotng bariere dla
migrujacych ssakoéw, ze wzgledu na obecno$¢ ogrodzen, ktore catkowicie uniemozliwiajg
wedrowki zwierzat. W tym przypadku spada jednak do minimum ryzyko bezposrednich
kolizji. Linie kolejowe stanowig mniejsze ograniczenie dla migracji zwierzat, gdyz nie sa
ogrodzone 1 charakteryzujg si¢ mniejszym natezeniem ruchu. Z drugiej jednak strony wzdhuz
linii kolejowych istnieja szerokie pasy bezlesne, pozbawione czgsto innej wysokiej
ro$linnosci, co w pewnym stopniu zniecheca zwierzeta do ich przekraczania 1 tym samym
stanowi pewng barier¢. Jednak ze wzgledu na mniejsze natgzenie ruchu i stabsza penetracje
przez ludzi oddziatywanie linii kolejowych jest znacznie mniejsze niz drog.

»Program ...” przewiduje szereg inwestycji komunikacyjnych, ktére beda
zlokalizowane w obrebie korytarzy ekologicznych (miejsca kolizji inwestycji z korytarzami
ekologicznymi zostaly przedstawione na zalgczonej mapce). Zdecydowana ich wigkszo$é
dotyczy jednak juz istniejacych drog i kolei, w zwigzku z tym negatywne oddziatywanie na
korytarze ekologiczne juz istnieje (efekt barierowy juz istnieje). Podwyzszenie parametrow
drog 1 ich modernizacje potaczone z réwnoleglym wykonaniem urzadzen utatwiajacych
przemieszczanie si¢ zwierzat w poprzek korytarzy transportowych moze zmniejszy¢ ich
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negatywne oddziatywanie jako barier ekologicznych. Dzigki skupianiu liniowych elementow
infrastruktury technicznej w korytarzach infrastrukturalnych oraz tworzeniu wzdtuz nich
obudowy biologicznej mozna przeciwdziala¢ nadmiernemu mnozeniu barier ekologicznych.

W przypadku inwestycji prowadzonych po nowym $ladzie (obwodnice i lokalne
przetozenia tras), cz¢$¢ z nich posiada juz wydane decyzje srodowiskowe (np. budowa drogi
ekspresowej nr 7, obwodnica Morawicy i Woli Morawickiej oraz obwodnica Staszowa),
w zwigzku z tym ich oddzialywanie na korytarze ekologiczne zostato przeanalizowane
i wybrano wariant najmniej kolizyjny $rodowiskowo. Znaczna cze$¢ inwestycji
realizowanych po nowym $ladzie nie ma jeszcze ustalonych przebiegéw. Przy ustalaniu ich
ostatecznej lokalizacji (przebiegu) nalezy wzig¢ pod uwage oddziatywanie na Korytarze
ekologiczne i wybraé przebieg najmniej kolizyjny. Nalezy jednak dodaé, ze nie zawsze da si¢
unikng¢ konfliktu planowanych inwestycji z elementami systemu przyrodniczego.
W przypadku realizacji projektow przecinajacych wazne korytarze ekologiczne, w celu
ograniczenia oddziatywan nalezy zastosowa¢ wszelkie dziatania minimalizujace np. w postaci
budowy przej$¢ gornych lub dolnych dla zwierzat.

W analizowanym dokumencie planowana jest rowniez budowa w ciagu drog
3 obiektéw mostowych: 2 mostow na rzece Wisle, ktéra pelni role waznego krajowego
korytarza ekologicznego (most w Kocmierzowie w ciggu drogi krajowej nr S-74, most
w Nowym Korczynie w ciggu drogi 973) oraz 1 mostu na Nidzie w Nowym Korczynie
w ciggu drogi 973. Negatywne oddziatywanie tych inwestycji zwigzane bedzie
z przegradzaniem i blokowaniem korytarzy migracji i przelotu ptactwa, $miertelnoscia
spowodowang kolizjami z obiektami mostowymi oraz niekorzystnymi oddzialywaniami na
etapie realizacji inwestycji.

W wyniku prac budowlanych w samym miejscu realizacji inwestycji jak
1 w miejscach, gdzie powstang drogi dojazdowe dla cigzkiego sprzetu oraz zlokalizowane
zostanie zaplecze budowy zniszczeniu ulegng zespoly roslinne i nisze ekologiczne (miejsc
bytowania, gniazdowania lub Zerowania) szeregu gatunkow zwierzat, w szczegdlnosci
zwigzanych ze strefa brzegowa koryta rzecznego. W odniesieniu do czgsci inwestycji
zniszczenia te beda miaty charakter trwaty 1 nieodwracalny, w innych przypadkach mozliwe
jest czeSciowe przywrocenie stanu pierwotnego.

Do kolizji z konstrukcjami mostowymi dochodzi w sytuacji, gdy przelatujace ptaki
zbyt p6zno (lub w ogoéle) dostrzegaja przeszkode znajdujaca si¢ przed nimi. Wydaje sig, iz
ptaki sa szczegoOlnie narazone na podobne kolizje w okresie marzec — kwiecien (wedréwka
wiosenna) 1 wrzesien — pazdziernik (wedrowka jesienna). Do kolizji moze dochodzi¢
w warunkach stabej widocznosci (mgta, mzawka, wieczér, ranek, noc) lub w wyniku
sploszenia zerujacych/odpoczywajacych w sasiedztwie mostow stad. Czynnikiem mogacym
zwigksza¢ prawdopodobienstwo kolizji jest rOwniez przywabianie ptakow do oswietlonej
konstrukcji pylonu w warunkach nocnych 1 towarzyszace mu rozbijanie si¢
zdezorientowanych ptakow o liny i fasade pylonu. Niebezpieczenstwo to dotyczy gtownie
malych ptakéw wroblowych, wedrujacych noca, przede wszystkim jesienig 1 wiosna.

W celu minimalizacji niekorzystnych oddzialywan nalezy: zminimalizowa¢ ingerencje
czlowieka w strefie korytowej rzeki w czasie realizacji przedsigwzigcia (w tym m.in. ochrona
zadrzewien zaro$li nadrzecznych bedacych miejscem lggdéw), przeprowadzaé prace poza
okresem legowym 1 okresem migracji ptakow, stosowaé proekologiczne rozwigzania
konstrukcji mostowe] (np. planowany most nie moze by¢ konstrukcja bardzo wysokg —
mosty o wysokich pylonach i z gesta siecig lin no$nych stanowia istotne zagrozenie dla
ptakow wedrujacych wzdhuz dolin rzecznych), §wiatto mostu 1 zagospodarowanie w rejonie
przyczotkow powinno stwarza¢ warunki swobodnej migracji zwierzat wzdtuz korytarza
ekologicznego.
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Nalezy podkresli¢ fakt, ze korytarze ekologiczne sg strukturami liniowymi w zwigzku
z czym calkowite uniknigcie kolizji tras komunikacyjnych z nimi nie jest mozliwe. Z tego
wzgledu kolizja, czy nawet znaczace oddzialtywanie na taki korytarz nie powinno by¢
przestankg do catkowitej rezygnacji z realizacji przedsigwziecia. Decyzja o rezygnacji moze
by¢ podjeta dopiero w sytuacji braku mozliwosci zastosowania skutecznych dzialan
minimalizujacych barierowe oddzialywania o charakterze znaczacym.

7. Rozwigzania majace na celu zapobieganie i ograniczanie negatywnych
oddzialywan na srodowisko

W ocenie ustalen zawartych w projekcie ,,Programu przeprowadzone;j
w poprzednich rozdziatach wykazano, Zze niektore rodzaje dzialan planowanych do realizacji
na obszarze wojewodztwa S$wietokrzyskiego moga sie charakteryzowaé niekorzystnym
wptywem na Srodowisko przyrodnicze.

Chcac zapobiega¢ negatywnemu oddziatywaniu inwestycji na $rodowisko lub
przynajmniej zmniejszy¢ jej negatywne oddzialywanie nalezy stosowaé réznorodne $rodki
tagodzace. Wérdd dziatan tagodzacych mozna wymieni¢ dziatania, ktére catkowicie eliminuja
negatywne oddzialywania (alternatywne sposoby realizacji inwestycji, zmiana miejsca
realizacji inwestycji) oraz dzialania, ktore ograniczg rozmiar negatywnych oddzialywan
(zmiany cech przedsiewzigcia, wprowadzanie dodatkowych elementow, ktore niweluja
negatywne skutki). Majac na uwadze potrzebe minimalizacji i lagodzenia negatywnych
oddziatywan niektérych przedsiewziec oraz stosujac zasade, ze lepiej zapobiega¢ wystapieniu
ujemnych skutkow, niz te skutki naprawiaé, nalezy na wszystkich etapach planowania w
maksymalnym stopniu stosowa¢ zasady ochrony §rodowiska i zrOwnowazonego rozwoju.

Ponizej przedstawiono najwazniejsze propozycje zapobiegania 1 tagodzenia
negatywnego wplywu na $rodowisko, ktory moze by¢ wywolany realizacja dzialan
zalozonych w projekcie ,,Programu ...”. Zaproponowane rozwigzania stanowig jedynie
wskazowki 1 kierunki dziatan, ktére moga zosta¢ podjete. Propozycje te stanowia alternatywe
catkowitego lub czesciowego zrownowazenia negatywnych oddzialywan na §rodowisko. Ich
uszczegotowienie dla konkretnych inwestycji powinno nastgpi¢ W trakcie przeprowadzania
ocen oddzialywania na §rodowisko konkretnych projektow realizacyjnych.

2

Zalecenia ogolne:

> egzekwowanie wymogow ochrony srodowiska przy projektowaniu, budowie
1 eksploatacji obiektow infrastruktury technicznej;

» zagwarantowanie wysokiego poziomu przebiegu procedur oceny oddziatywania na
srodowisko dla poszczegdlnych przedsiewzig¢, w ktore powinni by¢ zaangazowani
projektanci, przedstawiciele administracji samorzadowej, ale takze stuzby ochrony
przyrody, sSrodowisko naukowe oraz organizacje spoteczne;

» przeprowadzanie inwentaryzacji przyrodniczych przed przystapieniem do realizacji
inwestycji, w celu okreslenia faktycznych zasobow przyrodniczych wystepujacych
w rejonach planowanych inwestycji;

» ochrona przed nieuzasadnionym przeksztalcaniem oraz zniszczeniem elementow
srodowiska waznych dla jego funkcjonowania i utrzymania réznorodno$ci biologicznej
oraz elementéw ksztattujacych lokalne walory krajobrazu, jak np.: kompleksy lesne,
doliny rzeczne, zadrzewienia i zakrzaczenia, zbiorniki wodne, taki, obszary podmokte,
dorodne okazy drzew itp.;
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>

unikanie prowadzenia nowych odcinkéw drég i kolei przez cenne przyrodniczo obszary
(w tym istniejgce obszary chronione i planowane do objecia ochrong), w szczego6lnosci
zapobieganie fragmentaryzacji struktur przyrodniczych tworzacych system przyrodniczy;
nowe szlaki komunikacyjne powinny by¢ realizowane z uwzglednieniem wartosci
uzytkowej gleb, tj. powinny by¢ prowadzone przez tereny o jak najnizszych klasach
bonitacyjnych lub powinny przebiega¢ przez tereny o dobrych klasach bonitacyjnych po
jak najkroétszych odcinkach;

planowanie realizacji nowych odcinkéw drég i linii kolejowych w taki sposob, aby
przebiegaly one (o ile tylko jest to mozliwe) po terenach niepodlegajacych ochronie
akustycznej, w jak najwigkszej odlegtosci od budynkow mieszkalnych;

maksymalne wykorzystanie istniejacych tras przebiegu infrastruktury technicznej
(skupianie liniowych elementéw infrastruktury w korytarzach, spowoduje o wicle
mniejsza skalg¢ negatywnych oddziatywan na $rodowisko, niz w przypadku gdy kazdy
liniowy element infrastruktury bgdzie prowadzony w osobnym korytarzu);

Zalecenia na etapie realizacji inwestycji:

>

>

YV V VY V

stosowanie technologii, materiatbw 1 rozwigzan Kkonstrukcyjnych przyjaznych
srodowisku;

w przypadku kolizji z obszarami prawnie chronionymi prace przy realizacji inwestycji
komunikacyjnych powinny by¢ prowadzone z uwzglednieniem zakazoéw i1 ograniczen
obowigzujacych w tych obszarach;

w przypadku prac prowadzonych w sasiedztwie innych przyrodniczo cennych
obiektow/obszarow wszelkie dzialania, z ktorymi beda si¢ wigza¢ prace budowlane
powinny by¢ prowadzone z uwzglgdnieniem waloréw i funkcji tych obiektéw/obszarow,
a zwlaszcza w sposob obejmujacy wszelkie mozliwe rozwigzania pozwalajagce na:
ograniczenie lub wykluczenie bezposredniej ingerencji, zachowanie ich funkcjonalno$ci
ekologicznej oraz zachowanie stanowisk i siedlisk chronionych gatunkow flory i fauny;
przeprowadzenie kompensacji przyrodniczej, jezeli analiza zawarta w ktoryms$
z raportow o oddziatywaniu przedsiewzigcia na srodowisko dowiedzie takg koniecznos¢,
obejmujacej w szczeg6lnosci roboty budowlane i ziemne, zalesianie, zadrzewianie lub
tworzenie skupien roslinno$ci, prowadzacej do przywrdcenia utraconej rownowagi
przyrodniczej na danym terenie i wyrownania szkdéd dokonanych w $rodowisku
naturalnym na skutek realizacji inwestycji;

ratowanie populacji cennych gatunkow ro$lin i zwierzat wystepujacych na trasach
przebiegu sieci infrastruktury technicznej przez przesiedlanie ich na siedliska zast¢pcze;
prowadzenie prac na terenach cennych przyrodniczo w jak najkrotszym czasie oraz
dostosowanie terminéw rob6t do termindw rozrodu, wegetacji, okresow legowych itp.;
przeprowadzanie koniecznych wycinek drzew i krzewow poza okresem lggowym ptakow
oraz ograniczanie ich do niezb¢dnego minimum;

ostrozne prowadzenie prac przy brylach korzeniowych drzew w spos6b minimalizujacy
straty systemow korzeniowych (prace ziemne w obrgbie korzeni nie powinny by¢
planowane w okresie wegetacji roslin, powinno wykonywac si¢ je w okresie spoczynku
zimowego ro$lin, pnie drzew nalezy zabezpieczy¢ w sposdéb uniemozliwiajgcy
mechaniczne uszkodzenie roslin);

stosowanie zasady oszczednego korzystania z terenu i minimalnego przeksztatcenia jego
powierzchni jedynie w zakresie niezbednym dla realizacji inwestycji;

prawidtowe zabezpieczenie techniczne sprzgtu i placu budowy na etapie realizacji
inwestycji, w tym zwtaszcza w miejscach styku z ekosystemami szczegdlnie wrazliwymi
na zmiany warunkow siedliskowych (m.in.: zabezpieczanie terenu inwestycji przed
przedostawaniem si¢ ewentualnych zanieczyszczen do srodowiska gruntowo-wodnego,
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stosowanie  podczyszczania  zanieczyszczonych wod  opadowych, bezpieczne
magazynowanie materiatow mogacych stwarza¢ zagrozenie zanieczyszczenia gruntu,
ostanianie i przykrywanie magazynowanych i transportowanych materiatow sypkich,
ochrona warstwy humusowej gleby poprzez jej zebranie przed rozpoczgciem prac
ziemnych oraz ponowne rozscielenie po zakonczeniu prac, kontrolowanie maszyn
budowlanych w celu uniemozliwienia zanieczyszczenia $rodowiska glebowo-wodnego
substancjami ropopochodnymi);

» nie lokalizowanie w sgsiedztwie ciekow wodnych baz materiatlowo-sprz¢towych
(magazyny, sktady, bazy transportowe), urobku z wykopow oraz odpadoéw powstajacych
podczas prowadzenia prac budowlano-remontowych (gruz budowlany, elementy
prefabrykowane jezdni i chodnikéw itp.);

» uzywanie podczas prac remontowo-budowlanych sprawnego sprzetu, ktory bedzie
stacjonowal na wyznaczonym i wlasciwie zabezpieczonym zapleczu (w szczego6lnosci
miejsca postoju 1 konserwacji maszyn budowlanych musza by¢ zabezpieczone przed
mozliwo$cig wycieku substancji ropopochodnych i przedostaniem si¢ ich do gruntu);

> zdjecie wierzchniej warstwy ziemi przed przystapieniem do prac budowlanych
i sktadowanie w sposéb uporzadkowany (pryzmy) w celu dalszego wykorzystania;

» odprowadzanie S$ciekow bytowych z zaplecza budowy do szczelnych zbiornikow
bezodptywowych 1 sukcesywnie wywozenie ich przez uprawnione podmioty do
najblizszej oczyszczalni Sciekow;

» odpowiednie zaplanowanie systemu gospodarki odpadami powstajacymi w wyniku
prowadzenia prac budowlanych 1 modernizacyjnych, w tym m.in. minimalizowanie ilo$ci
powstajacych odpadoéw, prowadzenie segregacji i wlasciwego magazynowania (np.
w miejscach zadaszonych, bez dostepu 0sdb postronnych, z zabezpieczeniem §rodowiska
gruntowo-wodnego) oraz zapewnienie wtasciwego transportu odpadow;

» poddanie w pierwszej kolejno$ci wytworzonych odpadow odzyskowi w miejscu ich
powstania, a gdy nie jest to mozliwe przekazanie specjalistycznym firmom prowadzacym
dziatalno$¢ w zakresie gospodarowania odpadami;

» stosowanie rozwigzan zmniejszajacych ucigzliwos¢ hatasu powstajacego w zwigzku
Z pracami budowlanymi z uzyciem cig¢zkiego sprzetu, np.: odpowiedni dobdr okresow
prowadzenia prac budowlanych, ograniczanie czasu pracy maszyn 1 urzadzen,
wykorzystywanie tras dostarczania materiatdbw budowlanych jak najmniej ucigzliwych
dla terenow zabudowanych, stosowanie urzadzen o dobrych parametrach akustycznych;

» w sytuacji mozliwej kolizji prowadzonych prac budowlanych z obiektami zabytkowymi,
stosowanie rozwigzan eliminujacych zagrozenie (np. ominigcie obiektu, prowadzenie
prac  w sposob nie powodujacy zagrozenia dla obiektu, przeprowadzenie
wyprzedzajacych badan archeologicznych, w ostateczno$ci zmiana miejsca usytuowania
obiektu zabytkowego);

» w przypadku natrafienia w trakcie prowadzenia prac ziemnych na przedmioty
0 charakterze zabytkowym — konieczne jest przerwanie prac, zabezpieczenie terenu
znaleziska oraz powiadomienie o tym fakcie wojewodzkiego konserwatora zabytkow;

» uprzatnigcie terenu po zakonczeniu prac budowlano-remontowych i przywrocenie do
stanu umozliwiajacego jego wykorzystanie zgodnie z zatlozonymi celami.

Zalecenia na etapie eksploatacji inwestycji:
» stosowanie urzadzen ulatwiajacych przemieszczanie si¢ zwierzat w poprzek korytarzy
transportowych (tunele, przepusty, mosty, ktadki itp.);
» stosowanie grodzenia tras szybkiego ruchu w celu zapobiegania kolizji ze zwierzetami,
» stosowanie systemow odstraszania zwierzat w sgsiedztwie linii kolejowych i lotnisk;
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» wprowadzanie zmian w uzytkowaniu gruntdw sasiadujacych z lotniskiem w
porozumieniu z wlascicielami gruntow (ograniczaniu uprawy roslin atrakcyjnych dla
ptakow i innych zwierzat);

» stosowanie  sprawnie  funkcjonujagcych  systeméw  odwodnienia  obiektow
komunikacyjnych wraz z podczyszczaniem brudnych wod opadowych;

» zapewnienie optymalizacji zimowego utrzymania obiektéw komunikacyjnych, przy
zastosowaniu $rodkow wykluczajacych mozliwos¢ wystapienia zagrozenia dla
srodowiska gruntowo-wodnego;

» stosowanie rozwigzan ograniczajacych rozprzestrzenianie si¢ negatywnych oddziatywan
obiektow komunikacyjnych na sgsiadujace z nimi tereny zamieszkane (m.in.: budowa
nieucigzliwych krajobrazowo ekrandéw akustycznych, realizacja obudowy biologicznej z
zastosowaniem nasadzen gatunkow odpornych na zanieczyszczenie srodowiska);

» utrzymywane w odpowiednim stanie eksploatowanych obiektoéw komunikacyjnych
(ewentualne uszkodzenia b¢da na biezaco usuwane);

» prowadzenie przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa lub lotniskiem pomiarow
pozioméw w Srodowisku substancji lub energii wprowadzanych w zwiazku z
eksploatacja tych obiektow;

» utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania w przypadku, gdy z przegladu
ekologicznego albo z oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko albo z analizy
porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych,
technologicznych 1 organizacyjnych nie moga by¢ dotrzymane standardy jakoS$ci
srodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu.

8. Ogolne zalecenia dotyczace kompensacji przyrodniczej

Zgodnie z art. 3 ust. 8 ustawy Prawo ochrony srodowiska kompensacja przyrodnicza
to zespot dzialan obejmujacych w szczegodlnosci roboty budowlane, roboty ziemne,
rekultywacje gleby, zalesianie, zadrzewianie lub tworzenie skupien roslinnosci,
prowadzacych do przywrocenia rdwnowagi przyrodniczej lub tworzenie skupien roslinnosci,
prowadzacych do przywrocenia rownowagi przyrodniczej na danym terenie, wyréwnania
szkdd dokonanych w $rodowisku przez realizacje przedsigwzigcia i zachowanie waloréw
krajobrazowych. Tak sformutowana definicja oznacza, ze z kompensacjag mamy do czynienia
wtedy, gdy pomimo zastosowania S$rodkow lagodzacych negatywne oddzialywania
przedsigwzie¢ utrzymuja si¢ w dalszym ciggu, za$ dzialania kompensacyjne shluzg
wyrownywaniu szkod w przyrodzie powstatych wskutek ludzkiej ingerencji.

W przypadku dokumentu o do$¢ ogdlnym charakterze jakim jest ,,Program ...” (brak
jest w nim ostatecznych przesadzen odno$nie lokalizacji znacznej czgsci inwestycji, brak jest
rowniez danych dotyczacych rozwigzan technicznych, ktore beda stosowane podczas
realizacji inwestycji) srodki przewidziane do zarekomendowania w zakresie kompensacji
przyrodniczej powinny si¢ koncentrowa¢ na generalnych zaleceniach, gdyz tylko w bardzo
wyjatkowych przypadkach bedzie mozliwe na tym etapie stwierdzenie pogorszenia si¢ stanu
ochrony gatunkow, siedlisk lub integralnosci obszarow Natura 2000, co moze stanowic
przestanke do bardziej precyzyjnego projektowania dziatan kompensacyjnych. Przesadzenie
takie moze by¢ realne dopiero na etapie oceny wplywu na Srodowisko przyrodnicze
konkretnych przedsiewzigc.

Dla zrownowazenia negatywnego oddzialywania przedsigwzigcia moga zostaé
wdrozone nastepujace srodki kompensujace:

» odtworzenie lub poprawa stanu istniejagcych obszaréw (odtworzenie siedlisk lub poprawa
jego stanu proporcjonalnie do wyrzadzonych szkdd);
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» odtworzenie siedliska w nowym miejscu;

» reintrodukcja, restytucja i wzmacnianie gatunkoéw;

» ograniczanie zagrozen wobec gatunkow poprzez oddziatywanie na pojedyncze zrodio
zagrozenia lub poprzez skoordynowane dziatania skierowane na wszystkie zagrozenia.
W przypadku istnienia szerokiego zakresu $srodkow kompensujacych nalezy dokonaé
ich oceny w celu wyboru tych $rodkow, ktore sg najwtasciwsze dla danego obszaru i strat
spowodowanych przez zrealizowane przedsigwzigcie oraz ktoére moga by¢ zastosowane
efektywnie. Skuteczne srodki kompensujace powinny si¢ odznacza¢ nastepujacymi cechami:
» powinny dotyczy¢é we wilasciwych proporcjach siedlisk i gatunkow dotknigtych
negatywnym oddzialywaniem;

» powinny odnosi¢ si¢ do tego samego regionu biogeograficznego i znajdowac si¢ w jak
najblizszym sgsiedztwie miejsca, na ktore oddziatywuje przedsigwziecie;

» powinny gwarantowac, ze nowy obszar bedzie pehnit funkcje porownywalne do tych, jaki
petnil obszar objety negatywnym oddzialywaniem.

Aby dobrze zaplanowac s$rodki kompensacyjne, musi w pierwszym rzedzie mieé
miejsce pelne rozpoznanie dotyczace skutkow przedsigwzigcia (m.in.: lista gatunkow
podlegajacych negatywnemu oddzialywaniu, powierzchnia zniszczonych siedlisk, funkcja
ekologiczna, jaka dany obszar petnil). Pozwoli to wiasciwie ukierunkowa¢ kompensacj¢ na
okreslone gatunki i siedliska. Nalezy rowniez okresli¢ zakres, miejsce i czas zastosowanych
dzialan kompensacyjnych. Ewentualne dziatania kompensacyjne powinny by¢ dostosowane
do faktycznie poniesionych strat w $rodowisku, dlatego tez powinny wynikaé z ocen
oddziatywania na srodowisko dla inwestycji, ktore beda wymagaly takich ocen. Szczegdlowo
kompetencje i obowigzki w zakresie kompensacji okresla art. 35 ustawy o ochronie przyrody.

9. Potencjalne transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko przyrodnicze

Region $wigtokrzyski nie sasiaduje bezposrednio z terytoriami panstw osciennych,
a odlegtos¢ granic wojewodztwa do granicy panstwa, we wszystkich kierunkach przekracza
250 km. W zwiazku z powyzszym skutki realizacji projektu ,Planu ...” nie beda
transgranicznie oddziatywa¢ na $rodowisko w rozumieniu przepisow ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (t.].
Dz.U. 2013, poz. 1235 z p6zn. zm.).

10. Wskazanie napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkéw techniki lub

luk we wspolczesnej wiedzy
W  trakcie opracowywania prognozy oddzialywania na $rodowisko projektu

,Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa S$wigtokrzyskiego na lata

2014-2020” napotkano na pewne trudno$ci zwigzane z:

» brakiem pelnej informacji dotyczacej szeregu zamieszczonych w projekcie ,,Programu
...” inwestycji, w tym zwlaszcza brakiem lokalizacji (przebiegu) oraz brakiem
szczegdtowych parametréow dot. inwestycji, co w znacznym stopniu utrudniato
jednoznaczng oceng oddziatywania tych inwestycji na srodowisko;

» brakiem raportow oddziatywania na §rodowisko i wydanych decyzji sSrodowiskowych dla
wielu inwestycji ujetych w projekcie ,,Programu ...” ze wzgledu na fakt, ze sa one
dopiero w trakcie opracowania (raporty) lub w trakcie wydawania (decyzje);
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» nie mozliwo$cig ostatecznego okreslenia, ktore z ujetych w ,,Programie ...” inwestycji
zostang rzeczywiScie dofinansowane i zrealizowane w latach 2014-2020 (lista projektow
1 harmonogram ich wdrozenia ulegatly zmianie w czasie opracowywania prognozy).
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V.METODY ANALIZY SKUTKOW REALIZACJI
PROJEKTU ,,PROGRAMU ...”

Kazdy dokument podejmujgcy problematyke rozwoju infrastruktury, mimo ze
uwzglednia wymogi ochrony Srodowiska 1 zasady zréwnowazonego rozwoju, moze
spowodowaé wystgpienie pewnych niekorzystnych zmian w srodowisku naturalnym. Dlatego
nie mniej waznym zagadnieniem jest okre§lenie metod analizy skutkow jego realizacji.

Zgodnie z art. 55, ust 5 ustawy o udost¢pnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko, organ opracowujacy projekt dokumentu jest zobowigzany prowadzi¢ monitoring
skutkéw realizacji postanowien przyjetego dokumentu w zakresie oddzialywania na
srodowisko. Monitoring ten bedzie stuzyl ocenie stopnia poprawnosci wykonania przyjetych
projektow 1 zatozen przedmiotowego dokumentu. Pozwala réwniez zaobserwowacd, jak
przebiega realizacja zamierzonych zadan inwestycyjnych oraz jaki jest ich efekt w danym
momencie.

W przypadku projektu ,, Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa
swietokrzyskiego na lata 2014-2020" obowigzek prowadzenia monitoringu skutkow realizacji
postanowien tego dokumentu spoczywa na Zarzadzie Wojewodztwa Swigtokrzyskiego.
Przynajmniej raz w trakcie obowigzywania ,,Programu ...” nalezy przeprowadzi¢ oceng
skutkow realizacji planowanych inwestycji. Oceng nalezy dokona¢ po ich realizacji, w celu
zdiagnozowania rzeczywistych skutkoéw realizacji zatozen 1 osiaggnigcia celéw okreslonych
w zakresie ochrony srodowiska zaktadanych w dokumentacji projektowej. Ocena taka winna
wskaza¢, o ile to mozliwe, dziatania mozliwe do podjecia w celu zniwelowania lub
zminimalizowania zdiagnozowanych negatywnych skutkow dla §rodowiska.

Obowigzek monitorowania stanu elementow srodowiska spada réwniez na zarzadcow
drog, linii kolejowych i lotnisk. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia
16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarOw poziomoéw
substancji lub energii w $rodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig
tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz.U. 2011 nr 140 poz.824 z pdzn. zm.) s3 oni
zobowigzani do okresowych lub ciagglych pomiaréw pozioméw w srodowisku substancji lub
energii wprowadzanych w zwigzku z eksploatacjg tych obiektow (monitoring emisji: hatasu,
Sciekow, zanieczyszczen do powietrza).

Analiza skutkow dla srodowiska realizacji postanowien przedmiotowego dokumentu
powinna by¢ wykonana przy pomocy metody wskaznikowej. Odpowiednio dobrane
wskazniki stanu Srodowiska 1 zmiany presji na to srodowisko powinny si¢ odnosi¢ do sytuacji
wyj$ciowej 1 okresla¢ zaobserwowane zmiany. Monitoring zmian tych wskaznikow w czasie
powinien okresli¢, jakie skutki w Srodowisku wywota realizacja zapisow analizowanego
dokumentu.

Zastosowane do monitorowania wskazniki moga mie¢ charakter ilosciowy lub
jakosciowy. Obejmuja one wskazniki dotyczace: zmian w zagospodarowaniu przestrzeni,
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postepéw w skutecznosci dziatan z zakresu ochrony $rodowiska oraz stanu biotycznych
komponentow $rodowiska, szczegolnie na obszarach chronionych. Przy doborze wskaznikow
niezwykle istotne jest, zeby kierowac si¢ ich dostgpnosciag i wiarygodnos$cia oraz, zeby
analizowa¢ zmiany danego wskaznika uzyskane niezmiennie z tego samego zrodia. Gtéwnym
zrédtem danych w tym zakresie powinny by¢ dane statystyczne oraz raporty Wojewodzkiego
Inspektoratu  Ochrony Srodowiska. Mozna roéwniez wykorzystywaé wyniki badan
prowadzonych przez inne instytucje oraz wyniki opracowan i badan wykonywanych na
potrzeby dokumentow planistycznych, odnoszace si¢ do obszaru catego wojewddztwa.

Projekt  ,,Programu  rozwoju infrastruktury transportowej  wojewodztwa
swietokrzyskiego na lata 2014-2020” nie zawiera w swej tresci listy wskaznikoéw, ktorych
wartosci bylyby okresowo analizowane i ktére stuzylyby monitorowaniu jego realizacji.
Z tego powodu w Prognozie przedstawiono propozycje najwazniejszych wskaznikow z
zakresu ochrony $rodowiska, ktore moga by¢é wykorzystywane do prowadzenia
przedmiotowego monitoringu. Lista ta posiada charakter otwarty i w miar¢ potrzeby moze
by¢ uszczegotowiana i rozszerzana.

Do najwazniejszych wskaznikow, ktore nalezatoby okresowo kontrolowac¢ naleza:

» dhugos$¢ zmodernizowanych odcinkow drog i kolei;

» ilos¢ przejs¢ dla zwierzat przy szlakach komunikacyjnych;

» dhugos¢ odcinkéw nowo powstajacych obwodnic miast i miejscowosci;

» liczba ofiar $miertelnych wypadkow drogowych;

» stopien zagrozenia hatasem komunikacyjnym (ilo§¢ mieszkancéw narazonych na
nadmierny hatas, okres§lenie powierzchni terenu narazonego na nadmierng ucigzliwos¢
akustyczng, dlugo$¢ odcinkdow drog i1 kolei o ponadnormatywnym hatasie 1 in.)

» stopnien zagrozenia emisjami zanieczyszczen powietrza, w miar¢ mozliwosci

pochodzacymi z transportu (tlenek wegla, tlenki azotu, pyt, tlenki siarki);

» stan wod powierzchniowych oraz wod podziemnych, zwlaszcza w rejonach w ktorych
zlokalizowane byty inwestycje;

» stopien wyposazenia podstawowej sieci drogowej w urzadzenia ochrony srodowiska (np.:
wyposazenie w urzadzenia ograniczajace hatas drogowy — dlugo$¢ odcinkéw drog
wyposazonych w ekrany akustyczne, wyposazenie w urzadzenia podczyszczajace wody
opadowe z terenow komunikacyjnych i in.);

» zmiana wielko$ci przewozow pasazerskich i towarowych dla poszczegoélnych gatezi
transportu;

» dhugos¢ zrealizowanych $ciezek rowerowych.
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VI. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Niniejsze opracowanie stanowi prognoz¢ oddziatywania na $rodowisko projektu
,Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewoddztwa $wietokrzyskiego na lata
2014-2020".

Obowigzek sporzadzenia prognozy dla ,,Programu ...” wynika bezposrednio z art. 46,
ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (t.j. Dz.U. 2013, poz. 1235 z pdzn. zm.), ktdry stanowi, ze przeprowadzenia
strategicznej oceny oddzialtywania na S$rodowisko wymagaja projekty: polityk, strategii,
planow lub programéw w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu, telekomunikacji,
gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, le$nictwa, rolnictwa, rybotowstwa, turystyki
i wykorzystania terenu, opracowywanych lub przyjmowanych przez organy administracji,
wyznaczajagcych ramy dla pozniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko. Ponadto przeprowadzenie strategicznej oceny oddzialywania na
srodowisko jest réwniez wymagane w przypadku wprowadzania zmian do juz przyjetych
dokumentow (art. 50 ww. ustawy).

Przez strategiczng ocene oddzialywania na §rodowisko rozumie si¢ postepowanie w
sprawie oceny oddziatywania na srodowisko skutkéw realizacji polityki, strategii, planu lub
programu obejmujace w szczegdlnosci (art. 3, ust. 14 ww. ustawy):

» uzgodnienie stopnia szczegdtowosci informacji zawartych w prognozie oddzialywania na
srodowisko;

» sporzadzenie prognozy oddziatywania na srodowisko;

» uzyskanie wymaganych ustawa opinii;

» zapewnienie mozliwos$ci udziatlu spoteczenstwa w postgpowaniu.

Zakres merytoryczny niniejszej prognozy zostal uzgodniony z Regionalnym
Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Kielcach (pismo znak: WPN-11.411.11.2015.DZ, z dnia
27.03.2015 r.) oraz z Panstwowym Wojewoddzkim Inspektorem Sanitarnym w Kielcach
(pismo znak: SEV.9022.21.2015, z dnia 25.03.2015 r.).

Program rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swietokrzyskiego na lata
2014-2020 okresla zadania i inwestycje sluzace realizacji misji, zaktualizowanej w lipcu
2013 roku Strategii Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego do roku 2020, ktora zostata
okreslona jako ,, pragmatyczne dgzenie do najpetniejszego 1 innowacyjnego wykorzystania
przewag i szans, odwrocenia niekorzystnych tendencji demograficznych oraz podniesienia
Jjakosci zycia mieszkancow przy jednoczesnej dbalosci o stan srodowiska”. Jednym z celow
strategicznych warunkujacych realizacje tej misji jest , koncentracja na poprawie
infrastruktury regionalnej”. Inwestowanie w systemy infrastruktury technicznej uznano
bowiem za zadanie niezb¢dne dla poprawy atrakcyjnosci wojewodztwa, co znalazto odbicie
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w okresleniu jednego z celow operacyjnych, za ktory uznano ,,poprawe infrastruktury
transportowej i telekomunikacyjnej, czyli blizej siebie i sSwiata”.

Celem Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewodztwa swietokrzyskiego
na lata 2014-2020, tak jak w przypadku Programu... na lata 2007-2013, jest réwniez
zebranie w jednym dokumencie planowanych zadan inwestycyjnych na sieci transportowe;j
wojewodztwa  rozproszonych  dotychczas w  réznych  dokumentach  rzadowych
i samorzagdowych, w tym w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego gmin
i planie zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa. Stuzyé to bedzie powstaniu
kompleksowej wizji rozwoju sieci transportowej wojewoOdztwa, okreslajacej zadania
przewidziane do realizacji w okresie budzetowym UE 2014-2020 + 2 (okres niezbedny
w celu zakonczenia, odbioru i rozliczenia inwestycji) oraz wskazujacej cze$ciowo
najwazniejsze inwestycje na tej sieci w dalszej perspektywie. Przyjecie ,,Programu ...” jest
warunkiem wstepnym, ktoérego spetnienie jest konieczne do otrzymania unijnego wsparcia
finansowego inwestycji komunikacyjnych z Regionalnego Programu Operacyjnego.
Jednoczesnie nie wyklucza si¢ realizacji innych, niewymienionych w niniejszym dokumencie
inwestycji z zakresu infrastruktury transportowej, ktorych potrzeba realizacji moze wyniknaé
w okresie programowania.

Niedobor $rodkéw finansowych na pelng realizacje ujetych w niniejszym ,,Programie
inwestycji komunikacyjnych wymusza konieczno$¢ dochodzenia do rozwigzan
docelowych dziataniami etapowymi, dajacymi najwicksze efekty spoteczno-gospodarcze
w mozliwie najkrotszym okresie czasu. Dlatego tez waznym celem ,,Programu ...” bylo
rowniez okreslenie hierarchii realizacji ciggéw drogowych, jak i zasad ich etapowania.
W zwiazku z powyzszym inwestycje w ,,Programie ...” zostaly podzielone na dwie grupy:

2

» zadania priorytetowe przewidziane do realizacji do 2020 r. (+2) — wymienione
w zalgcznikach 11 2;
» zadania uzupetniajace, ktorych realizacja moze nastapi¢ do 2020 r. (+2) — inne niz

wymienione w zatgcznikach 11 2.
Projekt  ,,Programu  rozwoju infrastruktury  transportowej  Wojewddztwa
swietokrzyskiego na lata 2014-2020” dzieli si¢ na trzy gldwne rozdziaty:
I. Czg$¢ ogdlna
II. Czg$¢ strategiczna
III. Czgs¢ merytoryczna
W tekscie znalazto si¢ ponadto szereg wykreséw 1 mapek pogladowych odnoszacych si¢ do
poszczegolnych zagadnien.
Do ,,Programu ...” dotaczono 3 zatgczniki:
» Zalacznik nr 1 — Zalozenia do nowej edycji zadan inwestycyjnych planowanych do
realizacji na drogach wojewddztwa swigtokrzyskiego;
» Zalacznik nr 2 — Zalozenia do nowej edycji zadan inwestycyjnych planowanych do
realizacji na sieci kolejowej wojewodztwa swigtokrzyskiego;
» Zalacznik nr 3 — Rysunek ,,Korytarze transportowe taczace wezty regionalne 1 lokalne™.

Prognoza jako punkt wyjscia dla dalszych analiz charakteryzuje pokrotce stan
1 zagrozenia $rodowiska przyrodniczego w wojewddztwie $wietokrzyskim oraz formutuje
najwazniejsze problemy ekologiczne. Oceniajac stan poszczegdlnych elementdw srodowiska
naturalnego regionu mozna stwierdzi¢, ze:
» stan jakosci wod powierzchniowych jest niezadowalajacy;
» stan jakosci wod podziemnych mozna okresli¢ jako dobry;
» stan jako$ci powietrza atmosferycznego jest niezadowalajacy (szczegdlnie w zakresie
przekroczen dopuszczalnych norm pylu PM10 1 PM2,5, benzo(a)pirenu i ozonu);
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» poziom hatasu jest zréznicowany ze wzgledu na zrodla jego emisji, przy czym mozna

oszacowa¢, ze halas ponadnormatywny wystepuje zwlaszcza w poblizu tras

komunikacyjnych o duzym natezeniu ruchu oraz w centrach najwigkszych miast;

gleby na ok. 60% obszaru wojewodztwa posiadaja odczyn kwasny (gleby bardzo kwasne,

kwasne i1 lekko kwasne);

zawarto$¢ metali ciezkich w glebach regionu nie wykazuje przekroczen dopuszczalnych

norm;

znaczny procent gleb w wojewddztwie jest zagrozonych erozja (41,7% erozja wodna,

37,1% erozja wietrzna, 20,9% erozja wawozowa);

cze$¢ lasow w wojewoddztwie wykazuje przemystowe uszkodzenia drzewostandéw, co

spowodowane zostato szkodliwym oddziatywaniem pytow i gazow przemystowych.
Prognoza rozwaza alternatywe nie realizowania ,,Programu ...”, co spowodowaloby

YV V VYV V¥V

m.in.:

» niewykorzystanie $rodkéw finansowych z funduszy UE przeznaczonych na transport
w latach 2014-2020 w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego;

» niedostateczne wyposazenie w infrastrukture transportowg uniemozliwiajace prawidtowg
dziatalnos¢ wszystkich dziedzin gospodarki regionu i obnizenie zainteresowania
wojewddztwem ze strony inwestorOw zewngtrznych (np.: nie nastagpi  wzrost
konkurencyjnoséci przemystu mineralnego poprzez zaggszczenie sieci drog o lepszych
parametrach na obszarach wydobycia i przetworstwa materiatdbw budowlanych, nie
nastapi rowniez rozwoj turystyki w wojewodztwie 0raz ozywienie zycia gospodarczego i
kulturalnego dzigki lepszemu powigzaniu osrodkéw gminnych ze sobg oraz z lepiej
wyposazonymi o$rodkami powiatowymi);

» dalszy wzrost chaotycznego zatloczenia juz niesprawnych uktadow transportowych;

» dalsza dewastacje istniejacych drog i kolei powodujaca poglebienie si¢ strat materialnych

na tych $rodkach trwatych, a w konsekwencji zwigkszenie zagrozenia dla §rodowiska

naturalnego i ludzi, wzrost zagrozenia powstawania wypadkow, w tym wicksze
prawdopodobienstwo zdarzen o znamionach powaznej awarii, wigksze zagrozenie
hatasem dla ludzi, zwlaszcza dla mieszkancow terenow miejskich;

nie wyprowadzenie znacznej czgsci cigzkiego ruchu samochodowego z miast i wigkszych

miejScowosci;

brak poprawy bezpieczenstwa na drogach;

wzrost emisji zanieczyszczen komunikacyjnych;

spadek znaczenia transportu zbiorowego oraz kolei w przewozach pasazerskich

i towarowych;

postepujaca dekapitalizacj¢ taboru transportu i obnizenie standardu ustug przewozowych.

YV VVV V

Realizacja celow polityki ekologicznej panstwa wymaga, by wszystkie strategie,
polityki 1 programy sektorowe uwzglednialy zasade zrownowazonego rozwoju. Oznacza to,
ze powinna nastgpi¢ ich ekologizacja w postaci zintegrowanego z celami polityki
ekologicznej podejscia do formutowania celow tych strategii i polityk, a takze programéw
wykonawczych. Dotyczy to energetyki, przemystu, transportu, gospodarki komunalnej
1 budownictwa, rolnictwa, le$nictwa, turystyki 1 innych dziedzin dzialalnosci, ktore wykazuja
presje na $rodowisko w formie korzystania z jego zasobow, wzglednie s3 zrédlem jego
zanieczyszczenia 1 niekorzystnych oddziatywan.

Dlatego tez kolejny etap prognozy poswigcono analizie pordOwnawczej, majacej na
celu sprawdzenie stopnia uwzglgdnienia, w tym dokumencie celéw ochrony $rodowiska
ustanowionych na szczeblu mig¢dzynarodowym, wspolnotowym i krajowym. W wyniku
przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze czg$¢ celow przyjetych w  analizowanym
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dokumencie wykazuje co najmniej czeSciowa spojnos¢ z miedzynarodowymi i krajowymi
celami ekologicznymi.

Projekt ,,Programu za cel glowny przyjmuje ,, Poprawe infrastruktury
transportowej regionu z zachowaniem spojnosci przyrodniczo-kulturowej stuzqcej realizacji
konstytucyjnej zasady zréownowazonego rozwoju’”. Tak zapisany cel gtowny ma charakter
bardzo ogdlny 1 posiada przede wszystkim wymiar infrastrukturalny (odnosi si¢ do
ksztattowania systemow transportowych w wojewddztwie). Nalezy jednak zauwazy¢, ze
aspekt srodowiskowy zostat w nich uwzgledniony. Zostalo w nim zaakcentowane dbanie
o zachowanie spojnosci przyrodniczo-kulturowej regionu oraz przestrzeganie konstytucyjnej
zasady zrownowazonego rozwoju. W ,Programie ” zwrdcono rdéwniez uwage na
koniecznos$¢ przyjecia tego dokumentu zgodnie z wymogami ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $Srodowisko, w tym przeprowadzenia
strategicznej oceny oddzialywania na §rodowisko.

Zgodnie z zapisami ,,Programu ...” w realizowanej obecnie polityce transportowej
glownym celem bedzie stworzenie spdjnego systemu transportowego, ktory zblizy Polske
(1 wojewodztwo) do rozwigzan przyjetych w krajach Unii Europejskiej. Dziataniom tym
towarzyszy¢ winno dostosowywanie przewozow do spodziewanego ruchu drogowego, a takze
uniwersalnych potrzeb 1 aspiracji rozwojowych spoteczenstwa. W praktyce oznaczaé to
bedzie kreowanie zrownowazonego systemu transportowego, w ktorym:

> kolej odgrywa znacznie wigkszg role i konkuruje z transportem drogowym w przewozach
pasazerskich oraz w przewozach towarowych, zwtaszcza tranzytowych;

» transport drogowy koncentruje ruch na sieci autostrad i drog ekspresowych, odgrywajac
decydujaca role dla odlegtosci nie przekraczajacych 300-500 km;

» transport lotniczy Iaczy siecig lotnisk regionalnych lotniska migdzynarodowe;

» transport pasazerski w duzych i $rednich miastach preferuje rozwigzania oparte na
transporcie zbiorowym;

» logistyka transportowa integruje przeptyw zasobow i informacji i tworzy system centréw
ushug logistycznych, oferujacych podstawowy pakiet ustug w zakresie transportu,
sktadowania, serwisu, oraz informacji i rozliczen finansowych.

Zapisy te s3 zgodne z dokumentem przyjetym przez Rade Ministrow
i zamieszczonym na stronie internetowej Ministerstwa Srodowiska pt. ,,Wytyczne
dotyczace zasad 1 zakresu uwzgledniania zagadnien ochrony $rodowiska w programach
sektorowych”.

2

W kolejnych czgsciach prognozy omoéwiono w jaki sposOb realizacja inwestycji
planowanych do realizacji w ,,Programie ...” wptynie na jako$¢ podstawowych komponentow
srodowiska przyrodniczego (rzezbe terenu, wody powierzchniowe i podziemne, powietrze
atmosferyczne, klimat akustyczny, gleby, surowce mineralne, rosliny 1 zwierz¢ta oraz
krajobraz), zdrowie i jako$¢ zycia ludzi oraz zabytki.

Negatywne oddziatywanie inwestycji drogowych na srodowisko przyrodnicze bgdzie
zwigzane przede wszystkim z: emisja hatasu, wzrostem emisji zanieczyszczen do powietrza,
mozliwos$cig zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego przez $cieki spltywajace z pasa
drogowego i tworzeniem barier ekologicznych. Transport kolejowy jest zdecydowanie mniej
ucigzliwy dla srodowiska niz drogowy. Jego negatywne oddziatywania ograniczajg si¢
glownie do powstawania halasu w poblizu linii kolejowych oraz naruszania ciaglosci uktadow
przyrodniczych i tworzenia barier ekologicznych.

Przewidziane do realizacji w projekcie ,,Programu ...” inwestycje komunikacyjne
zwigzane z budowa drég ekspresowych beda nalezaty do I grupy przedsiewzig¢ mogacych
zawsze znaczaco oddzialywac¢ na srodowisko. Podobna sytuacja ma miejsce w przypadku

2
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drog krajowych realizowanych w parametrach drog dwujezdniowych. Pozostate inwestycje
drogowe beda nalezaty do II grupy przedsiewzig¢ mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na $rodowisko. Rowniez planowane w ,,Programie ...” inwestycje kolejowe
beda nalezaty do II grupy.

W chwili obecnej nie s3 znane szczegoly dotyczace modernizacji dworcow
1 przystankow kolejowych oraz budowy nowych przystankéw kolejowych. Podobna sytuacja
ma miejsce z zadaniami zwigzanymi z realizacja zintegrowanych weztow przesiadkowych
kolejowo-drogowych. W zatozeniu bedg to miejsca integrujgce ze sobg transport drogowy
i kolejowy. Maja one zapewni¢ mozliwos¢ dogodnej przesiadki z jednego $rodka transportu
na drugi 1 zwiekszy¢ jakos$¢ 1 wygode podrézowania. Nie wiadomo jednak gdzie one beda
zlokalizowane 1 jakie konkretne zadania inwestycyjne mialyby zosta¢ wykonane. Mozna
jedynie przypuszcza¢, ze beda to zadania zwigzane z: realizacjg przystankow 1 wiat,
przebudowa ciggéw komunikacyjnych, budowa parkingdéw, realizacja miejsc obstugi
podréznych itp. Inwestycje te nalezy traktowac bardziej jako proponowane kierunki dziatan
niz konkretne zamierzenia inwestycyjne. Z ww. powodow nie mozna jednoznacznie
stwierdzi¢ na tym etapie czy beda to inwestycje znaczaco oddzialujace na srodowisko.

Cze$¢ dziatan przewidzianych w ,,Programie ...” begdzie zwigzana z zakupem nowego
taboru kolejowego oraz zakupem automatdéw biletowych. Planowana jest rowniez realizacja
Swietokrzyskiego Systemu Informacji Pasazerskiej, ktory z zalozenia ma stanowié
kompleksowa ptaszczyzne informacyjng dla pasazerow. Inwestycje te nie beda znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko.

Przewidziana w ,,Programie ...” modernizacja lotniska w Mastowie zaplanowana jest
na istniejacym obiekcie i polega¢ bedzie na wyposazeniu lotniska w nowoczesny system
o$wietleniowy oraz systemy nawigacyjne. Inwestycja ta nie bedzie znaczaco oddziatywa¢ na
srodowisko.

Budowa Regionalnego Portu Lotniczego Kielce przewidziana jest w miejscowosci
Obice na granicy gmin Morawica i Chmielnik. Inwestycja ta bedzie nalezata do I grupy
przedsigwzig¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywaé na srodowisko. Zgodnie z planami
bedzie ona realizowana etapowo 1 ma ona obejmowa¢ m.in.: budowe¢ terminala, budowg
Sciezek przylotéw i odlotow, pasa startowego, utworzenie biur dla operatorow lotniska,
urzedow, biur linii lotniczych 1 innych, budowe ptyty postojowej lotniska, parkingu, hangaru
dla lotnictwa cywilnego, wydzielenie stanowiska do odladzania samolotow, budowe
wewnetrznej sieci drogowej 1 potaczenie z istniejacg zewngtrzng infrastrukturg, budowe
infrastruktury drogi kolowania, stacji strazy pozarnej, oczyszczalni $ciekdéw, stacji
transformatorowych, stacji uzdatniania wody 1 innych urzadzen 1 instalacji towarzyszacych
jak kottownia i baza paliw.

Budowa nowego lotniska wigze si¢ ze znacznymi zmianami w dotychczasowym
sposobie uzytkowania terenu. Powstanie lotniska powoduje rowniez zwigkszony ruch
samochodowy 1 konieczno$¢ przebudowy lokalnego systemu transportowego, a tym samym
powoduje zwigkszenie ucigzliwosci zwigzanych z transportem. Glownym zagrozeniem jest
jednak emisja hatasu, zwlaszcza w najblizszym otoczeniu lotniska oraz w pasach nalotow.
Ponadto $cieki sptywajace z pasa startowego i1 strefy technicznej moga spowodowac
zanieczyszczenie S$rodowiska gruntowo-wodnego. Spalanie paliwa lotniczego i emisja
zanieczyszczen do atmosfery przyczynia si¢ do globalnych zmian klimatycznych
(powstawania efektu cieplarnianego 1 zanikania ochronnej powloki ozonowej) oraz
powstawania kwasnych deszczy.

W prognozie przeanalizowano réwniez potencjalne konflikty przestrzenne
planowanych inwestycji komunikacyjnych z obszarami europejskiej sieci ekologicznej Natura
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2000 potozonymi w wojewddztwie §wigtokrzyskim 1 w jego bezposrednim sgsiedztwie oraz
pozostalymi obszarami prawnie chronionymi 1 korytarzami ekologicznymi.

Na podstawie analizy kartograficznej wykonanej przy uzyciu programéw gisowych
zidentyfikowano miejsca potencjalnych konfliktow planowanych w ,,Programie ”?
inwestycji z przedmiotami ochrony obszaréw Natura 2000. Wyniki analizy zostaty
zaprezentowane w formie tabeli i mapek pogladowych. W miejscach potencjalnych
konfliktow istnieje mozliwo$¢ wystapienia znaczacych negatywnych oddzialywan na obszary
Natura 2000, co nie oznacza, ze oddziatywania te wystapig w rzeczywistosci. Szczegdtowa
ocena powinna by¢ przeprowadzona na etapie strategicznych ocen wykonywanych dla
studiow uwarunkowan 1 kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin 1 miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego oraz przede wszystkim na etapie ocen
srodowiskowych przeprowadzanych dla konkretnych przedsiewziec.

W przypadku realizacji inwestycji komunikacyjnych (drogi i koleje) zdecydowana ich
wiekszos¢ bedzie realizowana na obiektach juz istniejgcych. W zwigzku z powyzszym nie ma
mozliwos$ci przedstawienia alternatywnych lokalizacji dla tych projektéw. Przy zastosowaniu
odpowiednich zabezpieczen $rodowiskowych nie pogorsza one stanu siedlisk i chronionych
gatunkow w obszarach Natura 2000. W przypadku nowych obiektow (obwodnice i lokalne
przelozenia tras), czg$¢ z nich posiada juz wydane decyzje $srodowiskowe, w ktorych ich
oddziatywanie na obszary Natura 2000 zostato przeanalizowane | wybrano wariant najmniej
kolizyjny $rodowiskowo, cze$¢ jest dopiero w trakcie opracowywania dokumentacji
niezb¢dnej do uzyskania decyzji srodowiskowej. Niektore przedsiewzigcia majg charakter
,koncepcyjny”, gdyz sa dopiero na etapie wstepnych prac projektowych i ich przebieg (w tym
warianty przebiegu) nie zostaly jeszcze okreslone. Przy ustalaniu ich ostatecznego przebiegu
nalezy unika¢ przechodzenia przez najcenniejsze przyrodniczo obszary (w tym obszary
Natura 2000). Trzeba jednak doda¢é, ze mozliwosci zmian przebiegu planowanych tras sa
bardzo ograniczone. Jest to podyktowane stopniem zurbanizowania przestrzeni wojewodztwa
1 konieczno$cig obstuzenia komunikacyjnego tych terendow oraz znacznym stopniem
rozbudowania systemu obszaréw chronionych, w tym obszarow Natura 2000.

Planowane do realizacji w ,Programie ...” inwestycje sa zlokalizowane poza
obszarami  Swietokrzyskiego Parku Narodowego i utworzonymi w wojewodztwie
rezerwatami przyrody. Szereg inwestycji drogowych 1 kolejowych bedzie natomiast
realizowanych w parkach krajobrazowych i na obszarach chronionego krajobrazu. Przy
zastosowaniu odpowiednich $rodkow minimalizujagcych negatywne oddzialywania na
srodowisko, przedsigwzigcia te nie powinny znaczaco negatywnie oddzialywa¢ na walory
przyrodnicze PK 1 OChK. Znaczna cz¢$¢ z nich bedzie realizowana na istniejacych obiektach
(remonty i modernizacje istniejacych odcinkow drog i kolei), w wyniku czego ich negatywne
oddziatywanie na srodowisko naturalne moze si¢ znaczgco zmniejszyc.

Inwestycje realizowane na lotnisku w Mastowie (wyposazenie w systemy
o$wietleniowe i nawigacyjne) nie bedg miaty negatywnego wplywu na walory przyrodnicze
Podkieleckiego OChK.

W obrebie Chmielnicko-Szydlowskiego OChK bedzie realizowany Regionalny Port
Lotniczy Kielce w Obicach. Inwestycja ta moze negatywnie oddziatywa¢ na walory
przyrodnicze OChK. Budowa nowego lotniska wigze si¢ bowiem z duzymi zmianami
w dotychczasowym sposobie uzytkowania terenu. Wplynie na zwigkszenie ruchu
samochodowego i koniecznos¢ przebudowy lokalnego systemu transportowego, a tym samym
potencjalnie zwicksza si¢ ucigzliwo$ci zwigzanych z transportem. Gléwnym zagrozeniem jest
emisja hatasu, S$cieki sptywajace z pasa startowego 1 strefy technicznej oraz emisja
zanieczyszczen do atmosfery.
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Nalezy dodaé, ze zakazy obowigzujace w parkach krajobrazowych i obszarach
chronionego Kkrajobrazu nie dotycza realizacji inwestycji celu publicznego,
a przedmiotowe inwestycje komunikacyjne beda do takich nalezaly.

»Program ...” planuje realizacj¢ szeregu inwestycji komunikacyjnych, ktére beda
zlokalizowane w obrgbie korytarzy ekologicznych. Zdecydowana ich wigkszo$¢ dotyczy
jednak juz istniejacych drog i kolei, w zwigzku z tym negatywne oddziatywanie na korytarze
ekologiczne juz istnieje (efekt barierowy juz istnieje). Podwyzszenie parametrow drog i ich
modernizacje  potgczone z réwnoleglym  wykonaniem urzadzen —ulatwiajacych
przemieszczanie si¢ zwierzat w poprzek korytarzy transportowych moze zmniejszy¢ ich
negatywne oddziatywanie jako barier ekologicznych. Dzigki skupianiu liniowych elementow
infrastruktury technicznej w korytarzach infrastrukturalnych oraz tworzeniu wzdluz nich
obudowy biologicznej mozna przeciwdziata¢ nadmiernemu mnozeniu barier ekologicznych.
W przypadku inwestycji prowadzonych po nowym $ladzie czg¢s¢ z nich posiada juz wydane
decyzje srodowiskowe, w zwiagzku z tym ich oddziatywanie na korytarze ekologiczne zostato
przeanalizowane 1 wybrano wariant najmniej kolizyjny $rodowiskowo. Dla inwestycji, ktore
nie maja jeszcze ustalonego przebiegu nalezy przy ustalaniu ich przebiegu wzia¢ pod uwage
oddziatywanie na korytarze ekologiczne i wybra¢ wariant najmniej kolizyjny. Nalezy jednak
dodac¢, ze nie zawsze da si¢ unikna¢ konfliktu planowanych inwestycji z elementami systemu
przyrodniczego. W przypadku realizacji projektow przecinajacych wazne korytarze
ekologiczne, w celu ograniczenia oddzialywan nalezy zastosowa¢ wszelkie dziatania
minimalizujace np. w postaci budowy przejs¢ gornych lub dolnych dla zwierzat.

W analizowanym dokumencie planowana jest rowniez budowa obiektow mostowych
na Wisle i Nidzie. Ich negatywne oddziatywanie zwigzane begdzie z przegradzaniem
i blokowaniem korytarzy migracji i przelotu ptactwa, Smiertelnoscia spowodowang kolizjami
z obiektami mostowymi oraz niekorzystnymi oddzialywaniami na etapie realizacji inwestycji.
W celu minimalizacji niekorzystnych oddziatywan nalezy: zminimalizowa¢ ingerencje
cztowieka w strefie korytowej rzeki w czasie realizacji przedsigwzigcia, przeprowadzac prace
poza okresem lggowym 1 okresem migracji ptakow, stosowaé proekologiczne rozwigzania
konstrukcji mostowej, swiatto mostu 1 zagospodarowanie w rejonie przyczotkéw powinno
stwarza¢ warunki swobodnej migracji zwierzat wzdtuz korytarza ekologicznego.

Nalezy podkresli¢ fakt, ze korytarze ekologiczne sg strukturami liniowymi w zwigzku
z czym catkowite uniknigcie kolizji tras komunikacyjnych z nimi nie jest mozliwe. Z tego
wzgledu kolizja, czy nawet znaczace oddzialywanie na taki korytarz nie powinno by¢
przestanka do catkowitej rezygnacji z realizacji przedsiewziecia. Decyzja o rezygnacji moze
by¢ podjeta dopiero w sytuacji braku mozliwosci zastosowania skutecznych dziatan
minimalizujacych barierowe oddzialywania o charakterze znaczacym.

Przy analizie oddzialywania inwestycji na walory przyrodnicze nalezy podkresli¢, ze
we wspotczesnych realiach nie da si¢ catkowicie unikng¢ rozwigzan, ktore moga negatywnie
wplyna¢ na Srodowisko przyrodnicze lub pogorszy¢ warunki roéwnowazenia rozwoju.
Konieczne jest wiec dazenie do zminimalizowania negatywnych oddzialywah poprzez
wprowadzanie odpowiednich rozwigzan planistycznych, technologicznych i architektoniczno-
krajobrazowych jako elementow zréwnowazonej gospodarki przestrzenne;.

Nalezy rowniez podkresli¢, ze na etapie sporzadzania prognozy do ,,Programu ...”,
ktory z zatozenia jest dokumentem do$¢ ogoélnym, czesto nie ma mozliwosci dokladnej
i jednoznacznej oceny szkodliwo$ci realizacji planowanych przedsiewzigc. Dysponujemy
bowiem zbyt ogdlnikowymi informacjami na temat miejsca i sposobu ich realizacji. Nie
mozna réwniez z calg pewno$cig stwierdzi¢ zaistnienia znaczacych oddziatywan.
Zidentyfikowane konflikty sg w znacznej mierze jedynie przypuszczalne (potencjalne).
Z tych samych wzgledow trudno jest czgsto okre$li¢ warianty rozwigzan i wskazaé
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rozwigzania alternatywne (zarowno dotyczace lokalizacji, jak i rozwigzan technicznych).
Zapisy ,,Programu ...” nie zawierajg bowiem wystarczajacych informacji, ktére by byly
podstawa do takich rozwazan.

Szczegdlowa analiza oddziatywania planowanych przedsiewzig¢ na srodowisko jest
wykonywana zawsze na etapie realizacji poszczegolnych inwestycji, w ramach systemu ocen
oddziatywania na S$rodowisko i wydawania decyzji $rodowiskowych dla danych
przedsigwzig¢. Wykonana ocena oddziatywania na $rodowisko i ocena oddzialywania na
obszar Natura 2000 dla konkretnej inwestycji powinna ostatecznie przesadzi¢ czy bedzie ona
oddzialywa¢ negatywnie na obszary cenne przyrodniczo.

Na etapie sporzadzania prognozy oddziatywania na $rodowisko dla projektu
,Programu ...” mozna jedynie ogolnie okresli¢ sposoby oddzialywania na $rodowisko
zawartych w ,,Programie ...” inwestycji.. Ponadto ze wzgledu na brak ostatecznych
rozstrzygni¢¢ odno$nie lokalizacji lub przebiegu niektérych planowanych inwestycji
w regionie, stwierdzenia dotyczace potencjalnych konfliktow moga jeszcze ulec zmianie.

Majac na uwadze potrzebe minimalizacji negatywnych oddzialywan jakie moga
wystgpi¢ w wyniku realizacji zadan inwestycyjnych zamieszczonych w ,,Programie...”
kolejny etap prognozy poswigcono przedstawieniu najwazniejsze propozycji zapobiegania
i tagodzenia oraz kompensacji negatywnego wpltywu planowanych przedsigwzie¢ na
srodowisko naturalne.

Ostatnig cze$¢ prognozy poswiccono omoédwieniu metod analizy skutkoéw realizacji

,Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewddztwa $wietokrzyskiego na lata
2014-2020".
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SPIS MAPEK

1) Regiony fizycznogeograficzne na tle uksztattowania powierzchni wojewodztwa.

2) Mapa geologiczna wojewoOdztwa $wietokrzyskiego (odkryta).

3) Ztoza surowcoéw mineralnych.

4) Typy i rodzaj gleb.

5) Jako$¢ gleb.

6) Zakwaszenie gleb wojewodztwa $wietokrzyskiego.

7) Elementy gospodarki wodnej.

8) Jakos¢ wod powierzchniowych.

9) Lesistos¢ w wojewodztwie $wietokrzyskim w 2012 r.

10) Prawna ochrona przyrody.

11) System przyrodniczy wojewddztwa.

12) Rozmieszczenie planowanych inwestycji drogowych na tle Gtownych Zbiornikoéw Waod
Podziemnych.

13) Rozmieszczenie planowanych inwestycji kolejowych i lotnisk na tle Gtoéwnych
Zbiornikéw Wod Podziemnych.

14) Miejsca potencjalnych konfliktow inwestycji drogowych z przedmiotami ochrony
obszarow Natura 2000.

15) Miejsca potencjalnych konfliktow inwestycji kolejowych i lotnisk z przedmiotami
ochrony obszaré6w Natura 2000

16) Miejsca potencjalnych konfliktéw planowanych inwestycji drogowych z obszarami SPN,
rezerwatow przyrody 1 parkow krajobrazowych.

17) Miejsca potencjalnych konfliktow planowanych inwestycji kolejowych i lotnisk z
obszarami SPN, rezerwatow przyrody i parkow krajobrazowych.

18) Miejsca potencjalnych konfliktow planowanych inwestycji drogowych z obszarami
chronionego krajobrazu.

19) Miejsca potencjalnych konfliktow planowanych inwestycji kolejowych i lotnisk z
obszarami chronionego krajobrazu.

20) Miejsca potencjalnych konfliktow planowanych inwestycji drogowych z korytarzami
ekologicznymi.

21) Miejsca potencjalnych konfliktow planowanych inwestycji kolejowych i lotnisk z
korytarzami ekologicznymi.
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Tabela nr 1.
Tabela nr 2.
Tabela nr 3.
Tabela nr 4.

Tabela nr 5.

Tabela nr 6.

Tabelanr 7.

Tabela nr 8.

Tabela nr 9.

Tabela nr 10.

Tabela nr 11.

SPIS TABEL

Ciagi drogowe stanowigce potaczenie migdzy weztami regionalnymi.
Podziat fizyczno-geograficzny wojewodztwa §wietokrzyskiego.

Wykaz najwigkszych zrodet emisji zanieczyszczen do powietrza
w wojewodztwie $wigtokrzyskim (pow. 500 ton pytow i gazow, bez CO,).
Wykaz zakladéw duzego i zwigkszonego ryzyka wystapienia powaznej
awarii w wojewodztwie swigtokrzyskim.

Inwestycje komunikacyjne wymienione w ,Programie rozwoju
infrastruktury transportowej wojewodztwa §wigtokrzyskiego na lata 2014—
2020”.

Rodzaje oddzialywan inwestycji komunikacyjnych na $rodowisko
przyrodnicze oraz zdrowie i jako$¢ zycia ludzi.

Inwestycje planowane w ,Programie ...”, ktére s3 zlokalizowane na
obszarach Gtownych Zbiornikow Wod Podziemnych.

Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku z wylaczeniem halasu
powodowanego przez starty, ladowania 1 przeloty statkéw powietrznych
oraz linie elektroenergetyczne.

Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowanego przez starty,
ladowania i przeloty statkow powietrznych oraz linie elektroenergetyczne.
Potencjalne  konflikty najwazniejszych  zamierzen inwestycyjnych
planowanych w ,,Programie ...” z obszarami Natura 2000.

Lokalizacja inwestycji komunikacyjnych planowanych do realizacji
w ,,Programie ...” wzgledem istniejacych w wojewodztwie swigtokrzyskim
form ochrony przyrody.
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LEGENDA

l. Regiony fizycznogeograficzne wg J. Kondrackiego
granice prowincji

= granice podprowincji
= granice makroregionu
= granice mezoregionu

PROWINCJA: 31 NIZ SRODKOWOEUROPEJSKI
Podprowincja: 318 Niziny Srodkowopolskie
Makroregion: 318.8 Wzniesienia Potudniowomazowieckie
Mezoregion: 318.86 Réwnina Radomska

Regiony fizycznogeograficzne na tle uksztaltowania powierzchni wojewdodztwa

PROWINCJA: 34 WYZYNY POLSKIE
Podprowincja: 342 Wyzyna Matopolska
Makroregion: 342.1 Wyzyna Przedborska
Mezoregion: 342.12 Wzgérza Opoczyriskie

342.13 Prog Lelowski

342.14 Niecka Wioszczowska
343.11 342.15 Pasmo Przedborsko-Mafogoskie

342.16 Wzgorza topuszanskie
Makroregion: 342.2 Niecka Nidzianska
Mezoregion: 342.21 Plaskowyz Jedrzejowski

342.22 Wyzyna Miechowska

342.23 Ptaskowyz Proszowicki

342.24 Garb Wodzistawski

342.25 Dolina Nidy

342.26 Niecka Solecka

342.27 Garb Pinczowski

342.28 Niecka Pofaniecka
Makroregiony: 342.3 Wyzyna Kielecka
Mezoregion: 342.31 Ptaskowyz Suchedniowski

342.32 Garb Gielniowski

342.33 Przedgérze lizeckie

342.34 Géry Swietokrzyskie

342.35 Wyzyna Sandomierska

342.36 Pogérze Szydlowskie
Podprowincja: 343 Wyzyna Lubelsko-Lwowska
Makroregion: 343.1 Wyzyna Lubelska
Mezoregion: 343.11 Matopolski Przetom Wisty

342.11 ,,Etﬁ:

PROWINCJA: 51 KARPATY ZACHODNIE Z PODKARPACIEM
Podprowincja: 512 Péinocne Podkarpacie

Makroregion: 512.4 Kotlina Sandomierska

Mezoregion: 512.41 Nizina Nadwislariska

Il. Pozostate elementy

- zbiorniki wodne
El granice wojewddztwa

punkty wysokosciowe w poszczegélnych regionach

/o\  max

V¥ min
wysokosé n.p.m.

0 170 210 250 290 330 370 410 450 490 530 570 612mn.p.m.

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych z IUNIG oraz Narodowego atlasu Polski

o ANy,
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ZL OZA SUROWCOW MINERALNYCH

Stan na 31.12.2013r.

Skala 1:500 000
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- /kgaﬂ ;
Skarzyk koize. ha Mip=ce /

N

Skala 1:500 000

M i ‘0 zarow

Ojciechowice

M Mhglowice

Sliipia-Jedrzejowska

Legenda

potencjalne konflikty
Sedziszé G planowanymi inwestycjami priorytetowymi
potencjalne konflikty
z planowanymi inwestycjami uzupetniajgcymi

planowane inwestycje drogowe

istniejgca sie¢ drogowa
Natura 2000

% 0SO

SO0

Solec-Zdrgj

Pacanow

Podzial administracyjny

m granica wojewoédztwa
CS granica powiatu
Cig granica gminy

SWIETOKRZISKIE BIURO
ROZWOJIV REGIONALNEGO
e Plamovani st seanegs Wajowbdston: e, (041 3438174 men JUL0T0, &




Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu
»Programu rozwoju infrastruktury transportowej wojewédztwa swietokrzyskiego na lata 2014-2020”

Miejsca potencjalnych konfliktéw inwestycji kolejowych i lotnisk z przedmiotami ochrony obszaréw Natura 2000
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Miejsca potencjalnych konfliktow planowanych inwestycji kolejowych i lotnisk
z obszarami SPN i rezerwatami przyrody
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