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1. Wprowadzenie

1.1 Ogolna charakterystyka wojewodztwa

Wojewddztwo $wigtokrzyskie zlokalizowane jest w potudniowo-wschodniej czgsci Polski, w obrebie
Wyzyny Malopolskiej, na obszarze obejmujacym Wyzyne Kielecka, Niecke Nidzianska oraz
wschodnia cze$¢ Wyzyny Przedborskiej. Swoja powierzchnia zajmuje 11 711 km? co sprawia, iz
w aspekcie obszarowym jest jednym z najmniejszych wojewddztw w Polsce (3,7% powierzchni
calego kraju). Swigtokrzyskie graniczy zszeScioma wojewéddztwami (lubelskim, t6dzkim,
matopolskim, mazowieckim, podkarpackim oraz §laskim), na terenie ktorych znajduja si¢ najwigksze
aglomeracje miejskie w Polsce. Lokalizacj¢ wojewodztwa na tle kraju przedstawia rys. 1.
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'Rysunek 1 Lokalizacja wojewdédztwa Swigtokrzyskiego.
Zrbdlo: opracowanie wlasne na podstawie www.wikipedia.pl

Wojewoddztwo Swictokrzyskie podzielone jest na dwa podregiony: kielecki oraz sandomiersko-
jedrzejowski, do ktorych zalicza si¢ 13 powiatow i jedno miasto na prawach powiatu (m. Kielce).
Dodatkowo w powiatach znajduja sie 102 gminy, w sktad ktorych wchodzi 5 gmin miejskich, 27 gmin
miejsko-wiejskich oraz 70 gmin wiejskich. Podziat terytorialny wojewodztwa zostal przedstawiony na
rys. 2.
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Rysunek 2 Podzial terytorialny wojewdédztwa $wigtokrzyskiego.
Zrédto: GUS

Urbanizacja wojewddztwa swietokrzyskiego ksztattuje si¢ na niskim poziomie i znaczaco odbiega od
sredniej krajowej. Mieszkancy $wigtokrzyskich miast stanowili na koniec 2015 r. 44,6% wszystkich
mieszkancéw wojewodztwa wobec 60,3% osiagnigtych w skali kraju. Sie¢ osadnicza wojewodztwa
tworza 32 miasta $redniej wielkosci (w tym 27 gmin miejsko-wiejskich) oraz 2490 miejscowosci
wiejskich. Swietokrzyskie miasta sa rozmieszczone stosunkowo réwnomiernie na calym obszarze
wojewddztwa, jednakze osrodki miejskie skupiajace najwigksza liczbe mieszkancéw znajduja sie
W jego potnocnej czesci. Zaleznos¢ ta wynika z faktu, iz sa to regiony bardziej uprzemystowione,
zwiazane z obszarem dawnego Staropolskiego Okrggu Przemystowego, co w efekcie sprawia, iz
W wojewoddztwie mozna zaobserwowaé wyrazny podzial na przemystowa pdinoc oraz rolnicze
potudnie. Analizujac liczbg miast w odniesieniu do powierzchni wojewodztwa, mozna stwierdzic, iz
przecigtnie na jedno miasto w regionie przypada 365,97 km®. Mieszkancy Swigtokrzyskiego wpisuja
si¢ w ogolnopolski trend przemieszczania si¢ ludnosci z wigkszych osrodkéw miejskich poza ich
obrzeza.

Hierarchia o$rodkow osadniczych wojewoddztwa zgodnie =z  Koncepcja Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030) przedstawia si¢ w sposob nastgpujacy:



osrodek wojewodzki: Miasto Kielce, uznane za pelniace oprocz funkcji regionalnych szereg
funkcji o0 znaczeniu metropolitalnym,

oérodki subregionalne: Ostrowiec Swigtokrzyski i Starachowice. Do pelnienia tej funkcji
rekomendowane powinny by¢ takze Skarzysko-Kamienna oraz Sandomierz nie ujgte obecnie
w Koncepcji krajoweyj,

osrodki lokalne petniacy funkcj¢ powiatowe: Busko-Zdroj, Konskie, Jedrzejow, Opatow, Staszow,
Pinczéw, Kazimierza Wielka oraz Wloszczowa,

osrodki lokalne petniace funkcje wykraczajace poza granice administracyjne gminy.
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Rysunek 3 System osadniczy wojewédztwa $wigtokrzyskiego.
Zrodto: Swigtokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego.

Obszary wiejskie w wojewodztwie $wigtokrzyskim roznia si¢ miedzy soba pod wzgledem
ekonomicznym, spotecznym i strukturalnym. Na podstawie analizy poziomu urbanizacji i wptywu
miast na otaczajace je gminy, zawarte] w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa
Swigtokrzyskiego (PZPWS) mozna wyrdzni¢ obecnie cztery kategorie obszarow wiejskich:

a)

b)

sci$le powiazane z duzym miastem — obszary wiejskie polozone w bezposrednim sasiedztwie
osrodka miejskiego 1 stanowiace gltownie jego stref¢ podmiejska, obszary te charakteryzuje
zroznicowanie struktury funkcjonalnej oraz stabnaca roznorodno$¢ i intensywno$¢ zjawisk
spoteczno-gospodarczych w miar¢ oddalania si¢ od granic miasta w kierunku ,,typowo rolniczych”
obszaréw wiejskich;

w zasiggu oddziatywania duzego miasta — obszary wiejskie potozone poza strefami podmiejskimi
z zadowalajaca dostepnoscia czasowa do osrodka miejskiego, znajduja si¢ one wprawdzie poza
zasiggiem bezposredniego oddziatywania duzego miasta, ale sa dogodnie potozone wzglgdem
szlakéw komunikacyjnych i moga czerpa¢ korzysci z dyfuzji proceséw rozwojowych, ktora obok
ich endogenicznego potencjatu powinna przyczynia¢ si¢ do ich rozwoju;

poddane lokalnym procesom urbanizacyjnym — obszary wiejskie stanowiace bezposrednie
otoczenie srednich miast i mniejszych osrodkow przemystowych, odnoszace korzysci z lokalnych
procesOw urbanizacji i uprzemystowienia;



d) peryferyjne obszary wiejskie o dominujacej roli funkcji powierzchniowych (rolnictwo

i le$nictwo), czgsto charakteryzujace si¢ nagromadzeniem niekorzystnych zjawisk spoteczno-
gospodarczych, bez wyraznego oddzialywania ktoregos z duzych os$rodkow miejskich
i Z ograniczong dostgpnoscia komunikacyjng do tych osrodkow.
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Zrodio: IGiPZ PAN Warszawa.

Rysunek 4 Natezenie proceséw urbanizacyjnych i wplywu miast w wojewodztwie
swietokrzyskim.
Zrédto: IGiIPZ PAN Warszawa.

Zgodnie z Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Swietokrzyskiego zaklada sie
stabilizacje dotychczasowej struktury administracyjnej wojewodztwa oraz ustala si¢ nastepujaca
hierarchi¢ osrodkow osadniczych, uwzgledniajaca mozliwosci ich rozwoju oraz zwigkszenie zasiggu

oddzialywania:

a) o$rodek krajowy petniacy niektore funkcje metropolitalne — Kielce (metropolia o znaczeniu
krajowym);

b) osrodki subregionalne — uksztattowane: Ostrowiec Swigtokrzyski, Starachowice oraz ksztaltujace
si¢ — Skarzysko-Kamienna i Sandomierz;

c) osrodki subregionalne potencjalne: Busko-Zdréj i Konskie;

d) o$rodki lokalne (w tym powiatowe): Jedrzejow, Staszéw, Pinczow, Wiloszczowa, Opatow oraz
Kazimierza Wielka;

e) osrodki lokalne — pozostale miasta oraz niektore osrodki gminne, $wiadczace ushugi

wykraczajace  swym  zasiggiem poza  granice administracyjne  siedziby = gminy:
miasta — Bodzentyn, Checiny, Chmielnik, Cmieléw, Daleszyce, Dzialoszyce, Koprzywnica,
Kunoéw, Matogoszcz, Osiek, Ozarow, Potaniec, Sedziszow, Skalbmierz, Staporkow, Suchedniow,
Wachock, Zawichost oraz osrodki gminne — Battow, Bieliny, Bogoria, Falkow, Gowarczow,
Iwaniska, Klimontow, Krasocin, tagdéw, Lopuszno, Morawica, Nowa Stupia, Piekoszow,
Pacanéw, Rytwiany, Sitkowka-Nowiny, Stopnica, Szydtow, Wodzistaw, Zagnafisk, Nowy



Korczyn, Oksa, Oles$nica, Opatowiec, Pacandow, Pierzchnica, Radoszyce, Rakéw, Secemin,
Sobkéw, Tartow, Wasniow, Wislica, (lista otwarta) i inne byte miasta lub duze osiedla wiejskie;
f) osrodki podstawowe — wsie soteckie;
g) osrodki elementarne — pozostale wsie.
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Rysunek 5 Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa swietokrzyskiego.
Zrodto: Swigtokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego.

1.2 Ludnos$é

Wojewodztwo s$wigtokrzyskie jest jednym z najmniejszych regionow nie tylko w aspekcie

obszarowym,

lecz rowniez ludnosciowym. Na koniec 2015 .

Swietokrzyskie zamieszkiwato

1257 179 osdb, co podobnie, jak w latach wecze$niejszych, stanowito 3,3 % ogotu ludnosci Polski.
Liczba mieszkancow wojewddztwa z roku na rok maleje, co zostalo przedstawione na rys 6.
Analizowany spadek wynika zaréwno ze strat naturalnych, jak i migracyjnych. Liczbe mieszkancow
W rozbiciu na poszczegolne powiaty przedstawiono w tabeli 1.
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Rysunek 6 Liczba ludnosci wojewédztwa $wigtokrzyskiego w latach 2010-2015.
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.



Tabela 1 Liczba mieszkancow wojewoédztwa w rozbiciu na powiaty.

Wskaznik przyrostu
Badany obszar Starl . St,al? Przyrost naturalnegg n;] 1000
ludno$ci | ludnosci [%] | naturalny ,

0s6b
Wojewoddztwo Swigtokrzyskie 1257179 100,00 -3830 -3,0
Podregion kielecki 770396 61,28 -1923 -2,5
Powiat kielecki 208526 16,59 129 0,6
Powiat konecki 82336 6,55 -384 -4.7
Powiat ostrowiecki 112417 8,94 -616 -5,5
Powiat skarzyski 77039 6,13 -337 -4.4
Powiat starachowicki 92032 7,32 -379 4.1
miasto Kielce 198046 15,75 -336 -1,7
Podregion sandomiersko-jedrzejowski 486783 38,72 -1907 -3,9
Powiat buski 73068 5,81 -325 -4.4
Powiat jedrzejowski 87141 6,93 -265 -3,0
Powiat kazimierski 34449 2,74 -239 -6,9
Powiat opatowski 53821 4,28 -293 -5,4
Powiat pinczowski 40081 3,19 =227 -5,7
Powiat sandomierski 79266 6,31 -268 -34
Powiat staszowski 73036 5,81 -112 -15
Powiat wloszczowski 45921 3,65 -178 -3,9

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie danych GUS

Analizujac przyrost naturalny na 1 000 ludnosci, zaobserwowano, iz wojewddztwo $wigtokrzyskie
uzyskato pod koniec 2015 r. warto§¢ ujemna wynoszaca -3,0. Na rys. 7. przedstawiono jak ksztattowat
si¢ wskaznik w latach 2010 — 2015.
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Rysunek 7 Wskaznik przyrostu naturalnego w latach 2010 — 2015.
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Gestos¢ zaludnienia w wojewodztwie $wigtokrzyskim wynosi 107 o0sob/km® wobec 123 0sob
przypadajacych na 1 km® w skali kraju. W zwiazku z rozmieszczeniem duzych osrodkéw miejskich
W pélnocnym obszarze wojewodztwa, wskaznik gestosci zaludnienia jest wyzszy wtej czesci
wojewoOdztwa. Analizujac gestos¢ zaludniania w rozbiciu na podregiony wida¢ wyrazng dysproporcjg
pomiedzy podregionem kieleckim (153 osoby/km?), a podregionem sandomiersko-jedrzejowskim
(73 osoby/km®). Wskaznik gestoéci zaludnienia w podregionie kieleckim znaczaco zawyza miasto
Kielce, gdzie omawiany wskaznik wyniost 1 806 osob/km’®. Gestos¢ zaludnienia w wojewoddztwie
swigtokrzyskim zostata przedstawiona w tabeli 2.



Tabela 2 Gestos¢ zaludnienia w wojewodztwie Swigtokrzyskim.

Stan . . . . Gestose
Badany obszar Star! . | ludnosci Powwrz;: hnia P0W|e0rzchn|a zaluqdnienia
ludno$ci %] [km?] [%] [os6b/km?]
Wojewoddztwo $wigtokrzyskie 1257179 | 100,00 11710,50 100,00 107
Podregion kielecki 770396 61,28 5031,06 42,96 153
Powiat kielecki 208526 16,59 2246,07 19,18 93
Powiat konecki 82336 6,55 1139,72 9,73 72
Powiat ostrowiecki 112417 8,94 616,78 5,27 182
Powiat skarzyski 77039 6,13 395,43 3,38 195
Powiat starachowicki 92032 7,32 523,41 4,47 176
miasto Kielce 198046 15,75 109,65 0,94 1806
Podregion sandomiersko-jedrzejowski | 486783 38,72 6679,44 57,04 73
Powiat buski 73068 5,81 968,00 8,27 75
Powiat jedrzejowski 87141 6,93 1256,96 10,73 69
Powiat kazimierski 34449 2,74 422,18 3,60 82
Powiat opatowski 53821 4,28 910,90 7,78 59
Powiat pinczowski 40081 3,19 612,85 5,23 65
Powiat sandomierski 79266 6,31 675,89 5,77 117
Powiat staszowski 73036 5,81 924,80 7,90 79
Powiat wloszczowski 45921 3,65 907,86 7,75 51

Zroédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Analizujac struktur¢ ludno$ci wojewodztwa S$wigtokrzyskiego wedtug plei i
zaobserwowac, iz pod koniec 2015 r. nieznaczna wigkszos¢ mieszkancow swigtokrzyskiego stanowity

kobiety, ktorych udziat ksztaltowal si¢ na poziomie 51,2%. Przewaga liczby kobiet nad liczba

wieku mozna

mezczyzn wzrastala wraz z wiekiem. W przedziale wiekowym od 0 do 44 lat na 100 mgzczyzn
przypadaty $rednio 94 kobiety, natomiast w przedziale 45-79 lat liczba ta wynosita juz 112. W wieku
powyzej 80 lat bylo ponad dwukrotnie wigcej kobiet niz mgzczyzn (229 kobiet na 100 mezczyzn).
Strukture ludno$ci wojewddztwa §wigtokrzyskiego wedhug pici 1 wieku przedstawiono na rys. 8.
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Rysunek 8 Struktura ludnosci wojewodztwa swietokrzyskiego wedlug plei i wieku.
Zrédto: GUS.

Na rys. 8 przedstawiono rowniez mieszkancow wojewodztwa $Swigtokrzyskiego w podziale na
ekonomiczne grupy wieku obejmujace wiek przedprodukcyjny, wiek produkcyjny oraz wiek
poprodukcyjny. W stosunku do liczby wszystkich mieszkancow wojewodztwa, liczba oséb w wieku
przedprodukcyjnym wyniosta 16,84%, w wieku produkcyjnym 62,11% oraz 21,05% w wieku
poprodukcyjnym. Analizujac powyzsze warto$ci w latach 2010-2015 wyraznie wida¢ postepujace
starzenie si¢ spoteczenstwa wojewodztwa Swigtokrzyskiego, ludnos¢ w wieku przedprodukcyjnym
oraz produkcyjnym stale maleje na rzecz zwigkszajacej si¢ liczby osob w wieku poprodukcyjnym.
Odsetek mieszkancow w wieku poprodukcyjnym, pod koniec 2015 r. byl wyraznie wigkszy niz
sredniokrajowy — 21,0% wobec 19,6%. Procentowy udzial ekonomicznych grup wieku
W poszczegolnych latach zostat przedstawiony na rys. 9.
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Rysunek 9 Procentowy udzial ekonomicznych grup wieku w latach 2010-2015.
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

1.3 Migracje ludnos$ci na pobyt staly

Migracje ludnosci sa istotnym czynnikiem znajdujacym odzwierciedlenie m.in. w dynamice rozwoju
ludnosci, depopulacji regionu oraz rozmieszczeniu terytorialnym. Ruchy wedrowkowe ludnosci sa
najczes$cie] wynikiem niekorzystnej sytuacji panujacej na lokalnym rynku pracy, co sprawia, iz
odnotowane migracj¢ zwigzane sa w duzej mierze z motywem zarobkowym. Gtéwny Urzad
Statystyczny prowadzi obserwacje przemieszczen ludno$ci jedynie na podstawie zarejestrowanych
zameldowan i wymeldowan mieszkancéw wojewodztwa, co stanowi pewien procent rzeczywistego
ruchu ludnosci. Powyzsze sprawia, iz mozliwe jest jedynie zidentyfikowanie gtéwnych kierunkow
przemieszczen ludno$ci bez mozliwosci uzyskania rzeczywistego obrazu sytuacji. Saldo migracji
stalej w rozbiciu na poszczegdlne powiaty zostalo przedstawione w tabeli 3.

Tabela 3 Saldo migracji stalej w powiatach wojewodztwa Swietokrzyskiego.

| g ey | Seldo migrc
Wewnqtrznym wewnqtrznym WCWIIQ'[I‘ZHC_]
Wojewodztwo $wigtokrzyskie 9746 12014 -2268
Podregion kielecki 5916 7068 -1152
Powiat kielecki 2141 1702 439
Powiat konecki 627 827 -200
Powiat ostrowiecki 797 1047 -250
Powiat skarzyski 465 728 -263
Powiat starachowicki 515 800 -285
miasto Kielce 1371 1964 -593
Podregion sandomiersko-jedrzejowski 3830 4946 -1116
Powiat buski 697 738 -41
Powiat jedrzejowski 680 926 -246
Powiat kazimierski 205 296 -91
Powiat opatowski 420 657 -237
Powiat pinczowski 349 377 -28
Powiat sandomierski 606 809 -203
Powiat staszowski 561 755 -194
Powiat wloszczowski 312 388 -76

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS



Saldo migracji wewnetrznej w wojewodztwie $wietokrzyskim wynosi -2268, co oznacza, iz ha
omawianym obszarze wystepuje ubytek migracyjny. Analizujac saldo migracji w rozbiciu na
podregiony mozna zaobserwowac, iz ksztaltuje si¢ na podobnym poziomie zaréwno W podregionie
kieleckim, jak i sandomiersko-jedrzejowskim (kolejno -1152 oraz -1116). Jedynym obszarem, na
ktorym wystapito dodatnie saldo migracji jest powiat kielecki, ktory uzyskat wynik 439. Dodatni
bilans migracji wynika z og6lnopolskiego trendu odptywu ludnosci z obszaréw miejskich. Poréwnujac
uzyskany wynik salda migracji mieszkancow $wigtokrzyskiego w 2015 r. z ubiegtymi latami (rys. 10),
mozna zaobserwowac stopniowe zmniejszanie ruchliwosci populacji, po znacznym jej nasileniu
w 2013 .
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Rysunek 10 Saldo migracji mieszkafncow wojewédztwa Swigtokrzyskiego w latach 2010-2015.
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

W wojewddztwie S$wigtokrzyskim wystepuje duzy udzial ruchéw populacji odbywajacych sie
wewnatrz wojewodztwa. Pod koniec 2015 r. naptyw ludno$ci odbywajacy si¢ wewnatrz wojewodztwa
stanowil 74,6% cato$ci naptywu migracyjnego, a odptyw 60,5% catego odplywu wystgpujacego
W wojewodztwie. Naptyw wewnatrz wojewodztwa ksztaltowal si¢ rOwnomiernie, na 7269 o0s6b
meldujacych si¢ na terenie wojewodztwa, 3295 0séb przybyto z miast, a 3974 ze §wigtokrzyskich wsi.
Dysproporcj¢ odnotowano natomiast posrod osob wymeldowujacych sig, gdzie sposrod 7269 osob,
2555 migrowato do miast, a 4747 na wies.

W migracji migdzy wojewddztwami uczestniczyli przede wszystkim mieszkancy miast. Na 2477 osob
meldujacych sig na terenie wojewodztwa, 1739 0sob przybyto z miast znajdujacych si¢ poza terenem
swietokrzyskiego (70,2%), a 738 ze wsi. Dodatkowo pod koniec 2015 r. na 4745 os6b migrujacych
poza wojewddztwo, 3764 osiedlilo si¢ w miastach innych wojewodztw, co stanowilo 79,3%
analizowanej populacji. Powyzsze dane zostaty przedstawione w tabeli 4.

Tabela 4 Migracje ludnosci w 2015 r.

Naplyw migracyjny Odplyw migracyjny Saldo migracji
Wyszczegolnienie : z ze ’ do na , w na
ogotem . . | ogolem . ., |ogétem | . .
miast | wsi miast | wies miastach | wsi
Ogotem [liczba osdb] 9746 5034 | 4712 | 12014 6286 5728 | -2268 -2345 77
Ogotem [%] 100 51,7 | 48,3 100 52,3 47,7 - - -
Wewnairz wojewddztwa 7269 | 3295 | 3974 | 7269 | 2555 | 4747 ; 773 | 773
[liczba osdb]
Wewnatrz wojewodztwa [%] 100 45,3 | 54,7 100 35,1 65,3 - - -
Migdzy wojewbdztwami 2477 | 1739 | 738 | 4745 | 3764 | 981 | -2268 | -1572 | -696
[liczba osdb]
Miedzy wojewoddztwami [%] | 100 70,2 | 29,8 | 100 79,3 | 20,7 = = =

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS.




1.4 Otoczenie gospodarcze wojewodztwa Swigtokrzyskiego

W wojewodztwie $wigtokrzyskim pod koniec 2015 r. odnotowano 110574 podmiotow gospodarki
narodowej’ wpisanych do rejestru REGON, tj. 2,6% ogotu podmiotéw zarejestrowanych w kraju.
Analizujac lata 2010-2015 obserwuje si¢ ciagly wzrost ilosci podmiotéw gospodarki narodowej po
znacznym spadku w2011 r. Zmiany w ilosci podmiotéw gospodarczych wojewodztwa
swigtokrzyskiego w poszczegdlnych latach zostaty przedstawione na rys. 11.
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Rysunek 11 Liczba podmiotéw gospodarki narodowej' wpisanych do rejestru REGON
) W wojewodztwie w latach 2010-2015.
Zrbdto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Analizujac rodzaj podstawowej dziatalnosci podmiotow gospodarczych mozna stwierdzié, iz
najwigkszy odsetek stanowia podmioty zajmujace si¢ handlem i1 naprawa pojazdow (30,4%),
budownictwem (13,1%) oraz przemystem (10,2%). Struktura analizowanych podmiotéw zostata
przedstawiona na rys. 12.

! Bez 0s6b prowadzacych gospodarstwa indywidualne w rolnictwie
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Rysunek 12 Struktura podmiotéw gospodarki narodowej wedlug sektoréw wlasnosci oraz sekcji PKD 2007 w 2015 .
Zrbdto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.



Zdecydowana wiekszos¢ analizowanych podmiotéw gospodarki narodowej stanowily podmioty
nalezace do sektora prywatnego (96,7%). Struktur¢ prywatnych podmiotow ksztattowaty przede
wszystkim podmioty dziatajace w takich ptaszczyznach jak: handel inaprawa pojazdow (31,4%),
budownictwo (13,5%) oraz przemyst (10,4%). Stanowiacy mniejszo$¢ sektor publiczny zostat
zdominowany przez podmioty dziatajace w sektorze edukacji (50,2%) oraz w mniejszym stopniu
przez podmioty sektora administracji publicznej i obrony narodowej (12,6%), dziatalnosci zwiazanej
z opicka zdrowotna i pomoca spoteczna (10,8%), a takze podmioty zwiazane z obstuga rynku
nieruchomosci (10,6%).

Rozpatrujac liczbe podmiotow gospodarki narodowej w rozbiciu na poszczegdlne obszary
wojewoddztwa §wigtokrzyskiego wyraznie wida¢ wystgpujaca dysproporcj¢ pomigdzy podregionem
kieleckim, a sandomiersko-jedrzejowskim. Podmioty podregionu kieleckiego stanowia 68,9%
wszystkich podmiotow wystepujacych w wojewoddztwie, z czego ich znaczna czg$¢ stanowia
podmioty miasta Kielce (26,1% wszystkich podmiotow) oraz powiatu kieleckiego (14,2%).
Najmniejsza liczbg podmiotow w podregionie Kieleckim odnotowano natomiast w powiecie koneckim
— 6417, co stanowito 5,8% wszystkich podmiotéw wojewddztwa S$wigtokrzyskiego. Podmioty
gospodarki narodowej w podregionie sandomiersko-jedrzejowskim, stanowia 31,1% podmiotow
swigtokrzyskiego. Ich najwigksza liczba zostata odnotowana w powiecie sandomierskim 6319
(5,71%), za$§ najmniejsza w powiecie kazimierskim 1811, co stanowilo 1,64% wszystkich
analizowanych podmiotéw. Dane dla wszystkich powiatow wojewddztwa $wigtokrzyskiego zostaty
przedstawione w tabeli 5 oraz na rys. 13.

Tabela 5 Liczba podmiotow gospodarki narodowej wedlug podregionow i powiatow
wojewodztwa Swietokrzyskiego.

Liczba podmiotow Udziat
gospodarki narodowej | procentowy [%]

Wojewoddztwo Swigtokrzyskie 110574 100,00
Podregion kielecki 76189 68,90
Powiat kielecki 15719 14,22
Powiat konecki 6417 5,80
Powiat ostrowiecki 10135 9,17
Powiat skarzyski 7866 7,11
Powiat starachowicki 7192 6,50
miasto Kielce 28860 26,10
Podregion sandomiersko-jedrzejowski 34385 31,10
Powiat buski 5578 5,04
Powiat jedrzejowski 6121 5,54
Powiat kazimierski 1811 1,64
Powiat opatowski 3273 2,96
Powiat pinczowski 2589 2,34
Powiat sandomierski 6319 5,71
Powiat staszowski 5097 4,61
Powiat wloszczowski 3597 3,25

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie GUS
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Rysunek 13 Podmioty gospodarki narodowej wedlug podregionéw i powiatéw.
Zrodto: GUS

Analizujac podmioty gospodarki narodowej wedtug liczby pracujacych os6b mozna stwierdzi¢, iz
przewazajaca liczbg stanowity podmioty zatrudniajace do 9 oséb. Pod koniec 2015 r. liczba ich
ksztaltowata si¢ na poziomie 105,6 tys, co stanowito 95,5% wszystkich analizowanych podmiotow
w wojewodztwie. Podmioty sredniej wielkosci, zatrudniajace od 10 do 49 o0sob stanowily 3,6%,
natomiast pozostate 0,9% stanowily podmioty duze, zatrudniajace powyzej 49 osob. Struktura
podmiotow wedlug ich wielkosci zostata przedstawiona na rys. 14. Podmiotami dominujacymi
w przedziale do 9 osob byly podmioty z sektora handlu; naprawy pojazdéw samochodowych, ktore
stanowity 31,1% analizowanych podmiotéw matych (32,9 tys.). Przewazajacym sektorem podmiotow
pozostalej wielkosci byta edukacja. Wsrdd podmiotow $redniej wielkosci stanowita ona 25,2% (1,0
tys.), natomiast wsrod podmiotéw o liczbie pracownikéw powyzej 49 osob jej odsetek wynosit 22,4%
wszystkich podmiotéw duzych (0,2 tys.).
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Rysunek 14 Podmioty gospodarki narodowej wedlug liczby pracujacych w 2015 r.
Zrbdto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.



1.5 Rynek pracy

Jednym z najwazniejszych wskaznikéw okreslajacych rynek pracy badanego obszaru jest stopa
bezrobocia rejestrowanego, okreslajaca udzial bezrobotnych zarejestrowanych w cywilnej ludnos$ci
aktywnej zawodowo. W wojewodztwie swigtokrzyskim pod koniec 2015 r. odnotowano 66 131 osob
zarejestrowanych w urzedach pracy, co bylo najnizsza odnotowana liczba od momentu powstania
wojewoOdztwa $Swigtokrzyskiego. Otrzymana liczba zarejestrowanych bezrobotnych przelozyla si¢ na
stope bezrobocia wynoszaca 12,5%. W poréwnaniu z rokiem 2014 r. odnotowano spadek liczby
bezrobotnych o 12,3%. Liczbg 0sob bezrobotnych w latach 2010-2015 przedstawiono na rys. 15.
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. Rysunek 15 Liczba os6b bezrobotnych w latach 2010-2015.
Zrbdto: opracowanie wlasne na podstawie danych WUP w Kielcach.

Pod koniec 2015 r. w kazdym powiecie wojewddztwa $wigtokrzyskiego odnotowano spadek liczby
zarejestrowanych osob bezrobotnych w stosunku do roku ubieglego. Rejestr 0sob bezrobotnych
w podregionie kieleckim zmniejszyt si¢ o 5316 osob (spadek o 10,94% w stosunku do 2014 r.).
Analizujac poszczegdlne powiaty tego podregionu, odnotowano najwickszy spadek bezrobotnych
w powiecie koneckim (16,24%), najmniejszy zas w powiecie kieleckim (7,31%). W podregionie
sandomiersko-jedrzejowskim liczba os6b bezrobotnych spadta o 14,84% (3987 osob). Najwigksza
réznica w stosunku do 2014 r. wystapita w powiecie wloszczowskim (31,12%), najmniejsza za$
w powiecie opatowskim 6,19%). Liczbe zarejestrowanych bezrobotnych w latach 2014-2015 wedtug
powiatoéw przedstawiono w tabeli 6.

Tabela 6 Liczba zarejestrowanych bezrobotnych w latach 2014-2015 wedlug powiatow.

Bezrobotni zarejestrowani Spadek Udzial procentowy [%]

2014 r. 2015r. [0s] | [%0] 2014 r. 2015,
Wojewodztwo $wigtokrzyskie 75434 66131 -9303|-12,33| 100,00 100,00
Podregion kielecki 48574 43258 -5316 | -10,94 64,39 65,41
Powiat kielecki 12059 11177 -882 | -7,31 15,99 16,90
Powiat konecki 6261 5244 -1017 | -16,24 8,30 7,93
Powiat ostrowiecki 7560 6836 =724 | -9,58 10,02 10,34
Powiat skarzyski 6653 5808 -845 | -12,70 8,82 8,78
Powiat starachowicki 5527 4815 =712 |-12,88 7,33 7,28
miasto Kielce 10514 9378 -1136 | -10,80 13,94 14,18
Podregion sandomiersko-jedrzejowski 26860 22873 -3987 |-14,84| 35,61 34,59
Powiat buski 2901 2581 -320 |-11,03 3,85 3,90
Powiat jedrzejowski 4712 4238 -474 |-10,06 6,25 6,41




Powiat kazimierski 2100 1746 -354 | -16,86 2,78 2,64
Powiat opatowski 4990 4681 -309 | -6,19 6,62 7,08
Powiat pificzowski 1660 1508 -152 | -9,16 2,20 2,28
Powiat sandomierski 4187 3229 -958 | -22,88 5,55 4,88
Powiat staszowski 3640 3051 -589 |-16,18 4,83 4,61
Powiat wloszczowski 2670 1839 -831 |-31,12 3,54 2,78

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych WUP w Kielcach.

Rozpatrujac osoby bezrobotne wojewodztwa $wigtokrzyskiego w podziale na wiek oraz ple¢
zaobserwowano, iz najwigkszy odsetek, zaréwno wsrdd kobiet jak imezczyzn, stanowia osoby
w przedziale wiekowym 25-34 lata (33,6% wszystkich kobiet oraz 25,0% wszystkich mezczyzn).
Najmniejsza grupg wsrdd bezrobotnych mezczyzn stanowi grupa reprezentujaca wiek ponizej 24 lat
(17,0%). Najmniejszy odsetek wsrdd bezrobotnych kobiet stanowia panie powyzej 55 roku zZycia.
Struktura 0sob bezrobotnych zarejestrowanych w 2015 r. wedhug wieku i pici zostata przedstawiona
narys. 16.
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Rysunek 16 Struktura bezrobotnych zarejestrowanych w 2015 r. wedtug wieku i plci.
Zrddto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Poddajac analizie poziom wyksztatcenia mieszkancéw wojewodztwa Swigtokrzyskiego posiadajacych
status bezrobotnego obserwuje si¢ wyrazne zréznicowanie ze wzgledu na ple¢. Wsrod kobiet
najliczniejsza grupe stanowia panie posiadajace wyksztalcenie $rednie zawodowe (27,1%),
najmniejsza zas wyksztatcenie $rednie ogolnoksztatcace (13,9%). Wsrod mezczyzn najwiekszy
odsetek stanowia panowie z wyksztalceniem zasadniczym zawodowym (34,1%). Najmniejszy odsetek
odnotowany wsréd mezezyzn wystapit w grupie panéw z wyksztatceniem $rednim ogolnoksztatcacym
7,6%. Analizujac struktur¢ bezrobotnych wedlug poziomu wyksztatcenia, warto zwroci¢ uwagg na
dysproporcje wystepuja osoby posiadajace wyksztalcenie wyzsze. Mezczyzni reprezentujacy ta grupe
stanowia 9,8% wszystkich bezrobotnych panéw, do 22,0% Kkobiet.
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Rysunek 17 Struktura bezrobotnych zarejestrowanych w 2015 r. wedlug poziomu wyksztalcenia
i plei.
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Analizujac struktur¢ osob bezrobotnych wedtlug czasu pozostawania bez pracy, najliczniejsza grupe
stanowia osoby posiadajace status bezrobotnego od ponad 24 miesigcy, najmniejsza za$ osoby bedace
bezrobotne krocej niz jeden miesiac. W grupie kobiet, analizowana struktura jest tozsama z globalna,
najwigkszy odsetek stanowia panie posiadajace status bezrobotnego powyzej 24 miesiecy (25,0%),
najmniejszy za$ bedace bezrobotne ponizej jednego miesiaca (8,5%). Wsérod mezczyzn najliczniejsza
grupg stanowia osoby pozostajace bez pracy od jednego do trzech miesiecy (21,6%), najmniejsza
grupa, podobnie jak u kobiet, sa mgzczyzni pozostajacy bez pracy ponizej jednego miesiaca (12,3%).
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Rysunek 18 Struktura bezrobotnych zarejestrowanych w 2015 r. wedlug czasu pozostawania bez
) pracy i plci.
Zrédto: opracowanie wilasne na podstawie danych GUS.



2. Transport w wojewodztwie Swigtokrzyskim

2.1 Infrastruktura drogowa

Sie¢ drogowa wojewodztwa swigtokrzyskiego tworza drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe oraz
gminne. Zgodnie z opublikowanym przez GUS rocznikiem statystycznym wojewodztw za rok 2015,
taczna dlugos¢ drog publicznych o utwardzonej nawierzchni wynosi 13778 km, co w przeliczeniu na
powierzchnie wojewodztwa daje gestos¢ sieci drogowej na poziomie 117,7 km/100 km? Podstawowa
sie¢ powiazan komunikacyjnych stanowi: 755 km drég krajowych, 1087 km drog wojewodzkich
i 5767 km drog powiatowych. Sie¢ ta jest dodatkowo uzupetniona przez 6170 km drég gminnych.
Dhugos¢ w/w drog w podziale na miejskie oraz zamiejskie zostata przedstawiona w tabeli 7.

Tabela 7 Dhugo$é¢ drog publicznych o utwardzonej nawierzchni w wojewodztwie

Swietokrzyskim.
Dlugo$¢ drég publicznych o utwardzonej nawierzchni [km]
Krajowe Wojewodzkie Powiatowe Gminne
Miejskie 127 156 411 948
Zamiejskie 628 931 5356 5222
Suma 755 1087 5767 6170

Zrbdto: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

Przez wojewodztwo swigtokrzyskie przebiega osiem odcinkow drog krajowych:

- droga nr 7 (Zukowo (droga nr 20) - Gdarisk - Elblqg - Ostréda - Olsztynek - Plonisk - Warszawa -
Janki - Grojec - Radom - Kielce - Krakow - Rabka-Zdrdj - Chyzne - granica paristwa),

-droga nr 9 (Radom - Itza - Ostrowiec Swietokrzyski - Opatéw - Lipnik - Klimontéw - Eoniéw -
Nagnajow - Kolbuszowa - Glogow Matopolski - Rzeszéw),

- droga nr 42 (Namystow - Kluczbork - Praszka - Rudniki - Dziafoszyn - Pajeczno - Nowa Brzeznica -
Radomsko - Przedborz - Ruda Maleniecka - Koriskie - Skarzysko Kamienna - Rudnik),

-droga nr 73 (Wisniowka - Kielce - Morawica - Busko-Zdréj - Szczucin - Dgbrowa Tarnowska -
Tarnéw - Pilzno - Jasto),

- droga nr 74 (Droga nr 8 Wielur - Belchatéw - Piotrkéw Trybunalski - Sulejow - Zarnéw - Ruda
Maleniecka - Kielce - Zagow - Opatéw - Ozaréw - Annopol - Krasnik - Janéw Lubelski - Frampol -
Gorajec - Szczebrzeszyn - Zamosé - Hrubieszow - Z0Sin - granica panstwa),

- droga nr 77 (Lipnik - Sandomierz - Stalowa Wola - Lezajsk - Tryncza - Jarostaw - Radymno -
Przemysl),

- droga nr 78 (Granica paristwa - Chatupki - Wodzistaw Slgski - Rybnik - Gliwice - Tarnowskie Géry -
Swierklaniec - Siewierz - Zawiercie - Szczekociny - Naglowice - Jedrzejow - Chmielnik),

- droga nr 79 (Warszawa - Kozienice - Zwoleri - Sandomierz - Polaniec - Nowe Brzesko - Krakow -
Trzebinia - Chrzanow - Jaworzno - Katowice - Chorzéw - Bytom).

Przebieg drog krajowych oraz wojewodzkich na terenie wojewddztwa §wigtokrzyskiego zostat
przedstawiony na rys. 19.
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Rysunek 19 Przebieg drog krajowych oraz wojewddzkich na terenie wojewodztwa
) Swietokrzyskiego.
Zrodto: https://www.wrota-swietokrzyskie.pl/infrastruktura-drogowa.

Najwazniejszy w regionie ciag komunikacyjny stanowi wlaczona do transeuropejskiej sieci
transportowej (TEN-T) droga krajowa nr 7 (bedaca jednocze$nie droga migdzynarodowa E77), ktora
jest przebudowywana do parametrow drogi ekspresowej. Bardzo wazne dla regionu sa takze drogi
krajowe: nr 74 (wtaczona do TEN-T), nr 78, nr 9 i nr 73, ktore stanowia liczace si¢ w skali kraju
powiazania migdzyregionalne. Z punku widzenia rozwoju gospodarczego poédinocnych miast
wojewoOdztwa duze znaczenie posiada rowniez droga krajowa nr 42, ktéra jest odcinkami
modernizowana do parametrow drogi gtéwnej ruchu przys$pieszonego.

Biorac pod uwage gestos¢ sieci drogowej, mozna stwierdzi¢, iz wojewodztwo $wigtokrzyskie posiada
dobre powiazania ze wszystkimi sasiednimi o$rodkami wojewddzkimi. Jednakze majac na uwadze
stale rosnacy ruch samochodowy oraz dynamiczny rozwéj mieszkalnictwa w otoczeniu korytarzy
drogowych, mozna przypuszczaé, iz przepustowos¢ tych drog wyczerpie sie W szybkim tempie.
Dodatkowym problemem jest gesta obudowa drog skutkujaca brakiem mozliwosci ich rozbudowy do
odpowiednich parametrow.

Ponadto, o ile ggstos¢ sieci drég i nasycenie drogami o twardej nawierzchni jest wystarczajace do
wystepujacych potrzeb, 0 tyle wiele odcinkdéw wymaga poprawy parametrow (podniesienia klasy)
oraz nawierzchni, na og6t nie przystosowanych do ruchu cigzkich pojazdéw towarowych.

Na terenie wojewodztwa $wigtokrzyskiego pod koniec 2015 r. znajdowalo si¢ 10282 przystankow
pasazerskich stanowiacych infrastrukturg punktowa wojewddztwa. Analizujac liczbg przystankow
W rozbiciu na podregiony mozna zaobserwowaé, iz w podregionie sandomiersko-jedrzejowskim
znajduje sig¢ 0 268 przystankéw wigcej, niz w podregionie kieleckim (5275 przystankéw do 5007).
Najwigksza liczba przystankow (1926) wystgpuje w powiecie kieleckim, najmniejsza za§ w powiecie
pinczowskim (396). Sytuacja znacznie si¢ zmienia podczas rozpatrywania liczby przystankow



w odniesieniu do powierzchni badanego obszaru. Najwieksza liczba przystankow wystepujacych na
100 km? znajduje si¢ w miescie Kielce (506,16 przystankow/100km?), najmniejsza za$ w powiecie
koneckim (56,51 przystankéw/100km?). Dla catego obszaru wojewédztwa $wietokrzyskiego wskaznik
gestosci wynosi 87,80 przystankoéw/100km? Omawiane dane zamieszczono w tabeli 8.

Tabela 8 Liczba przystankow w poszczegolnych powiatach wojewodztwa Swigtokrzyskiego.

Badany obszar Liczba’ Powierzzchnia Gqstos"é [liczba )

przystankoéw [km?] przystankow/100 km?]
Wojewodztwo swigtokrzyskie 10282 11710,50 87,80
Podregion kielecki 5007 5031,06 99,52
Powiat kielecki 1926 2246,07 85,75
Powiat konecki 644 1139,72 56,51
Powiat ostrowiecki 816 616,78 132,30
Powiat skarzyski 471 395,43 119,11
Powiat starachowicki 595 523,41 113,68
miasto Kielce 555 109,65 506,16
Podregion sandomiersko-jedrzejowski 5275 6679,44 78,97
Powiat buski 768 968,00 79,34
Powiat jedrzejowski 870 1256,96 69,21
Powiat kazimierski 497 422,18 117,72
Powiat opatowski 690 910,90 75,75
Powiat pinczowski 396 612,85 64,62
Powiat sandomierski 661 675,89 97,80
Powiat staszowski 831 924,80 89,86
Powiat wloszczowski 562 907,86 61,90

Zrodlo: opracowanie wiasne.
2.2 Infrastruktura kolejowa

Na sie¢ kolejowa wojewodztwa $wigtokrzyskiego sktada sie 724,9 km linii kolejowych, z czego 270
km — to linie znaczenia panstwowego, a 454,9 km — to linie pozostate. Wskaznik ggstosci dla
wojewoddztwa wynosi 6,2 km/100 km®. Podstawowy uktad komunikacji szynowej wojewddztwa
stanowia linie kolejowe:

- nr 8 Warszawa — Radom — Kielce — Krakéow,

- nr 61 Kielce — Fosowskie,

Do pozostatych linii przebiegajacych przez wojewddztwo swigtokrzyskie zalicza sig linie:
- nr 4 Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie,

- nr 25 £odz — Debica (przez Skarzysko Kamienna),

- nr 64 Koztow — Koniecpol,

- nr 70 Wioszczowice — StaszoOw — Chmielow k. Tarnobrzega,

- nr 73 (Kielce) Sitowka Nowiny — Wtoszczowice — Busko Zdr¢j,

- nr 75 Rytwiany — Potaniec.

Rozmieszczenie linii kolejowych na terenie wojewodztwa $wigtokrzyskiego zostalo przedstawione na
rys. 20.
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Rysunek 20 Rozmieszczenie linii kolejowych na terenie wojewodztwa Swietokrzyskiego.
zrodto: Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewoddztwa

Swigtokrzyskiego.

Linia kolejowa nr E65 Gdynia — Itawa — Warszawa — CMK — Katowice — Zebrzydowice,
prowadzaca pociagi miedzynarodowe, przebiega na zachodnim obrzezu wojewddztwa. Linia ta
posiada dla naszego wojewodztwa niewielkie znaczenie gospodarcze. W ciagu tej linii na naszym
terenie zlokalizowana jest tylko jedna, stacja kolejowa we Wloszczowie. Pozostate linie kolejowe
jednotorowe: Wioszczowice — Busko Zdroj (na linii do Buska nie jest obecnie prowadzony ruch
pasazerski) i Skarzysko Kamienna — Tomaszéw Mazowiecki — 1.6dz maja jedynie znaczenie lokalne
(na odcinku Skarzysko Kamienna — Tomaszow Mazowiecki linia jest niezelektryfikowana).

Na terenie wojewodztwa funkcjonuje rowniez wybudowana w latach 80-tych linia kolejowa
szerokotorowa Hrubieszow — Huta “Katowice” (LHS), ktora przeznaczona jest obecnie do
przewozow towarowych, tranzytowych (na terenie wojewodztwa, w Sedziszowie, LHS posiada stacj¢
wymiany podwozi wagonow).

Najwazniejsze znaczenie dla gospodarki wojewodztwa posiadaja wezty kolejowe w Kielcach
i Skarzysku Kamiennej, wymieniona wyzej stacja w Sedziszowie oraz stacje obstugujace przemyst
wydobywczy i zwiazane z nim przetworstwo: Rykoszyn, Sitkdéwka-Nowiny, Matogoszcz 1 Ozarow.
Na powyzszych liniach kolejowych znajduje si¢ 45 stacji kolejowych, 45 punktow eksploatacyjnych
wykorzystywanych w ruchu pasazerskim oraz 5 punktéw eksploatacyjnych wykorzystywanych
w ruchu towarowym. Dhugos¢ linii kolejowych, po ktorych prowadzony jest regionalny ruch
pasazerski zostal przedstawiony w tabeli 9.



Tabela 9 Dlugos¢ linii kolejowych na terenie wojewodztwa Swigtokrzyskiego, po ktorych
prowadzony jest regionalny ruch pasazerski.

Odcinek na terenie wojewdédztwa | Dlugos$¢ odcinka .. .,
o . Miejsca postojéw handlowych
swigtokrzyskiego [km]

Linia nr 8 Warszawa Zachodnia — Krakéw Gtowny

Lipowe Pole, Skarzysko Kamienna, Skarzysko
Zach., Suchedniéw Pin., Suchedniow, Berezow,
Laczna, Zagnansk, Tumlin, Kostomtoty, Kielce
Lipowe Pole — Klimontow 117,555 Piaski, Kielce, Kielce Biatogon, Stowik
Przystanek, Sitkowka Nowiny, Radkowice,
Wolica, Sobkéw, Miasowa, Jedrzejow, Potok,
Krzcigcice, Sedziszow, Klimontow

Linia nr 25 £.6dz Kaliska - Debica

Skarzysko Kamienna, Skarzysko Koscielne,
. . Marcinkdéw, Wachock, Starachowice
karzysko-Kamienna — Ostrowi ’ ’ '
Skarzys OS ? toir askiOSt owlec 45,609 Starachowice Wsch., Starachowice Michatow,
W Z . . .
¢ Y Stykéw Iizecki, Brody Itzeckie, Staw Kunowski,
Kunéw, Boksycka, Ostrowiec Swigtokrzyski

Linia nr 61 Kielce — Fosowskie

Kielce, Kielce Herbskie, Kielce Czarnoéw, Gorki
. o . Szczukowskie, Piekoszéw, Rykoszyn, Wierna
Kielce — Zelist 59,187 ’ ’ L )
chistawice Rzeka, Matogoszcz, Bukowa, Ludynia, Ludynia
Dwor, Wioszczowa, Czarnca, Zelistawice

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych PKP PLK S.A




3. Metodologia
3.1 Celanalizy

Wypehiajac obowiazki wynikajace z art. 22a ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 roku o transporcie
drogowym, przeprowadzona zostata analiza sytuacji rynkowej w zakresie regularnego przewozu osob
w transporcie publicznym, na terenie wojewddztwa §wigtokrzyskiego za rok 2015. Celem gtéwnym
przedmiotowego opracowania bylo uzyskanie danych, z zakresu istniejacego stanu zaspokojenia
potrzeb na rynku przewozow pasazerskich, ktore niezbedne sa do wydawania zezwolen na
uruchomienie nowych linii komunikacyjnych lub wprowadzenia zmian na liniach istniejacych.
Analiza poprzedzona zostata badaniami ankietowymi, oparta o dane uzyskane od jednostek samorzadu
terytorialnego, organdw administracji rzadowej oraz przewoznikéw wykonujacych regularny transport
publiczny.

W toku procesu badawczego zweryfikowano:

- preferencje przewozowe pasazerow w wojewodztwie §wigtokrzyskim;

- potencjal przewoznikéw uprawnionych do wykonywania regularnego transportu drogowego
obstugujacych linie komunikacyjne na terenie wojewodztwa swigtokrzyskiego;

-  wywiazywanie si¢ przewoznikdw posiadajacych zezwolenia =z realizacji przewozow
i stosowanych taryf;

- komplementarno$¢ i konkurencyjnos¢ publicznego transportu kolejowego i drogowego.

W toku procesu badawczego analiza objeto dane:

- Wojewddzkiego Zarzadu Transportu Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Swigtokrzyskiego
— dane wlasne;

- starostw powiatowych wojewddztwa swigtokrzyskiego;

- gmin wojewddztwa swigtokrzyskiego;

- przewoznikow;

- Wojewddzkiego Inspektoratu Transportu Drogowego w Kielcach;

- otrzymane na podstawie ankiet dot. preferencji przewozowych;

- Gloéwnego Urzedu Statystycznego.

Badanie preferencji przewozowych pasazeréw w wojewoédztwie Swietokrzyskim obejmowalo:

- ustalenie czgstotliwosci korzystania z publicznego transportu zbiorowego (autobus/bus/pociag);

- okreslenie najczestszego celu podrézy transportem publicznym;

- identyfikacje czynnikow przemawiajacych za podrézowaniem wlasnym /uzyczonym samochodem
zamiast autobusem/busem/pociagiem,;

- okreslenie czynnikow przemawiajacych za wyborem transportu publicznego;

- identyfikacj¢ czynnikow wptywajacych na odbycie podrozy transportem publicznym
(autobus/bus/pociag) zamiast samochodem,;

- okreslenie mocnych stron komunikacji zbiorowe;;

- okreslenie stabych/negatywnych stron komunikacji zbiorowej;

- ustalenie zrodia informacji pasazerskiej dotyczacej kursowania autobuséw/busow;

- identyfikacje najczgsciej stosowanych ulg ustawowych przy zakupie biletow jednorazowych
w komunikacji publicznej (autobus/bus);

- identyfikacje najczgSciej stosowanych ulg ustawowych przy zakupie biletow miesiecznych
w komunikacji publicznej (autobus/bus).



Badanie potencjalu przewoznikéw, uprawnionych do wykonywania regularnego transportu
drogowego, obslugujacych linie komunikacyjne na terenie wojewddztwa Swietokrzyskiego
obejmowalo:

- okreslenie jakos$ci floty samochodowej z uwzglednieniem marki, roku produkcji, liczby miejsc
siedzacych oraz stojacych, norm emisji spalin;

- oszacowanie ilosci pojazdow dostosowanych do przewozu o0s6b z niepetno sprawno$ciami
(w tym wydzielonego miejsca na wozek inwalidzki, znajdujacego si¢ systemu informacji
audiowizualnej utawiajacego korzystanie osobom niedowidzacym i niedostyszacym, wyposazenia
w system ulatwiajacy wsiadanie i wysiadanie do/z pojazdu);

- identyfikacj¢ znajdujacych si¢ udogodnien w pojezdzie (tj czy pojazd wyposazony jest
w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej, WIFI, system liczenia pasazeréw, tablicg elektroniczna
wyswietlajaca kierunek jazdy);

- uzyskanie informacji dotyczacej liczby pojazdow wyposazonych w GPS, system informacji
pasazerskiej, urzadzenie monitorujace przebieg trasy, czas pracy czy czas zatrzyman;

- identyfikacje planow rozwojowych lub ich braku w dziatalnosci przedsigbiorstwa (w aspekcie
planéw inwestycyjnych zwiazanych z taborem samochodowym);

- uzyskanie informacji dotyczacej okreslenia popytu na ustugi transportowe w latach 2016
12017 wedtug oceny przewoznika wykonujacego transport regularny;

- uzyskanie informacji w zakresie liczby sprzedanych biletow jednorazowych, ulgowych oraz
miesigcznych.

Badanie przeprowadzone wsrod jednostek samorzadu terytorialnego (gminy i powiaty

wojewodztwa) obejmowalo:

- uzyskanie informacji w zakresie ilosci wydanych zezwolen na wykonywanie przewozow
regularnych w krajowym transporcie drogowym;

- uzyskanie informacji na temat iloSci podpisanych uméw na korzystanie z przystankow, stanie
infrastruktury przystankowej oraz planéw inwestycyjnych w tym zakresie.

W toku prowadzonego badania na podstawie analizy danych w zakresie ilo$ci oraz tematyki skarg
wplywajacych od pasazeréw, jak rowniez innych podmiotow, zweryfikowano stopien
dotychczasowego wywigzywania si¢ przewoznikéw posiadajacych zezwolenia z realizacji
przewozow i stosowanych taryf. Analizie i weryfikacji poddana zostata rowniez komplementarnosé
i konkurencyjno$¢ publicznego transportu kolejowego i drogowego.

Wyniki przeprowadzonego badania postuza rowniez dostosowaniu istniejacego systemu komunikacji
publicznej dla potrzeb spotecznych, ze szczegdlnym uwzglednieniem osdb z niepelnosprawnoscia, tak
aby wypracowac i wprowadzi¢ w przysztosci pozadany standard jakosci ustug przewozowych.

3.2 Forma/ metodyka realizacji badania.

Badanie preferencji przewozowych pasazerow w wojewodztwie $wigtokrzyskim przeprowadzone
zostatlo w formie badania ankietowego. Zapewniajac jednakowe szanse wiaczenia do proby
badawczej, przyjeto metodyke badania oparta na metodzie doboru losowego. Kwestionariusz ankiety
udostgpniony zostat w wersji elektronicznej 1 papierowej do samodzielnego wypelnienia przez
respondenta. W przypadku zwrotu wypelnionej ankiety papierowej, dane zostawaly wprowadzone do
formularza elektronicznego w wersji on-line.



Rysunek 21 Schemat przeplywu kwestionariusza ankiety
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Zrédto: Opracowanie wlasne

Kwestionariusz ankiety dot. preferencji przewozowych obejmowat 10 pytan:
- 2 pytania zamknigte jednokrotnego wyboru

- 7 pytan polotwartych wielokrotnego wyboru

- 1 pytanie zamknigte wielokrotnego wyboru

Metryczka respondenta dotyczyta danych w zakresie:
- plei,
- wieku,
- wyksztalcenia,
- zamieszkania na terenie:
»  wojewodztwa §wigtokrzyskiego,
» wsi lub miasta
» powiatu

Badanie potencjatu przewoznikéw uprawnionych do wykonywania regularnego transportu drogowego
przeprowadzone zostato przy wykorzystaniu technik ankietowych. Dobdr do badania przewoznikow
miat charakter celowy. Badaniem objeto 148 przedsigbiorcow, ktérzy wykonuja publiczny transport
zbiorowy i maja podpisana umowe z Samorzadem Wojewodztwa w zakresie przekazywania doptat do
ulgowych przejazdow autobusowych osob uprawnionych lub ktorym marszatek wojewodztwa wydat
zezwolenia na wykonywanie zarobkowych przewozow osob w krajowym transporcie drogowym.
Przewoznicy otrzymali do wypehienia 3 formularze w formie tabelarycznej. Odpowiedzi zwrotne
przesylane byly droga elektroniczna.

Dane do analizy pozyskiwano rowniez od gmin i powiatow znajdujacych si¢ na terenie wojewodztwa
swigtokrzyskiego. Badaniem objgto 102 gminy (gminy miejskie-5, gminy miejsko-wiejskie-27, gminy
wiejskie-70) i 14 powiatow wojewddztwa swigtokrzyskiego (w tym powiat grodzki-1, powiat ziemski-



13). Aby nie ogranicza¢ respondentow co do tresci udzielanych informacji pytania miaty formg
otwarta. Odpowiedzi zwrotne przesytane byty droga elektroniczna.

Oprocz danych wywotanych podczas badania, celem wlasciwego przeprowadzenia analizy
wykorzystane zostaly materiaty zastane znajdujace si¢ m.in. w Wojewodzkim Zarzadzie Transportu,
w rejestrach Glownego Urzedu Statystycznego oraz dane otrzymane od Wojewodzkiego Inspektoratu
Transportu Drogowego w Kielcach.

W trakcie procesu przetwarzania danych wyniki z badan poddano analizie iloSciowej oraz
przedstawiono w formie;

- tabelarycznej

- graficznej

- opisowej

3.3 Czas i miejsce realizacji badania

czerwiec lipiec sierpien wrzesien | pazdziernik | listopad
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Rysunek 22 Rysunek dotyczacy realizacji badania.
Zrodlo: Opracowanie wiasne.

Badanie dot. preferencji przewozowych pasazeréw w wojewodztwie swigtokrzyskim rozpoczeto si¢
w ostatnim tygodniu lipca i trwato do konca wrze$nia 2016 roku. Kwestionariusz ankiety
zamieszczony na stronie internetowej Urzedu Marszatkowskiego Wojewoddztwa Swigtokrzyskiego,
podstrona Wojewodzkiego Zarzadu Transportu? w wersji do wydruku oraz na stronie internetowej® do
wypehnienia on-line. (ankieta aktywna od 21 lipca do 03 pazdziernika 2016 roku). Prosba
0 rozpropagowanie informacji o badaniu zostata wystana w dniu 25.08.2016r. do jednostek samorzadu
terytorialnego (14 powiatow oraz 102 gmin.) Dodatkowo informacja dot. przeprowadzanej analizy
zostata zamieszczona na stronie gldownej UMWS* w dniu 26 lipca 2016 roku, na stronie Zarzadu
Transportu Miejskiego w Kielcach® oraz na stronie portalu spolecznosciowego.® Dane wymagane od
jednostek samorzadu terytorialnego zbierane byty do 30 wrze$nia 2016 (termin zostal wydtuzony,
termin pierwotny zaktadat zakonczenie badania w dniu 31 sierpien 2016 roku). Informacja o danych
niezbgdnych do przeprowadzenia badania przeslana do gmin i powiatow w dniu 25.08.br.
Kwestionariusze tabelaryczne dot. badania potencjalu przewoznikéw zostaly przestane w formie
papierowej w dniu 21 lipca 2016 r. jak réwniez dostepne byly pod internetowym adresem’ w formie
trzech plikow (Excel): Dane zbierane w terminie do 30 wrze$nia 2016 roku przy pierwotnym
zatozeniu do 26 sierpnia 2016 roku.

3.4 Proba badawcza i jej charakterystyka

Podczas trwania badania dotyczacego preferencji przewozowych pasazeréw w wojewodztwie
$wietokrzyskim ztozono 1955 prawidlowo wypetnionych ankiet. Ankiety niewypetnione podlegaty
odrzuceniu. (ankieta nie zostata wypeliona poprawnie gdy nie udzielono odpowiedzi na co najmniej
jedno pytanie lub nie wypeliono metryczki ankiety).

W badaniu wzigto udziat 1955 respondentow, w tym 1144 kobiety i 811 mezczyzn.

2 http://bip.sejmik.kielce.pl/659-ankieta.html,

® http://app2016.umws.pl/

* http://www.sejmik.kielce.pl/item/51033-ankieta-preferenciji-przewozowych-pasazerow-w-wojewodztwie-
swietokrzyskim?start=30

® http://ztm.kielce.pl/aktualnosci/914-ankieta-badanie-preferencji-przewozowych.html

® https://pl-pl.facebook.com/zmieniamy.komunikacie.

" http://bip.sejmik.kielce.pl/599-tabele-do-pobrania.html



http://www.app2016.umws.pl/index.php
http://bip.sejmik.kielce.pl/659-ankieta.html
http://app2016.umws.pl/
http://www.sejmik.kielce.pl/item/51033-ankieta-preferencji-przewozowych-pasazerow-w-wojewodztwie-swietokrzyskim?start=30
http://www.sejmik.kielce.pl/item/51033-ankieta-preferencji-przewozowych-pasazerow-w-wojewodztwie-swietokrzyskim?start=30
http://ztm.kielce.pl/aktualnosci/914-ankieta-badanie-preferencji-przewozowych.html
https://pl-pl.facebook.com/zmieniamy.komunikacje
http://bip.sejmik.kielce.pl/599-tabele-do-pobrania.html
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H kobiety M mezczyzni

_ Rysunek 23 Struktura respondentéw wedlug plci.
Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych.

Wigkszo$¢ respondentow, ktora wzigta udzial w badaniu, stanowity kobiety. Ich przewaga liczebna
jest wyzsza o 14,64% przy uwzglednieniu danych demograficznych dla  wojewodztwa
swigtokrzyskiego, gdzie kobiety stanowia 51,20% wszystkich mieszkancéw (na podstawie danych
GUS z 31.12.2014)

Ankietowani zostali podzieleni na 6 kategorii wiekowych:

Respondenci do 18 roku zycia, od 19 do 30 roku zycia, od 31 do 45 roku zycia, od 46 do 60 roku
zycia, od 61 do 70 roku zycia oraz powyzej 71 roku zycia. Tak ustalony przedzial wiekowy pozwala
precyzyjnie okresli¢ indywidualne preferencje przewozowe osob, grupujac populacje pod wzglgdem
cech tj. osoby uczace sig, studiujace, pracujace czy nieaktywne zawodowo.

Tabela 10 Struktura wiekowa osob ankietowanych.

wiek Do 18 19-30 31-45 46-60 61-70 | powyzej 71 | Lacznie osob
kobiety 42 335 369 321 67 10 1144
mezezyzni 50 228 259 204 62 8 811
Suma o0s6b 92 563 628 525 129 18 1955

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych.
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. Rysu nek 24 Struktura respondentow wedlug wieku
Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

Na podstawie przeprowadzonego badania najliczniejsza grupg osob stanowia respondenci w wieku od
31 do 45 lat generujacy ponad 1/3 wszystkich odpowiedzi. Znaczacy jest rowniez udziat 0séb w wieku
od 19 do 30 lat oraz od 46 do 60 roku zycia. Liczebnos$¢ grup wiekowych do 18 roku zycia oraz od 61
do 70 roku jest porownywalna i wynosi 4,70 % oraz 6,62%. Bardzo niski odsetek odpowiedzi,
stanowig natomiast osoby umiejscowione w grupie wiekowej powyzej 71 lat.

W ogélnej populacji kobiet najliczniejsza grupe stanowily osoby w wieku od 31 do 45 lat tj. 19% (tj.
369 osob), a najmniej liczng w wieku powyzej 71 lat tj. 0,5% (tj. 10 osob). W ogolnej populacji
mezczyzn najliczniejsza grupe stanowity osoby w wieku od 31 do 45 lat tj. 13% (tj. 259 oséb),
anajmniej liczna w wieku powyzej 71 lat tj. 0,4% (tj. 8 osob). Struktura wiekowa dla kobiet
i mgzczyzn jest tozsama jak dla parametréw populacji ogdlne;.

powyzej 71 roku zycia
od 61 do 70 roku zycia
od 45 do 60 roku zycia
od 31 do 45 roku zycia
od 19 do 30 roku zycia

do 18 roku zycia

0% 20% 40% 60% 80% 100%
W kobiety M mezczyzni

Rysunek 25 Struktura wiekowa respondentéow w zaleznosci od plci.
Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Analizujac strukture wiekowa respondentow w zalezno$ci od plci otrzymujemy nastepujace wyniki:

w grupie wiekowej do 18 roku zycia kobiety stanowig 46,67% a me¢zczyzni 53,33%

w grupie wickowej od 19 do 30 roku zycia kobiety stanowia 59,50% a me¢zczyzni 40,50%
w grupie wiekowej od 31 do 45 roku zycia kobiety stanowia 58,76% a mezczyzni 41,24%
w grupie wickowej od 46 do 60 roku zycia kobiety stanowia 61,14% a mezczyzni 38,86%
w grupie wiekowej od 61 do 70 roku zycia kobiety stanowia 51,93% a mezczyzni 48,07%
w grupie wiekowej powyzej 71 roku zycia kobiety stanowia 55,56% a mezczyzni 44,44 %

Poddajac analizie strukturg wyksztalcenia najwigcej osOb ankietowanych stanowily osoby
z wyksztalceniem wyzszym magisterskim tj. okolo 40% wszystkich, ktorzy wypehili ankiete.

Reprezentatywna byta rowniez grupa osob z wyksztatceniem $rednim, okoto 30 % ankietowanych.

Najmniejsza ilo$¢ reprezentantow w badaniu stanowia osoby z wyksztalceniem wyzszym
zawodowym, podstawowym i zawodowym.

40,00% 37,34%

35,00% 31,56%
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25,00%

20,00%
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15,00% 13,76%
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5,00% l

0,00%
wyksztatcenie wyksztatcenie wyksztatcenie wyksztatcenie wyksztatcenie
podstawowe zawodowe srednie wyzsze zawodowe wyzsze magisterskie

Rysunek 26 Struktura respondentow wedlug wyksztalcenia.
Zrbdto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

Zgodnie ze struktura odpowiedzi, ktora zostata przedstawiona na wykresie, ponad 98% os6b bioracych
udzial w ankiecie to mieszkancy wojewodztwa swigtokrzyskiego.



1,64%

98,36%

mieszkancy wojewddztwa swietokrzyskiego H spoza wojewoddztwa

Rysunek 27 Struktura respondentow wedlug zamieszkania —mieszkancy wojewodztwa i spoza.

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Ankietowani zamieszkuja poszczegoélne powiaty wojewodztwa swigtokrzyskiego zgodnie z wykresem
ponizej. Najwigeej odpowiedzi zwrotnych wplynglo od mieszkancow powiatu opatowskiego

i kieleckiego. Respondenci tych 2 powiatoéw stanowili prawie 35% catej badanej populacji.
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Rysunek 28 Struktura respondentéw wedlug miejsca zamieszkania-powiat.
Zrbdto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

Wigkszos¢ uczestnikow ankiety 1115 osdb to osoby zamieszkujace obszary wiejskie, stanowiacy

ponad 50% badanych.



42,97%

57,03%

H miasto H wie$

Rysunek 29 Respondenci wedlug miejsca zamieszkania - miasto, wie$
Zrddto: Opracowanie wlasne na podstawie badah ankietowych

Na podstawnie uzyskanych danych typowym reprezentantem badania jest osoba zamieszkujaca
obszary wiejskie. Jest to kobieta w wieku 31-45 lat z wyksztalceniem wyzszym, zamieszkujaca na
terenie powiatu opatowskiego.

W toku badania dot. potencjalu przewoznikéw, uprawnionych do wykonywania regularnego
transportu drogowego, obstugujacych linie komunikacyjne na terenie wojewddztwa swigtokrzyskiego
informacj¢ zwrotna uzyskano od 98 przewoznikdéw, co stanowi poziom zwrotu na poziomie 66%.

Tabela 11 Liczba przewoznikéw (zgodnie z siedzibg firmy zarejestrowana na terenie powiatow
wojewodztwa Swietokrzyskiego)

Liczba przewoznikow Liczba
g e | pr———
tabelaryczne odpowiedzi

1 Powiat Buski 8 4

2 Powiat Jedrzejowski 12 7

3 Powiat Kazimierski 7 6

4 Powiat Kielecki 32 18

5 Powiat Konecki 11 9

6 Powiat Opatowski 1 1

7 Powiat Ostrowiecki 7 7

8 Powiat Pinczowski 6 5

9 Powiat Sandomierski 16 13

10 Powiat Skarzyski 15 6

11 Powiat Starachowicki 7 2

12 Powiat Staszowski 9 6

13 Powiat Wloszczowski 2 1

14 Urzad Miasta w Kielcach 10 4



http://www.sejmik.kielce.pl/wojewodztwo/podzial-administracyjny/powiaty/item/11581-powiat-buski
http://www.sejmik.kielce.pl/wojewodztwo/podzial-administracyjny/powiaty/item/11580-powiat-jedrzejowski
http://www.sejmik.kielce.pl/wojewodztwo/podzial-administracyjny/powiaty/item/11579-powiat-kazimierski
http://www.sejmik.kielce.pl/wojewodztwo/podzial-administracyjny/powiaty/item/11578-powiat-kielecki
http://www.sejmik.kielce.pl/wojewodztwo/podzial-administracyjny/powiaty/item/11577-powiat-konecki
http://www.sejmik.kielce.pl/wojewodztwo/podzial-administracyjny/powiaty/item/11575-powiat-opatowski
http://www.sejmik.kielce.pl/wojewodztwo/podzial-administracyjny/powiaty/item/11574-powiat-ostrowiecki
http://www.sejmik.kielce.pl/wojewodztwo/podzial-administracyjny/powiaty/item/11576-powiat-pinczowski
http://www.sejmik.kielce.pl/wojewodztwo/podzial-administracyjny/powiaty/item/11573-powiat-sandomierski
http://www.sejmik.kielce.pl/wojewodztwo/podzial-administracyjny/powiaty/item/11572-powiat-skarzyski
http://www.sejmik.kielce.pl/wojewodztwo/podzial-administracyjny/powiaty/item/11571-powiat-starachowicki
http://www.sejmik.kielce.pl/wojewodztwo/podzial-administracyjny/powiaty/item/11570-powiat-staszowski
http://www.sejmik.kielce.pl/wojewodztwo/podzial-administracyjny/powiaty/item/11569-powiat-wloszczowski
http://www.sejmik.kielce.pl/wojewodztwo/podzial-administracyjny/powiaty/item/11568-urzad-miasta-w-kielcach-powiat-grodzki

(powiat grodzki)

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie przeprowadzonej wysytki oraz uzyskanych informacji
zwrotnych

H mikroprzedsiebiorstwa H maty przedsiebiorca
M Sredni przedsiebiorca nie nalezacy do zadnej z powyzszych
M brak odpowiedzi

Rysunek 30 Struktura proby wedlug wielko$ci przedsigbiorstwa.
Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

Podczas badania przeprowadzonego wsréd gmin i powiatow wojewodztwa $wigtokrzyskiego
uzyskano wysoki poziom zwrotu odestanych odpowiedzi, ktory wyniost 86% .

4. PREFERENCJE PRZEWOZOWE PASAZEROW W
WOJEWODZTWIE SWIETOKRZYSKIM

4.1 Wyniki badania dot. preferencji przewozowych pasazerow w wojewodztwie
swietokrzyskim
= czgstotliwo$¢ korzystania z publicznego transportu zbiorowego (autobus/bus/pociag);

Na pytanie dotyczace czg¢stotliwosci korzystania z publicznego transportu zbiorowego ponad potowa
ankietowanych odpowiedziata, iz korzysta sporadycznie lub nie korzysta w ogole, okoto 1/3 badanych
wskazata na odpowiedz codziennie a 1/5 udzielita odpowiedzi iz korzysta kilka razy w tygodniu.

Pytanie ankietowe 1: Jak czesto korzysta Pan(i) z publicznego transportu zbiorowego
(autobus/bus/pociag)?

40% 37%
30% 28%
’ 21%
20% 14%
0%
codziennie kilka razy wtygodniu rzadko / sporadycznie nie korzystam

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



» identyfikacja czynnikdw przemawiajacych za podrozowaniem wlasnym /uzyczonym
samochodem zamiast autobusem/busem/pociaggiem

Trzema najwazniejszymi przyczynami rezygnacji z transportu zbiorowego i1 wyboru podréozy
samochodem wlasnym lub uzyczonym wskazanymi przez ankietowanych byty:

- wygoda korzystania z samochodu

- brak dogodnych potaczen w komunikacji zbiorowej

- maty komfort podr6zy komunikacja publiczna

Czynniki te stanowily 66% tacznych odpowiedzi respondentéw. W opinii respondentow najmniej
istotnym czynnikiem sa czg¢ste zmiany w godzinach kursowania pojazdow.

Pytanie ankietowe 2: Co powoduje, Zze wybiera Pan(i) podréz wlasnym/uzyczonym samochodem
zamiast autobusem/busem/pociagiem?

inne I 6%

bieraniei h cztonkd dzi . dzieci) do szk
zabieranie innych czfon oui;trpo ziny (np. dzieci) do szkoty —

czeste zmiany w godzinach kursowania [N 5%
niepeina informacja o godzinach kursowania |GGG 3%
duza odlegtosé do przystanku/dworca I 3%
maty komfort podrézy komunikacja publiczng I 12%
brak dogodnych pofaczen w komunikacji zbiorowe] N 22%
wygoda korzystania z samochodu [ 32%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

= okreslenie najczgstszego celu podrdzy transportem publicznym

Najczestszym celem podrozy transportem publicznym, zgodnie z wynikami ankiety, byt dojazd do
pracy. Taka odpowiedZz zostal udzielona przez prawie 1/2 bioracych udziat w ankiecie, w dalszej
kolejnosci jako przyczyng podrézy podawano dojazd do szkoty, uczeni oraz wyjazd w sprawach
urzedowych, natomiast 1/5 ankietowanych sposrod badanych wskazala na przyczyng “inng”.

Pytanie ankietowe 3: Jaki jest Pana(i) najczestszy cel podrézy transportem publicznym?

60%

49%
50%
40%
30% 20%
20% 16% 16%
] ] |
0%
praca szkota [ uczelnia urzedy inne

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

= okreslenie czynnikow przemawiajacych za wyborem transportu publicznego;



Ankietowani na pytanie dotyczace co przemawia za wyborem transportu publicznego, najczgsciej
wskazywali na odpowiedz braku wtasnego $rodka transportu w dalszej kolejno$ci wymieniano min.:

- atrakcyjna ceng biletu
- bliska lokalizacjg przystanku lub dworca
- dogodna czgstotliwos¢ potaczen

najmniejszy procent wskazan dotyczyt odpowiedniej jakosci taboru.

Pytanie ankietowe 4: Dlaczego wybiera Pan(i) transport publiczny?

inne I 11%
brak wiasnego srodka transportu I 25%
bliska lokalizacja przystanku / dworca NN 14%
odpowiednia jakos¢ taboru I 3%
atrakcyjna cena biletu  IIEEEEEGEGNGNGNGNNGNNNNE 16%
fatwosc zakupu biletu NN 10%
punktualnos¢ G 6%
dogodna czestotliwosé potaczern N 14%
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

» identyfikacja czynnikow wplywajacych na odbycie podrdzy transportem publicznym
(autobus/bus/pociag) zamiast samochodem

Na podjecie decyzji dotyczacej zmiany $rodka transportu z samochodu na transport publiczny wedtug
ankietowanych wptyw maja czynniki tj.

- poprawa czgstotliwosci kursowania
- wigksza dostgpnos¢ komunikacji w dni §wiateczne
- nizsza cena biletow

Wymienione czynniki uznane zostaly przez respondentdw za najwazniejsze w procesie podejmowania
decyzji i stanowig one 44% udzielonych odpowiedzi.

Najmniej wskazan dotyczyto biletu ze wspolna taryfa kolejowo- drogowa oraz utatwienie dla osob
niepetnosprawnych, starszych i kobiet w ciazy.



Pytanie ankietowe 5: Ktére z ponizszych elementéw wedlug Pana(i) zdecyduja o zmianie
podrézy samochodem na podroéz transportem publicznym (autobus/bus/pociag)?

inne I 3%

utatwienia dla osob niepetnosprawnych,
starszych i kobiet w cigzy

N 3%
rzadsze zmiany w rozktadach jazdy [N 5%
mata odlegtosc do przystanku / dworca [N %
wyzszy standard taboru [ 3%
podréz bez przesiadek [N o
bilet ze wspdlna taryfa kolejowo - drogowa [ 3%
nizsza cena biletow [N 12%
ptatnoéé mobilna za bilety [ 4%

mobilny system informacyjny [ NG 7%

wieksza dostepnosé komunikacji w dni
swigteczne

I 12%
poprawa punktualnosci [N 5%

poprawa czestotliwosci [N 20%

0% 5% 10% 15% 20% 25%
Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie badan ankietowych
= okreslenie mocnych stron komunikacji zbiorowe;j

Poddajac ocenie mocne strony komunikacji zbiorowej respondenci najwyzej oceni.

- fatwo$c¢ zakupu biletu

- ceng biletu

- punktualno$¢ odjazdow i przyjazdow
- czestotliwo$¢ kursowania

Powyzsze wskazania stanowia tacznie 54% wszystkich odpowiedzi.



Pytanie ankietowe 6: Ktore z ponizszych elementéw komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i)
najlepiej?

inne [N 4%

komfort podrozy [N 3%

dostosowanie taboru do potrzeb osob
niepefosprawnych

e 2%

tatwoéc¢ zakupu biletu [N 5%
lokalizacje przystankéw / dworcow NN 10%
sprzedai biletéw z ulga ustawowa [N (1%

cena biletsw NG 14%

informacja na przystankach o godzinach

- ]
odjazdowych 10%

jakos¢ taboru NG %
punktualnos¢ odjazdow i przyjazdsw GGG 13%

czestotliwos¢ kursowania NN 12%

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16%

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

= okreslenie stabych/negatywnych stron komunikacji zbiorowej

Negatywnie przez ankietowanych ocenione zostaty takie elementy systemu komunikacji zbiorowe;j
jak:

- czestotliwos¢ kursowania

- komfort podrozy

- konieczno$¢ przesiadek

- punktualno$¢ odjazdéw i przyjazdow

Co piaty ankietowany krytycznie ocenit czgstotliwos¢ kursowania.



Pytanie ankietowe 7: Ktore z ponizszych elementow w komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i)
negatywnie?

inne

jakos¢ taboru

dostosowanie taboru do potrzeb osob
niepetosprawnych

brak mozliwosci zakupu biletu przez internet

komfort podroézy

lokalizacje przystankéw / dworcéw

cena biletow

informacje na przystankach o godzinach
odjazdowych

koniecznosc przesiadek

punktualnos¢ odjazdow i przyjazdow

czestotliwosc kursowania 20%

I I I
0% 5% 10% 15% 20% 25%

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

= ustalenie zrodta informacji pasazerskiej dotyczacej kursowania autobusow/busow

Informacje dotyczace kursowania busow/ autobuséw najczesciej pozyskiwane sa przez ankietowanych
ze:

- zbiorczego rozkladu jazdy
- rozkladu jazdy na przystanku
- od kierowcy autobusoéw

Dwie pierwsze odpowiedzi stanowig 50 %.



Pytanie ankietowe 8: Skad czerpie Pan(i) informacj¢ dotyczaca kursowania autobusow/busow?

inne
telefonicznie od przewoinika
od kierowcy autobusu

ze strony intrenetowej dworcow

ze strony internetowej przewoinika

z rozkfadu jazdy na przystanku

z tablicy informacyjnej na dworcu

ze zbiorczego rozkiadu jazdy w internecie 27%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

= identyfikacje¢ najczesciej stosowanych ulg ustawowych przy zakupie biletow jednorazowych
w komunikacji publicznej (autobus/bus);

Przy zakupie biletow jednorazowych w komunikacji publicznej rozktad korzystania z ulg ustawowych
przedstawia si¢ nastgpujaco:

Rysunek 31 Struktura odpowiedzi wskazujaca na korzystanie/nie korzystanie z ulg

100,00% 91,18%
80,00%
60,00%
40,00%
20,00% 8,82%
0,00% ]
nie korzystam korzystam

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych



Pytanie ankietowe 9: Z ktorych ulg ustawowych korzysta Pan(i) przy zakupie biletow
jednorazowych w komunikacji publicznej (autobus/bus)?

37% weteran inwalida [N 0,35%
37% inwalida wojenny I 0,20%
37% osoba niezdolna do samodzielnej egzystencji I 0,40%
37% osoba niewidoma, ociemniata (nie uznana za niezdolng... [N 0,25%
37% dziecko od 4 lat do rozpoczecia rocznego... I 1,05%
49% osoba niezdolna do samodzielnej egzystencji NI 0,45%
51% kombatant INEIIEENNGNGNGNNNNNNNEE 0,65%
51% osoba niewidoma uznana za niezdolng do samodzielne;... IS 0,20%
78% cywilna, nieiwdoma ofiara dziatah wojennych uznana... I 0,25%
78% zotnierz niezawodowy [N 0,15%
78% inwalida wojenny | grupy I 0,20%
78% opiekun dziecka (miodziezy) dotknietego... NN 0,40%
78% dziecko (mtodziez) dotkniete inwalidztwem, ... I 1,00%
78% zotnierz Zandarmerii Wojskowej I 0,20%
78% umundurowany funkcjonariusz Policji Il 0,15%
78% funkcjonariusz celny NN 0,15%
78% umundurowany funkcjonariusz strazy granicznej [N 0,25%
78% dziecko do lat 4 (pod warunkiem korzystania z... NN 1,00%
93% osoba niewidoma uznana za niezdolng do samodzielne;... NI 0,25%
95% opiekun osoby niezdolnej do samodzielnej egzystencji I 0,50%
95% opiekun inwalidy wojennego | grupy I 0,30%
95% przewodnik osoby niewidomej IS 0,20%

100% funkcjonariusz strazy granicznej I 0,30%

0,00% 0,20% 0,40% 0,60% 0,80% 1,00% 1,20%

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

= identyfikacje najczesciej stosowanych ulg ustawowych przy zakupie biletow miesigcznych
w komunikacji publicznej (autobus/bus).

Przy zakupie biletéw miesi¢cznych w komunikacji publicznej rozktad korzystania z ulg ustawowych
przedstawia si¢ nastgpujaco:
Rysunek 32 Struktura odpowiedzi wskazujaca na korzystanie/nie korzystanie z ulg

100,00%
80,00%
60,00%
40,00%
20,00%

0,00%

nie korzystam korzystam

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych



Pytanie ankietowe 10 Z ktorych ulg ustawowych korzysta Pan(i) przy zakupie biletow

miesigcznych w komunikacji publicznej (autobus/bus)?

33% nauczyciel akademicki

33% nauczyciel przedszkola lub szkoty podstawowej,

37% osoba niewidoma, ociemniata (nie uznana za niezdolng
49% uczen (od rozpoczecia rocznego przygotowania

51% doktorant

51% student

51% osoba niewidoma uznana za niezdolng do

78% dziecko (mtodziez) dotkniete inwalidztwem,

93% osoba niewidoma uznana za niezdolna do

0,00%

= 0,50%

. 0,81%

-1 0,20%

. — 3,53%

= 0,55%
I 9,77%
-1 0,25%

.. 0,50%

.M 0,40%

2,00% 4,00% 6,00% 8,00%

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

4.2

Wyniki badania dot. preferencji przewozowych pasazerow w poszczegolnych

powiatach wojewédztwa Swigtokrzyskiego

1.Powiat buski

Rysunek 33 Powiat BUSKI - Jak czesto korzysta Pan(i) z publicznego transportu zbiorowego

(autobus/bus/pociag)?

60% 42%
40%
13% 19% -
20% .
w
codziennie kilka razy w nie korzystam rzadko /
tygodniu sporadycznie

Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 34 Co powoduje, ze wybiera Pan(i) podréz wlasnym/uzyczonym samochodem zamiast

autobusem/busem/pociagiem?

inne

zabieranie innych cztonkdw rodziny (np. dzieci) do
szkoty itp.

czeste zmiany w godzinach kursowania

niepetna informacja o godzinach kursowania

duza odlegtosé do przystanku/dworca

maty komfort podrézy komunikacja publiczng

brak dogodnych pofaczert w komunikacji zbiorowej

wygoda korzystania z samochodu

I =

I o

I s

. 5%

s

I 1%

I 7%
L [y
0% 5% 10% 15% 20% 25% A0%

30% 35%

10,00% 12,00%




Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych
Rysunek 35 Jaki jest Pana(i) najczestszy cel podrozy transportem publicznym?

40% 37%
28%
30% 1%
20% - 14%
o .:E
0% - . .
inne praca szkota / uczelnia urzedy

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 36 Dlaczego wybiera Pan(i) transport publiczny?

inne 21%
brak wiasnego $rodka transportu
bliska lokalizacja przystanku / dworca
odpowiednia jakos¢ taboru
atrakcyjna cena biletu 20%

fatwos¢ zakupu biletu

punktualnosc

dogodna czestotliwos¢ potaczen 12%

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 37 Ktére z ponizszych elementow wedlug Pana(i) zdecyduja o zmianie podrozy
samochodem na podréz transportem publicznym (autobus/bus/pociag)?

inne

utatwienia dla oséb niepelnosprawnych,...
rzadsze zmiany w rozktadach jazdy

mata odlegtos¢ do przystanku / dworca
wyzszy standard taboru

podroz bez przesiadek

bilet ze wspdlng taryfa kolejowo - drogowa
nizsza cena biletéow

ptatnos¢ mobilna za bilety

mobilny system informacyjny

wieksza dostepnosc komunikacji w dni swigteczne

poprawa punktualnosci

poprawa czestotliwosci 18%

T T T T T T T T
0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 38 Ktore z ponizszych elementéw komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) najlepiej?

inne 1%

komfort podroéizy

dostosowanie taboru do potrzeb osdb
niepetnosprawnych

tatwoscé zakupu biletu 15%

lokalizacje przystankéw / dworcéw 12%

sprzedaz biletéw z ulga ustawowa 12%

cena biletéw 7%

informacja na przystankach o godzinach
odjazdowych

jakos¢ taboru
punktualnosc¢ odjazddw i przyjazdow

czestotliwosc kursowania

T T T T T
0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 39 Ktére z ponizszych elementéw w komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) negatywnie?

inne

jakosc¢ taboru

dostosowanie taboru do potrzeb osdb
niepetnosprawnych

brak mozliwosci zakupu biletu przez internet
komfort podrozy

lokalizacje przystankéw / dworcdw

cena biletow

informacje na przystankach o godzinach
odjazdowych

koniecznosc przesiadek

punktualnosé odjazdow i przyjazddw %

czestotliwosc¢ kursowania 15%

T T T T T T T
0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18%

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowy



Rysunek 40 Skad czerpie Pan(i) informacj¢ dotyczaca kursowania autobuséw/buséw?

inne [N =%
telefonicznie od przewoznika [l 3%

od kierowcy autobusu [N 11°%
ze strony intrenetowej dworcow [l 2%
ze strony internetowej przewoéinika N 119%
z rozktadu jazdy na przystanku [N 2 2%
z tablicy informacyjnej na dworcu NG 1289%
ze zbiorczego rozktadu jazdy w internecie [IIINENEGEGEGEGEEEEEEE 25%

0% 5% 1026 15% 20%6 25% 30%

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

W powiecie buskim 42% ankietowanych korzysta z uslug transportu zbiorowego rzadko lub
sporadycznie, a tylko 13% codziennie. O podrézy wilasnym samochodem decyduje wygoda jego
uzytkowania (37% odpowiedzi) oraz wskazany przez mieszkancéw powiatu brak dogodnych potaczen
w komunikacji zbiorowej.(17% wskazan). Najczgstszym celem podrozy transportem publicznym jest
wskazany przez 37% ankietowanych dojazd do pracy. O wyborze transportu publicznego decyduje
przede wszystkim atrakcyjna cena biletu (20% wskazan). Na decyzj¢ o zmianie $rodka transportu
i wyborze transportu publicznego wplyw maja takie czynniki jak poprawa czgstotliwosci kursowania,
wyzszy standard taboru oraz nizsza cena biletu (lacznie 40%). Komunikacja zbiorowa najwyzej
oceniona zostata pod wzgledem atrakcyjnos$¢ cen biletow oraz tatwos¢ ich zakupu (facznie 32%).
Negatywnie w opinii respondentdw ocenione zostaly natomiast punktualno$¢ odjazdow i przyjazdow
oraz czestotliwo$¢ kursowania pojazdow (tacznie 30% wskazan). Informacje¢ dotyczaca kursowania
autobusow/buséw mieszkancy powiatu buskiego czerpia najczgsciej ze zbiorowego rozktadu jazdy
umieszczonego w internecie oraz na przystanku (47% wskazan).

2. Powiat jedrzejowski

Rysunek 41 Powiat JEDRZEJOWSKI - Jak czesto korzysta Pan(i) z publicznego transportu
zbiorowego (autobus/bus/pociag)?

40% 35%
30% 24% 23%
20% | 18%
10% -
0% - T T
codziennie kilka razy w tygodniu  nie korzystam rzadko /
sporadycznie

Zroédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 42 Co powoduje, ze wybiera Pan(i) podroz wlasnym/uzyczonym samochodem zamiast
autobusem/busem/pociagiem?

inne NN 12%

zabieranie innych cztonkdw rodziny (np. dzieci) do szkoty

|
itp. 9%

czeste zmiany w godzinach kursowania [ 6%
niepetna informacja o godzinach kursowania [N 2%
duza odleglod¢ do przystanku/dworca N 7%
maty komfort podrézy komunikacjg publiczng NN 13%
brak dogodnych potgczen w komunikacji zbiorowe] NI 11%
wygoda korzystania z samochodu I 32%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 43 Jaki jest Pana(i) najczestszy cel podrézy transportem publicznym?

50% 42%
40%
30%
20%
10% -
0% - T T

inne praca szkota / uczelnia urzedy

20% 19% 20%

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 44 Dlaczego wybiera Pan(i) transport publiczny?

inne
brak wiasnego srodka transportu
bliska lokalizacja przystanku / dworca

odpowiednia jakosc¢ taboru

atrakcyjna cena biletu
tatwosc zakupu biletu
punktualnosc¢

dogodna czestotliwos¢ potgczen 10%

T T T
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 45 Ktoére z ponizszych elementow wedlug Pana(i) zdecyduja o zmianie podrozy
samochodem na podréz transportem publicznym (autobus/bus/pociag)?

inne

utatwienia dla oséb niepetnosprawnych, starszych i
kobiet w cigzy

rzadsze zmiany w rozktadach jazdy

mata odlegtos¢ do przystanku / dworca

wyzszy standard taboru

podroz bez przesiadek

bilet ze wspo6ing taryfa kolejowo - drogowg
nizsza cena biletow

ptatnos¢ mobilna za bilety

mobilny system informacyjny

wieksza dostepnosc¢ komunikacji w dni swigteczne

poprawa punktualnosci

16%)

poprawa czestotliwosci

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18%

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 46 Ktére z ponizszych elementow komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) najlepiej?

inne

komfort podroizy

dostosowanie taboru do potrzeb oséb
niepetnosprawnych

tatwos¢ zakupu biletu 19%

lokalizacje przystankoéw / dworcow

sprzedaz biletow z ulgg ustawowg

cena biletow 21%
informacja na przystankach o godzinach
odjazdowych
jakosc taboru
punktualnosé odjazdow i przyjazdow
czestotliwos¢ kursowania 8%
0% 5% 10% 15% 20% 25%

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 47 Ktére z ponizszych elementéw w komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) negatywnie?

inne

jakosc taboru 16%

dostosowanie taboru do potrzeb osob
niepetnosprawnych
brak mozliwosci zakupu biletu przez
internet

komfort podrozy 17%

lokalizacje przystankdw / dworcow

cena biletow

informacje na przystankach o godzinach
odjazdowych

koniecznosc¢ przesiadek

punktualnos¢ odjazdow i przyjazdow 13%

czestotliwosc kursowania 13%

0% 5% 10% 15% 20%

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 48 Skad czerpie Pan(i) informacj¢ dotyczaca kursowania autobusow/buséw?

inne

telefonicznie od przewoznika

od kierowcy autobusu

ze strony intrenetowej dworcow

ze strony internetowej przewoznika
z rozktadu jazdy na przystanku

25%

z tablicy informacyjnej na dworcu

7e 7zbiorczego rozktadu jazdy w
internecie

15%

1 1
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

W powiecie jedrzejowskim 35% respondentéw korzysta z ustug transportu zbiorowego rzadko lub
sporadycznie, a 24 % codziennie. O podrozy wilasnym samochodem decyduje wygoda jego
uzytkowania (32% odpowiedzi) oraz wskazany przez mieszkancow powiatu brak dogodnych potaczen
w komunikacji zbiorowej (14% wskazan) . Najczgstszym celem podrdzy transportem publicznym jest
wskazany przez 42% ankietowanych dojazd do pracy. O wyborze transportu publicznego decyduje
atrakcyjna cena biletu oraz brak wlasnego $rodka transportu (tfacznie 48%). Na decyzje o zmianie
$rodka transportu i wyborze transportu publicznego wpltyw maja takie czynniki jak poprawa
czestotliwosei i punktualnosci kursowania pojazdow (tacznie 30% wskazan). Komunikacja zbiorowa



w opinii ankietowanych najwyzej ocenia zostata pod wzgledem atrakcyjno$é cen biletow oraz tatwosé
ich zakupu (facznie 40%). Negatywnie mieszkancy powiatu ocenili natomiast komfort podrozy,
punktualnos¢ odjazdow i przyjazdow, czestotliwosé kursowania oraz jako$¢ taboru (tacznie 59%
wskazan). Informacj¢ dotyczaca kursowania autobuséw/buséw mieszkancy powiatu jedrzejowskiego
czerpia najczesciej od kierowcy autobusu, z rozkladu jazdy na przystanku oraz w internecie (61%
wskazan).

3. Powiat kazimierski

Rysunek 49 Powiat KAZIMIERSKI - Jak czesto korzysta Pan(i) z publicznego transportu
zbiorowego (autobus/bus/pociag)?

60% 51%
40% 26%
0y | N .
codziennie kilka razy w nie korzystam rzadko /
tygodniu sporadycznie

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 50 Co powoduje, ze wybiera Pan(i) podroz wlasnym/uzyczonym samochodem zamiast
autobusem/busem/pociagiem?

inne M 2%

zabieranie innych cztonkéw rodziny (np. dzieci) do

0,
szkoty itp. . 3%

czeste zmiany w godzinach kursowania = 0%
niepetna informacja o godzinach kursowania [ 6%
duza odlegtosc do przystanku/dworca I 5%
maty komfort podrozy komunikacja publiczna [ 10%
brak dogodnych pofaczen w komunikacji zbiorowej NN 27%
wygoda korzystania z samochodu [ 48%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 51 Jaki jest Pana(i) najczestszy cel podrézy transportem publicznym?

40% 33%
0,
30% 28%
20% -
10% -
O% 1 T T
inne praca szkota / uczelnia urzedy

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 52 Dlaczego wybiera Pan(i) transport publiczny?

inne

brak wiasnego $rodka transportu
bliska lokalizacja przystanku / dworca
odpowiednia jakosc taboru
atrakcyjna cena biletu 33%

tatwosc¢ zakupu biletu

punktualnosé

dogodna czestotliwosc potaczen 6%
1 T

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 53 Ktére z ponizszych elementow wedlug Pana(i) zdecyduja o zmianie podrozy
samochodem na podréz transportem publicznym (autobus/bus/pociag)?

inne

ufatwienia dla osob niepetnosprawnych, starszych i
kobiet w cigzy

rzadsze zmiany w rozktadach jazdy

mata odlegtos¢ do przystanku / dworca
wyzszy standard taboru

podroz bez przesiadek

bilet ze wspolng taryfa kolejowo - drogowa
nizsza cena biletow

ptatnos¢ mobilna za bilety

mobilny system informacyjny

wieksza dostepnosc¢ komunikacji w dni swigteczne

poprawa punktualnosci

poprawa czestotliwosci 28%

T T T T
0% 5% 10% 15% 20% 25% 20%

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 54 Ktore z ponizszych elementéw komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) najlepiej?

inne

komfort podrézy

dostosowanie taboru do potrzeb osob
niepetnosprawnych

tatwos¢ zakupu biletu
lokalizacje przystankow / dworcow

sprzedaz biletow z ulgg ustawowa

cena biletow

informacja na przystankach o godzinach
odjazdowych

jakosc taboru

punktualnosc odjazdow i przyjazdow

czestotliwos¢ kursowania 14%

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18%

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 55 Ktore z ponizszych elementow w komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) negatywnie?
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brak mozliwosci zakupu biletu przez internet
komfort podrozy
lokalizacje przystankéw / dworcow
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 56 Skad czerpie Pan(i) informacj¢ dotyczaca kursowania autobuséw/buséw?

inne
telefonicznie od przewoznika
od kierowcy autobusu

ze strony intrenetowej dworcow

ze strony internetowej przewoznika

z rozktadu jazdy na przystanku 31%

z tablicy informacyjnej na dworcu

ze zhiorczego rozktadu jazdy w internecie 32%
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

W powiecie kazimierskim 51% respondentéw korzysta z ustug transportu zbiorowego rzadko lub
sporadycznie, a tylko 12% codziennie. O podrozy wilasnym samochodem decyduje wygoda jego
uzytkowania (48% odpowiedzi) oraz wskazany przez mieszkancéw powiatu brak dogodnych potaczen
w komunikacji zbiorowej (27% odpowiedzi) . Najczestszym celem podrdzy transportem publicznym
jest wskazany przez 33% ankietowanych dojazd do pracy. O wyborze transportu publicznego decyduje
atrakcyjna cena biletu (33% wskazan). Na decyzje o zmianie $rodka transportu i wyborze transportu
publicznego wplyw maja takie czynniki jak poprawa czgstotliwosci oraz wigksza dostgpnosé
komunikacji w dni $wiateczne (lacznie 44% wskazan). Komunikacja zbiorowa w opinii
ankietowanych najwyzej ocenia zostala pod wzgledem atrakcyjnos¢ cen biletow, czgstotliwosé
kursowania oraz lokalizacji przystankoéw/dworcoéw.(tacznie 45%) Negatywnie mieszkancy powiatu
ocenili natomiast czgstotliwos¢é kursowania pojazdow oraz konieczno$¢ przesiadek (lacznie 43%).
Informacj¢ dotyczaca kursowania autobuséw/buséw mieszkancy powiatu kazimierskiego czerpia
najcze¢sciej ze zbiorczego rozktadu jazdy w internecie oraz z rozktadu jazdy na przystanku. (lacznie
63% wskazan).

4. Powiat kielecki

Rysunek 57 Powiat KIELECKI - Jak czesto korzysta Pan(i) z publicznego transportu
zbiorowego (autobus/bus/pociag)?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 58 Co powoduje, ze wybiera Pan(i) podroz wlasnym/uzyczonym samochodem zamiast

autobusem/busem/pociagiem?
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 59 Jaki jest Pana(i) najczestszy cel podrozy transportem publicznym?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 60 Dlaczego wybiera Pan(i) transport publiczny?
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych




Rysunek 61 Ktére z ponizszych elementow wedlug Pana(i) zdecyduja o zmianie podrozy
samochodem na podréz transportem publicznym (autobus/bus/pociag)?
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 62 Ktére z ponizszych elementow komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) najlepiej
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Zroédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych
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Rysunek 63 Ktore z ponizszych elementéw w komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) negatywnie?
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czestotliwos¢ kursowania 22%
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 64 Skad czerpie Pan(i) informacj¢ dotyczaca kursowania autobusow/buséw?

inne
telefonicznie od przewoinika
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

W powiecie kieleckim 36% ankietowanych korzysta z ustug transportu zbiorowego codziennie i tylez
samo rzadko Iub sporadycznie. O podrdzy wlasnym samochodem decyduje wygoda jego uzytkowania
oraz wskazany przez mieszkancoOw powiatu brak dogodnych polaczen w komunikacji zbiorowej
(tacznie 56% odpowiedzi) . Najczestszym celem podrézy transportem publicznym jest wskazany przez
53% ankietowanych dojazd do pracy. O wyborze transportu publicznego decyduje atrakcyjna cena
biletu (20% wskazan) oraz brak witasnego $rodka transportu (29%) Na decyzj¢ o zmianie $rodka
transportu i wyborze transportu publicznego wplyw maja takie czynniki jak poprawa czgstotliwosci,
wigksza dostepnos¢ komunikacji w dni §wiateczne oraz nizsza cena biletu (tacznie 45% wskazan).
Komunikacja zbiorowa w opinii ankietowanych najwyzej ocenia zostala pod wzgledem tatwosci
zakupu i ceny biletu 31% oraz punktualnosci odjazdéw i przyjazdow (tacznie 44% wskazan).
Negatywnie mieszkancy powiatu ocenili natomiast czgstotliwos¢ kursowania pojazdéw oraz komfort
podrozy (tacznie 35%). Informacje¢ dotyczaca kursowania autobusdéw/buséw mieszkancy powiatu



kieleckiego czerpia najcze$ciej ze zbiorczego rozktadu jazdy w internecie oraz z rozktadu jazdy na
przystanku. (57% wszystkich odpowiedzi).

5. Powiat konecki

Rysunek 65 Powiat KONECKI - Skad czerpie Pan(i) informacj¢ dotyczaca kursowania

autobusow/buséw?
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 66 Co powoduje, ze wybiera Pan(i) podréz wlasnym/uzyczonym samochodem zamiast
autobusem/busem/pociagiem?
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 67 Jaki jest Pana(i) najczestszy cel podrozy transportem publicznym?
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 68 Dlaczego wybiera Pan(i) transport publiczny?
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 69 Ktére z ponizszych elementow wedlug Pana(i) zdecyduja o zmianie podrozy
samochodem na podréz transportem publicznym (autobus/bus/pociag)?

inne

utatwienia dla oséb niepetnosprawnych,
starszych i kobiet w cigzy

rzadsze zmiany w rozkladach jazdy

mata odlegtos¢ do przystanku / dworca
wyzszy standard taboru

podréz bez przesiadek

bilet ze wspolng taryfg kolejowo - drogowa
nizsza cena biletow

ptatnosc mobilna za bilety

mobilny system informacyjny

wieksza dostepnos¢ komunikacji w dni
sSwigteczne

poprawa punktualnosci

poprawa czestotliwosci 13%

T T T
0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14%

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 70 Ktore z ponizszych elementéw komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) najlepiej?
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 71 Ktére z ponizszych elementow komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) najlepiej?
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 72 Skad czerpie Pan(i) informacj¢ dotyczaca kursowania autobuséw/buséw?
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

W powiecie koneckim 56% ankietowanych korzysta z ustug transportu zbiorowego rzadko lub
sporadycznie a tylko 5% codziennie. O podrézy wlasnym samochodem decyduje przede wszystkim
wygoda jego uzytkowania (39% odpowiedzi). Najczgstszym celem podrozy transportem publicznym
jest wskazany przez 41% ankietowanych dojazd do pracy. O wyborze transportu publicznego decyduje
przede wszystkim brak wiasnego §rodka transportu (35% wskazan) Na decyzje o zmianie $rodka
transportu i wyborze transportu publicznego wptyw maja takie czynniki jak poprawa czestotliwosci
kursowania oraz nizsza cena biletu (facznie 26% wskazan). Komunikacja zbiorowa w opinii
ankietowanych najwyzej ocenia zostala pod wzgledem czgstotliwosci kursowania, tatwosci zakupu
biletow oraz lokalizacji przystankow/dworcow (tacznie 43%). Negatywnie mieszkancy powiatu
ocenili natomiast informacjg¢ na przystankach o godzinach odjazdowych oraz komfort podrozy (facznie
28%). Informacj¢ dotyczaca kursowania autobuséw/buséw mieszkancy powiatu koneckim czerpia
najczesciej ze zbiorczego rozkladu jazdy w internecie oraz od kierowcy autobusu. (lacznie 47%
wskazan).

6. Miasto Kielce

Rysunek 73 Jak czesto korzysta Pan(i) z publicznego transportu zbiorowego
(autobus/bus/pociag)?
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Zroédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 74 Co powoduje, ze wybiera Pan(i) podréz wlasnym/uzyczonym samochodem zamiast
autobusem/busem/pociagiem?
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 75 Jaki jest Pana(i) najczestszy cel podrozy transportem publicznym?
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 76 Dlaczego wybiera Pan(i) transport publiczny?
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Zroédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 77 Ktére z ponizszych elementow wedlug Pana(i) zdecyduja o zmianie podrozy
samochodem na podréz transportem publicznym (autobus/bus/pociag)?
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 78 Ktére z ponizszych elementow komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) najlepiej?
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 79 Ktére z ponizszych elementéw w komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) negatywnie?
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 80 Skad czerpie Pan(i) informacj¢ dotyczaca kursowania autobusow/buséw?
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Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

W miescie Kielce 54% ankietowanych korzysta z ustug transportu zbiorowego codziennie. O podrozy
wlasnym samochodem decyduje wygoda jego uzytkowania (22% odpowiedzi) oraz wskazany przez
mieszkancow powiatu brak dogodnych potaczen w komunikacji zbiorowej (29% odpowiedzi).
Najczgstszym celem podrozy transportem publicznym jest wskazany przez 54% ankietowanych
dojazd do pracy. O wyborze transportu publicznego decyduje przede wszystkim brak wtasnego srodka
transportu (37%wskazan) oraz bliska lokalizacja przystankéw/dworcow (19% wskazan). Na decyzje
0 zmianie $rodka transportu i wyborze transportu publicznego wptyw maja takie czynniki jak poprawa
czestotliwosci kursowania (15% wskazan) oraz nizsza cena biletow (tacznie 37%). Komunikacja
zbiorowa w opinii ankietowanych najwyzej ocenia zostala pod wzgledem tatwosci zakupow biletow
oraz informacji na przystankach o godzinach odjazdowych (41% wszystkich odpowiedzi). Negatywnie



mieszkancy ocenili natomiast czestotliwos¢ kursowania pojazdow oraz punktualno$é¢ odjazdow
i przyjazdow (tacznie 33%.) Informacj¢ dotyczaca kursowania autobusow/busow ankietowani czerpia
najczesciej ze zbiorczego rozktadu jazdy w internecie. (37% wskazan).

7. Powiat opatowski

Rysunek 81 Jak czesto korzysta Pan(i) z publicznego transportu zbiorowego
(autobus/bus/pociag)?
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 82 Jak czesto korzysta Pan(i) z publicznego transportu zbiorowego
(autobus/bus/pociag)?
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Zroédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 83 Jaki jest Pana(i) najczestszy cel podrozy transportem publicznym?
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 84 Dlaczego wybiera Pan(i) transport publiczny?

inne

brak wtasnego srodka transportu
bliska lokalizacja przystanku / dworca
odpowiednia jakos$c taboru
atrakcyjna cena biletu

tatwos¢ zakupu biletu

punktualnos¢

31%

dogodna czestotliwose potaczen

T T T T
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 85 Ktére z ponizszych elementow wedlug Pana(i) zdecyduja o zmianie podrozy
samochodem na podréz transportem publicznym (autobus/bus/pociag)?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 86 Ktore z ponizszych elementéw komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) najlepiej?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 87 Ktore z ponizszych elementow w komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) negatywnie?
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 88 Skad czerpie Pan(i) informacj¢ dotyczaca kursowania autobuséw/buséw?
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

W powiecie opatowskim 31% ankictowanych korzysta z ushug transportu zbiorowego rzadko lub
sporadycznie, a 36% codziennie. O podrozy wlasnym samochodem decyduje wygoda jego
uzytkowania (42% odpowiedzi) oraz wskazany przez mieszkancéw powiatu brak dogodnych potaczen
w komunikacji zbiorowej (19% odpowiedzi) . Najczgstszym celem podrdzy transportem publicznym
jest wskazany przez 56% ankietowanych dojazd do pracy. O wyborze transportu publicznego decyduje
przede wszystkim brak wlasnego $rodka transportu oraz dogodna czgstotliwos¢ potaczen (lacznie
47%). Na decyzjg o zmianie $rodka transportu i wyborze transportu publicznego wpltyw ma przede
wszystkim poprawa czestotliwo$ci kursowania (30% wskazan). Komunikacja zbiorowa w opinii
ankietowanych najwyzej ocenia zostala pod wzglgdem czgstotliwosci potaczen oraz punktualnosci
odjazdéw 1 przyjazdow (44% wszystkich odpowiedzi). Negatywnie mieszkaficy powiatu ocenili
natomiast czestotliwo$¢ kursowania pojazdow (32%). Informacje dotyczaca kursowania
autobusow/busdw mieszkancy powiatu opatowskiego czerpia najczesciej ze zbiorczego rozktadu jazdy
w internecie. (32% wskazan).

8. Powiat ostrowiecki

Rysunek 89 Jak czesto korzysta Pan(i) z publicznego transportu zbiorowego
(autobus/bus/pociag)?
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Zrodto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 90 Co powoduje, ze wybiera Pan(i) podréz wlasnym/uzyczonym samochodem zamiast
autobusem/busem/pociagiem?

inne [N 4%
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 91 Jaki jest Pana(i) najczestszy cel podrozy transportem publicznym?
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 92 Dlaczego wybiera Pan(i) transport publiczny?
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 93 Ktoére z ponizszych elementow wedlug Pana(i) zdecyduja o zmianie podrozy
samochodem na podréz transportem publicznym (autobus/bus/pociag)?
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 94 Ktoére z ponizszych elementow komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) najlepiej?
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 95 Ktére z ponizszych elementéw w komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) negatywnie?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 96 Skad czerpie Pan(i) informacje dotyczaca kursowania autobuséw/busow?

inne
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

W powiecie ostrowieckim 50% ankietowanych korzysta z ustug transportu zbiorowego rzadko lub
sporadycznie, a 20% codziennie. O podrozy wilasnym samochodem decyduje wygoda jego
uzytkowania (34% odpowiedzi)oraz wskazany przez mieszkancoéw powiatu brak dogodnych potaczen
w komunikacji zbiorowej (27% odpowiedzi). Najczgstszym celem podrozy transportem publicznym
jest wskazany przez 45% ankietowanych dojazd do pracy. O wyborze transportu publicznego decyduje
przede wszystkim brak wlasnego §rodka transportu oraz atrakcyjna cena biletu (tacznie 42% wskazan).
Na decyzj¢ o zmianie §rodka transportu i wyborze transportu publicznego wptyw maja takie czynniki
jak poprawa czgstotliwosci kursowania oraz nizsza cena biletu. (facznie 35% wskazan). Komunikacja
zbiorowa w opinii ankietowanych najwyzej ocenia zostata pod wzgledem ceny biletow oraz tatwosci
ich zakupu, (34% wszystkich odpowiedzi) Negatywnie mieszkancy powiatu ocenili natomiast
czestotliwosé  kursowania pojazdéw oraz  komfort podrozy (tacznie 36%  wszystkich
odpowiedzi).Informacje dotyczaca kursowania autobusow/buséw mieszkancy powiatu ostrowieckiego
czerpia najczgsciej z rozkladu jazdy w internecie oraz na przystanku. (facznie 54% wskazan).



9 Powiat pinczowski

Rysunek 97 Jak czesto korzysta Pan(i) z publicznego transportu zbiorowego
(autobus/bus/pociag)?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 98 Co powoduje, ze wybiera Pan(i) podréz wlasnym/uzyczonym samochodem zamiast
autobusem/busem/pociagiem?
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 99 Jaki jest Pana(i) najczestszy cel podrézy transportem publicznym?
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 100 Dlaczego wybiera Pan(i) transport publiczny?
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 101 Ktére z ponizszych elementéw wedlug Pana(i) zdecyduja o zmianie podrézy
samochodem na podréz transportem publicznym (autobus/bus/pociag)?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 102 Ktore z ponizszych elementow komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) najlepiej?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 103 Ktére z ponizszych elementéw w komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) negatywnie?
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Zroédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 104 Skad czerpie Pan(i) informacje¢ dotyczaca kursowania autobuséw/buséw?
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

W powiecie pinczowskim 42% ankietowanych korzysta z uslug transportu zbiorowego rzadko lub
sporadycznie, a 29% kilka razy w tygodniu. O podrdézy wlasnym samochodem decyduje maty komfort
podrézy komunikacja publiczna (19% odpowiedzi) oraz wskazany przez mieszkancow powiatu brak
dogodnych potaczen w komunikacji zbiorowej (28% odpowiedzi). Najczestszym celem podrozy
transportem publicznym jest wskazany przez 42% ankietowanych dojazd do pracy. O wyborze
transportu publicznego decyduje przede wszystkim brak wlasnego srodka transportu oraz cena biletu
(tacznie 45%wskazan). Na decyzj¢ o zmianie $rodka transportu i wyborze transportu publicznego
wplyw maja takie czynniki jak poprawa czestotliwosci kursowania, wigksza dostgpnos¢ komunikacji
w dni $wiateczne oraz wyzszy standard taboru. (tacznie 40% wskazan). Komunikacja zbiorowa
W opinii ankietowanych najwyzej oceniona zostata pod wzglgdem ceny biletow, sprzedazy biletow
Z ulga ustawowa, punktualnosci przyjazdow i odjazdow. (47% wszystkich odpowiedzi) Negatywnie
mieszkancy powiatu ocenili natomiast czgstotliwo$¢ kursowania pojazdéw oraz jako$¢ taboru (lacznie
29% odpowiedzi). Informacj¢ dotyczaca kursowania autobusow/buséow mieszkancy powiatu
pinczowskiego czerpia najczegsciej od kierowcy oraz ze strony internetowej przewoznika (tacznie 50%
wskazan).

10 Powiat sandomierski

Rysunek 105 Jak czg¢sto korzysta Pan(i) z publicznego transportu zbiorowego
(autobus/bus/pociag)?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 106 Co powoduje, ze wybiera Pan(i) podréz wlasnym/uzyczonym samochodem zamiast

autobusem/busem/pociagiem?
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 107 Jaki jest Pana(i) najczestszy cel podrézy transportem publicznym?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 108 Dlaczego wybiera Pan(i) transport publiczny?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych




Rysunek 109 Ktére z ponizszych elementéw wedlug Pana(i) zdecyduja o zmianie podrézy
samochodem na podréz transportem publicznym (autobus/bus/pociag)?
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 110 Ktore z ponizszych elementow komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) najlepiej?

inne

komfort podrézy

dostosowanie taboru do potrzeb osob
niepetnosprawnych

tatwosc¢ zakupu biletu 16%

lokalizacje przystankéw / dworcow
sprzedaz biletéw z ulga ustawowg

cena biletéw

informacja na przystankach o godzinach
odjazdowych

jakosc taboru

punktualnos$é odjazdow i przyjazdow

czestotliwosc kursowania

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18%

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 111 Ktore z ponizszych elementow w komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) negatywnie?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 112 Skad czerpie Pan(i) informacj¢ dotyczaca kursowania autobusow/busow?
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

W powiecie sandomierskim 37% ankietowanych korzysta z ustug transportu zbiorowego rzadko lub
sporadycznie, a 30% kilka razy w tygodniu. O podroézy wlasnym samochodem decyduje przede
wszystkim wygoda jego uzytkowania (24% odpowiedzi) oraz wskazany przez mieszkancow powiatu
brak dogodnych potaczen w komunikacji zbiorowej (24% odpowiedzi) . Najczestszym celem podrozy
transportem publicznym jest wskazany przez 49% ankietowanych dojazd do pracy. O wyborze
transportu publicznego decyduje przede wszystkim brak wtasnego $rodka transportu oraz atrakcyjna
cena biletu (tacznie 43%). Na decyzj¢ o zmianie $rodka transportu i wyborze transportu publicznego
wplyw maja takie czynniki jak poprawa czgstotliwosci kursowania, wigksza dostepno$¢ komunikacji
w dni $§wiateczne oraz nizsza cena biletu. (44% wszystkich odpowiedzi). Komunikacja zbiorowa
W opinii ankietowanych najwyzej ocenia zostala pod wzglgdem ceny biletow, fatwosci ich zakupu,
punktualno$ci przyjazdow i odjazdow. (44% wskazan) Negatywnie mieszkancy powiatu ocenili
natomiast czgstotliwo$¢ kursowania pojazdow oraz konieczno$¢ przesiadek (32% wskazan).



Informacje¢ dotyczaca kursowania autobusow/buséw mieszkancy powiatu sandomierskiego czerpia
najczgsciej z rozkladu jazdy w internecie oraz na przystanku. (facznie 43% wskazan).

11 Powiat skarzyski

Rysunek 113 Jak czgsto korzysta Pan(i) z publicznego transportu zbiorowego
(autobus/bus/pociag)?
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 114 Co powoduje, ze wybiera Pan(i) podroz wlasnym/uzyczonym samochodem zamiast
autobusem/busem/pociagiem?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 115 Jaki jest Pana(i) najczestszy cel podrézy transportem publicznym?
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Zroédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 116 Dlaczego wybiera Pan(i) transport publiczny?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 117 Ktére z ponizszych elementéw wedlug Pana(i) zdecyduja o zmianie podrézy
samochodem na podréz transportem publicznym (autobus/bus/pociag)?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 118 Ktore z ponizszych elementow komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) najlepiej?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 119 Ktére z ponizszych elementéw w komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) negatywnie?
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Zroédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 120 Skad czerpie Pan(i) informacj¢ dotyczaca kursowania autobuséw/buséw?
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

W powiecie skarzyskim 44% ankietowanych korzysta z uslug transportu zbiorowego rzadko lub
sporadycznie, a 22% codziennie. O podrozy wlasnym samochodem decyduje wygoda jego
uzytkowania (29% wskazan)oraz wskazany przez mieszkancow powiatu brak dogodnych potaczen
w komunikacji zbiorowej (19% odpowiedzi) . Najczgstszym celem podrézy transportem publicznym
jest wskazany przez 59% ankietowanych dojazd do pracy. O wyborze transportu publicznego decyduje
przede wszystkim brak wlasnego s$rodka transportu (22%wskazan) oraz bliska lokalizacja
przystanku/dworca (24%).Na decyzj¢ o zmianie $rodka transportu i wyborze transportu publicznego
wplyw maja takie czynniki jak poprawa czgstotliwosci kursowania oraz wigksza dostgpnosé
komunikacji w dni $wiateczne (tacznie 31% wskazan). Komunikacja zbiorowa w opinii
ankietowanych najwyzej ocenia zostala pod wzglgdem ceny biletow, tatwosci ich zakupu lokalizacji
przystankow/dworcow (43% wszystkich odpowiedzi) Negatywnie mieszkancy powiatu ocenili
natomiast czg¢stotliwo$¢ kursowania pojazdéw oraz jakos¢ taboru (lacznie 32% wszystkich
odpowiedzi) Informacj¢ dotyczaca kursowania autobuséw/buséw mieszkancy powiatu skarzyskiego
czerpia najczesciej z rozktadu jazdy w internecie oraz na przystanku. (facznie 49% wskazan).

12 Powiat starachowicki

Rysunek 121 Jak czgsto korzysta Pan(i) z publicznego transportu zbiorowego
(autobus/bus/pociag)?
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 122 Co powoduje, ze wybiera Pan(i) podréz wlasnym/uzyczonym samochodem zamiast
autobusem/busem/pociagiem?
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 123 Jaki jest Pana(i) najczestszy cel podrézy transportem publicznym?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 124 Dlaczego wybiera Pan(i) transport publiczny?
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 125 Ktére z ponizszych elementéw wedlug Pana(i) zdecyduja o zmianie podrézy
samochodem na podréz transportem publicznym (autobus/bus/pociag)?
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 126 Ktore z ponizszych elementow komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) najlepiej?
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Zroédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 127 Ktore z ponizszych elementow w komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) negatywnie?
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 128 Skad czerpie Pan(i) informacj¢ dotyczaca kursowania autobusow/buséw?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

W powiecie starachowickim 36% ankietowanych korzysta z ustug transportu zbiorowego kilka razy
W tygodniu, a 26% codziennie. O podrézy wlasnym samochodem decyduje wygoda jego uzytkowania
(23%wskazan)oraz brak dogodnych potaczen w komunikacji zbiorowej (32% odpowiedzi)
Najczgstszym celem podrozy transportem publicznym jest wskazany przez 60% ankietowanych
dojazd do pracy. O wyborze transportu publicznego decyduje przede wszystkim brak wtasnego srodka
transportu (36%wskazan). Na decyzj¢ o zmianie $rodka transportu i wyborze transportu publicznego



wplyw maja takie czynniki jak poprawa czgstotliwosci kursowania oraz nizsza cena biletu (tacznie
31% wskazan). Komunikacja zbiorowa w opinii ankietowanych najwyzej ocenia zostala pod
wzgledem ceny biletow oraz sprzedazy biletow z ulga ustawowa (31% wszystkich odpowiedzi)
Negatywnie mieszkancy powiatu ocenili natomiast czgstotliwo$¢ kursowania pojazdow (26%).
Informacj¢ dotyczaca kursowania autobusow/buséow mieszkancy powiatu starachowickiego czerpia
najczesciej z rozktadu jazdy w internecie oraz na przystanku. (lacznie 54% wskazan).

13. Powiat staszowski

Rysunek 129 Jak czgsto korzysta Pan(i) z publicznego transportu zbiorowego
(autobus/bus/pociag)?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 130 Co powoduje, Zze wybiera Pan(i) podroz wlasnym/uzyczonym samochodem zamiast
autobusem/busem/pociagiem?
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 131 Jaki jest Pana(i) najczestszy cel podrézy transportem publicznym?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 132 Dlaczego wybiera Pan(i) transport publiczny?
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 133 Ktére z ponizszych elementéw wedlug Pana(i) zdecyduja o zmianie podrézy
samochodem na podréz transportem publicznym (autobus/bus/pociag)?

inne

utatwienia dla osob niepetnosprawnych,
starszych i kobiet w ciazy

rzadsze zmiany w rozktadach jazdy

mata odlegtosc¢ do przystanku / dworca
wyzszy standard taboru

podréz bez przesiadek

bilet ze wspolng taryfa kolejowo - drogowg
nizsza cena biletow 15%

ptatnosc mobilna za bilety

mobilny system informacyjny

wieksza dostepnosé komunikacji w dni
swigteczne

poprawa punktualnosci

15%

poprawa czestotliwosci

T T T T T
0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16%

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 134 Ktore z ponizszych elementow komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) najlepiej?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 135 Ktére z ponizszych elementéw w komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) negatywnie?
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Rysunek 136 Skad czerpie Pan(i) informacje¢ dotyczaca kursowania autobusow/busow?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

W powiecie staszowskim 45% ankietowanych korzysta z uslug transportu zbiorowego rzadko lub
sporadycznie i tylko 16% codziennie. O podrézy wiasnym samochodem decyduje wygoda jego
uzytkowania (30% odpowiedzi) oraz wskazany przez mieszkancow powiatu brak dogodnych polaczen
w komunikacji zbiorowej (16% wskazan) . Najczestszym celem podrozy transportem publicznym jest
wskazany przez 42% ankietowanych dojazd do pracy. O wyborze transportu publicznego decyduje
przede wszystkim brak wlasnego srodka transportu (25%wskazan). Na decyzje o zmianie $rodka
transportu i wyborze transportu publicznego wptyw maja takie czynniki jak poprawa czgstotliwosci
kursowania oraz nizsza cena biletu (tacznie 33% wskazan). Komunikacja zbiorowa w opinii
ankietowanych najwyzej ocenia zostata pod wzglgdem ceny biletéw oraz punktualnosci przyjazdow
i odjazdow (32% wszystkich odpowiedzi) Negatywnie mieszkancy powiatu ocenili natomiast
czestotliwos¢é kursowania pojazdéw oraz konieczno$¢ przesiadek (24% wszystkich odpowiedzi).
Informacj¢ dotyczaca kursowania autobusow/buséw mieszkancy powiatu staszowskiego czerpia
najczesciej z rozktadu jazdy na przystanku oraz od kierowcy autobusoéw. (tacznie 40% wskazan).

14. Powiat wloszczowski

Rysunek 137 Jak czesto korzysta Pan(i) z publicznego transportu zbiorowego
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 138 Co powoduje, ze wybiera Pan(i) podroz wlasnym/uzyczonym samochodem zamiast
autobusem/busem/pociagiem?
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 139 Jaki jest Pana(i) najczestszy cel podroézy transportem publicznym?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 140 Dlaczego wybiera Pan(i) transport publiczny?
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 141 Ktére z ponizszych elementéw wedlug Pana(i) zdecyduja o zmianie podrézy
samochodem na podréz transportem publicznym (autobus/bus/pociag)?
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 142 Ktére z ponizszych elementéw komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) najlepiej?

inne

komfort podrézy

dostosowanie taboru do potrzeb osdéb...
tatwosc¢ zakupu biletu

lokalizacje przystankow / dworcow

sprzedaz biletdw z ulgg ustawowa

cena biletow 23%
informacja na przystankach o godzinach...
jakos¢ taboru
punktualnos¢ odjazdéw i przyjazdéw
czestotliwos$¢ kursowania
0% 5% 10% 15% 20% 25%

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 143 Ktore z ponizszych elementow w komunikacji zbiorowej ocenia Pan(i) negatywnie?
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 144 Skad czerpie Pan(i) informacj¢ dotyczaca kursowania autobusow/busow?
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

W powiecie wloszczowskim 55% ankietowanych korzysta z ustug transportu zbiorowego rzadko lub
sporadycznie i tylko 18% codziennie. O podroézy wiasnym samochodem decyduje przede wszystkim
wygoda jego uzytkowania (31%wskazan)oraz brak dogodnych potaczen w komunikacji zbiorowej
(26% odpowiedzi) . Najczgstszym celem podrozy transportem publicznym jest wskazany przez 30%
ankietowanych dojazd do pracy oraz przyczyny ,inne” (34%wskazan). O wyborze transportu
publicznego decyduje atrakcyjna cena biletu oraz brak wtasnego srodka transportu (tacznie 47%
odpowiedzi). Na decyzj¢ o zmianie $rodka transportu i wyborze transportu publicznego wptyw maja
czynniki tj. poprawa czestotliwosci, wigksza dostgpnosé komunikacji w dni §wigteczne, nizsza cena
biletu oraz podroz bez przesiadek (lacznie 58% wskazan). Komunikacja zbiorowa w opinii
ankietowanych najwyzej ocenia zostala pod wzgledem ceny biletow oraz punktualnosci przyjazdow



i odjazdow (36% wszystkich odpowiedzi) Negatywnie mieszkancy powiatu ocenili natomiast
czestotliwos¢ kursowania pojazdow oraz komfort podrézy (37% odpowiedzi). Informacje dotyczaca
kursowania autobusow/buséw mieszkancy powiatu wloszczowskiego czerpia najczeSciej ze
zbiorczego rozktadu jazdy w internecie oraz z rozktadu jazdy na przystanku. (tfacznie 45% wskazan).

5. Opis i ocena istniejacego systemu komunikacji publicznej

5.1 Jakos¢ i ilosé posiadanych zasobow transportowych przez przewoznikow

Z danych uzyskanych od przewoznikow, ktorzy wzieli udziat w badaniu ankietowym wynika, ze na
terenie wojewoOdztwa $wigtokrzyskiego do publicznego przewozu o0séb wykorzystywane sa 1332
pojazdy, ktorych wiek wynosi $rednio 16 lat, natomiast Srednia ich pojemnos$¢ wynosi 47 0sob.

Najwigksza liczba pojazdow (ok 30%) to samochody wyprodukowane w latach 1996-1999. 15%
dostepnego taboru to samochody majace do 10 lat, 51% to pojazdy w przedziale wickowym 10-20 lat,
32 % to auta 20-30 letnie, samochody starsze niz 30 lat stanowia 2% pojazdow poruszajacych si¢ po

drogach.

Rysunek 145 Liczba pojazdéw wedlug roku produkcji
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Najpopularniejsza marka pojazdéow posiadanych przez przewoznikdéw jest Mercedes. Pojazdy tej
marki stanowia ok. 47 % ogoétu pojazdow. Rzadziej wykorzystywanymi pojazdami sa marki Autosan
(12%) oraz Renault (11%). Mniej popularne od wymienionych sa pojazdy marki Man (4%), Setra
(4%), Jelcz (4%), Volkswagen (4%), Volvo (3%), Iveco (2%). Pozostale grupy marek pojazdow
stanowia tacznie 9%, przy czym udziat poszczegolnych grup jest niewielki.

Sposrod taboru wykorzystywanego przez przedsigbiorcoOw mozna wyrdzni¢ zarowno pojazdy, ktore
zabieraja do 10 o0sob jak i pojazdy mogace zabra¢ do 132 osob.



Taborem o pojemnosci powyzej 100 oso6b dysponuja n/w przedsigbiorcy:

e Migjski Zaktad Komunikacyjny Sp. z 0.0. w Starachowicach — 29 pojazdow,

e Miejska Komunikacja Samochodowa Sp. z 0.0. w Skarzysku — Kamiennej — 20 pojazdéw,

e Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Ostrowcu Swigtokrzyskim S.A. -7 pojazdéw
e Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej Wloszczowa sp. z 0.0. — 3 pojazdy

e Darjan Transport Osobowy Dariusz Kurcbart — 1 pojazd.

W odniesieniu do normy emisji spalin najwigcej pojazdow (34%) spetnia norm¢ EURO 2, tylko 1,9 %
to pojazdy o normie czystosci spalin EURO 6, znikomy procent stanowia jeszcze pojazdy o normie
EURO 1. W zwiazku z powyzszym zdecydowana wigkszo$¢ pojazdoéw posiadanych przez
przedsigbiorcow nie spetnia europejskiego standardu emisji spalin (504 pojazdy).

Rysunek 146 Ilos¢ aut z okreslonga norma spalin
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

94% samochodoéw wykorzystywana przez przewoznikéw nie jest wyposazona w system informacji
pasazerskiej, jak rowniez cechuje si¢ brakiem zainstalowanych lokalizatoréw GPS. 62% pojazdow
posiada natomiast urzadzenie monitorujace przebieg trasy, czas pracy czy czas zatrzyman.

Rysunek 147 Liczba pojazdéw wyposazonych w system informacji pasazerskiej
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych



Rysunek 148 Liczba pojazdéw wyposazonych w urzadzenie GPS
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 149 Liczba pojazdoéw wyposazonych w urzadzenie monitorujace przebieg trasy, czas
pracy, czas zatrzyman
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Pojazdy w 92 % sa niedostosowane do przewozu 0sob z niepelnosprawnosciami. (95% samochodow
nie posiada miejsca na wozek inwalidzki, a 99% nie dysponuje systemem informacji audiowizualnej
utatwiajacej korzystanie z transportu osobom niedowidzacym czy niedostyszacym.)

Rysunek 150 Liczba pojazdow przystosowanych do przewozu oséb niepelnosprawnych.
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych
Rysunek 151 Liczba pojazdéw z miejscem wydzielonym na wozek inwalidzki
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 152 Liczba pojazdéw wyposazonych w system informacji audiowizualnej ulatwiajacy
korzystanie z transportu osobom niedowidzacym i niedostyszacym
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych
W przebadanej probie znikoma ilo$¢ usprawnien wptywajacych na atrakcyjnos$é podrozy (WiFi tylko
w 3% pojazdow, 29% pojazdow posiada klimatyzowana przestrzen pasazerska) brak rowniez

systemOw wspomagajacych planowanie transportu (system liczenia pasazeréw odnotowany w 3%
pojazdow).

Rysunek 153 Liczba pojazdow z klimatyzowang przestrzenia pasazerska
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan ankietowych
Rysunek 154 Liczba pojazdéw z WIFI
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

Rysunek 155 Liczba pojazdow posiadajacych system liczenia pasazerow
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Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan ankietowych

5.2 Dostosowanie do potrzeb spolecznych ilosciowych (liczby  kursow)
i jakosciowych

Realizowanie przewozow w krajowym transporcie drogowym wymaga uzyskania zezwolenia na
wykonywanie regularnych przewozow oséb lub zezwolenia na wykonywanie regularnych specjalnych
przewozow osob, wydanego przez wlasciwy organ administracji samorzadowej, w zaleznosci od
zasiggu terytorialnego tych przewozow.

Z ewidencji zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewodztwa Swietokrzyskiego (stan na grudzien
2015r) wynika, ze w analizowanym roku udzielonych zostalo 298  zezwolen,
z czego 277 zezwolen na wykonywanie regularnych przewozéw oséb w krajowym transporcie
drogowym, 21 zezwolen na wykonywanie regularnych specjalnych przewozow osob.

Z danych uzyskanych na podstawie iloSci zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewodztwa
Swigtokrzyskiego, na wykonywanie regularnych przewozow 0séb w krajowym transporcie drogowym
wynika, ze najwigksza liczba potaczen komunikacyjnych wystepuje gtdéwnie na wlotach do duzych



weztow komunikacyjnych - zwlaszcza kieleckiego. Wiaze si¢ to przede wszystkim z wigksza
atrakcyjnoscia linii obstugujacych duze potoki pasazerskie. Maksymalne potoki podréznych
w krotkim odcinku czasowym, notowane sa w godzinach porannego Szczytu przewozowego
(6.00-9.00) oraz szczytu popotudniowego (15.00-18.00). Przewoznicy najwigcej potaczen realizuja
pomigdzy Kielcami a Skarzyskiem — Kamienng (104 potaczenia), Kielcami a Jgdrzejowem
(86 potaczen) oraz miedzy Kielcami a Konskimi (61 potaczen), natomiast najmniejsza liczba
potaczen wystepuje na liniach taczacych poszczegdlne miejscowosci wiejskie o stosunkowo matym
zaludnieniu z w¢ztami gminnymi oraz na odcinkach bocznych linii.

Ponizsza tabela przedstawia polaczenia miedzy stolica wojewodztwa Swigtokrzyskiego,
a miastami powiatowymi.



Tabela 12 Dzienna liczba polaczen miedzy Kielcami a siedzibami powiatéw wojewodztwa
Swietokrzyskiego

Liczba polaczen w |Liczba polaczen w | Liczba polaczen

Trasa godzinach szczytu |godzinach szczytu | poza godzinami | Ogoélem
porannego popoludniowego szczytu
6.00-9.00 15.00-18.00
Kielce - Skarzysko — Kamienna 21 24 59 104
Kielce- Jedrzejow 20 20 46 86
Kielce - Konskie 12 12 37 61
Kielce - Pificzow 11 12 29 52
Kielce- Busko - Zdroj 8 9 20 40
; ; v
Kielce - Wloszczowa 5 6 14 25
Kielce — Staszoéw 5 5 14 24
Kielce- Starachowice 4 6 11 21
Kielce — Kazimierza Wielka 2 3 5 10
Kielce - Opatow 2 0 0 2

Zrodto: Opracowanie wiasne

Zestawiajac ze  soba  polaczenia  miedzy  stolica  wojewodztwa  $Swigtokrzyskiego
a miastami powiatowymi, najwigce] potaczen wystepuje ze Skarzyskiem - Kamienna
( 104 potaczenia), natomiast najmniej z Opatowem ( 2 polaczenia). Na odcinkach gdzie liczba
polaczen jest najwigksza obserwuje si¢ czesto konflikty interesow roznych przewoznikow, co
powoduje ,,niezdrowq” konkurencjeg, a w konsekwencji negatywnie wptywa na rynek.

Na potrzeby dalszej analizy dokonano zestawienia potaczen pomigdzy siedzibami powiatéw
wojewodztwa §wigtokrzyskiego.



Tabela 13 Dzienna liczba potaczen migdzy siedzibami powiatow

Liczba polaczen w LIVTIZbg dg‘i)rl:;fzzhen Liczba polaczen
Trasa godzinach szczytu gszczytu poza godzinami | Ogélem
pg BECIJI:]ST %%O popoludniowego szczytu
' ' 15.00-18.00
Pinczow- Busko - Zdroj 13 7 23 43
Skarzysko — Kamienna — 6 4 13 24
Starachowice
Kazimierza Wielka — Busko - 5 2 8 15
Zdroj

Ostrowiec Swigtokrzyski — 4 0 10 14
Opatow

Skarzysko — Kamienna - 5 2 6 13
Konskie

Staszow- Opatow 3 2 5 10

Sandomierz -Opatow 1 1 3 5

Kazimierza Wielka — Pificzow 3 1 5 9

Jedrzejow - Pinczow 2 0 3 5

Ostrowiec Swigtokrzyski - 2 0 1 3
Opatow

Konskie- Wtoszczowa 0 0 1 1

Zrodto: Opracowanie wiasne

Z analizy polaczen pomigdzy siedzibami powiatow na terenie wojewodztwa swigtokrzyskiego wynika,
7ze najwiecej polaczen realizowanych jest na odcinku Pinczow — Busko - Zdrgj
(43 potaczenia) oraz Skarzysko — Kamienna — Starachowice (24 potaczenia). Natomiast najmniejsza
liczba kursé6w wykonywanych jest na linii Konskie — Wtoszczowa (1 kurs).

Poza potaczeniami pomigdzy miastem Kielce a siedzibami powiatow wojewodztwa swigtokrzyskiego,
a takze liniami taczacymi powiaty wojewddztwa realizowane sg roOwniez przewozy o mniejszym
zasigegu. Sa to gtownie linie komunikacyjne taczace powiaty i gminy miejskie lub miejsko — wiejskie
Z mniejszymi miejscowosciami.




Tabela 14 Dzienna liczba potaczen migdzy siedzibami powiatow, a siedzibami gmin miejskich lub
miejsko — wiejskich z mniejszymi miejscowosciami

Liczba polaczen w Li\Xle; dg(i)rllzf;]eﬁ Liczba polaczen
godzinach szczytu 22 czytu poza godzinami | Ogélem
pé) B%ng %%o popoludniowego szczytu
Trasa ' ' 15.00-18.00

Kielce- Korytnica 11 14 25 50

Nowa Stupia — Starachowice 8 4 15 27

Kielce — Ciesle 4 7 16 27

Kazimierza Wielka —

Dzialoszyce 8 2 11 21
Klimontow — Sandomierz 6 5 10 21
Bodzentyn — Skarzysko —

Kamienna 6 3 7 16
Suchedniéw — Skarzysko —

Kamienna 4 2 9 15

Olesnica — Busko — Zdroj 5 2 8 15

Klimontoéw - Opatow 4 1 5 10

Radoszyce — Lopuszno 4 0 6 10

Kazimierza Wielka — Pinczow 3 1 5 9

Zrodto: Opracowanie wlasne

Z posiadanych danych wynika, ze najmniejsza liczba potaczen wystgpuje na liniach taczacych
poszczegblne miejscowosci wiejskie o stosunkowo malym zaludnieniu z weztami gminnymi oraz na
odcinkach bocznych linii. Nalezy stwierdzi¢, ze na odcinkach o liczbie potaczen nie przekraczajacych
2 kursy w ciagu dnia standard przewozow jest niewystarczajacy, a godziny kursowania pojazdow nie
zawsze sa dostosowane do biezacych potrzeb. Na przedmiotowych liniach potaczenia realizowane sa
w dni nauki szkolnej lub w dni robocze od poniedziatku do piatku. Zwigkszenie iloéci kursow z uwagi
na male potoki pasazerskie jest jednak ze wzgledow ekonomicznych nieoptacalne. Jednym
z mozliwych rozwigzan jest obstuga tych linii autobusami o matej pojemnosci
i nizszych kosztach eksploatacyjnych. Zauwazalny niedobor potencjatu przewozowego wystepuje
glownie na obszarach poza terenami zurbanizowanymi, m.in. w powiatach:

e  wloszczowskim
e jedrzejowskim



e staszowskim

e buskim
Tabela 15 Linie o najmniejszej iloSci potaczen w ciagu dnia
. , Liczba polaczen | ;. .
Liczba polaczen w w godzinach Liczba polaczen
Trasa godzinach szczytu %zczytu poza godzinami | Ogélem
pg 5%':]8 %%O popoludniowego szczytu
' ' 15.00-18.00

Jedrzejow - Chlewice 0 2 0 2
Silpia Mata — Wloszczowa 1 0 1 2
Ruda Pilczycka - Wtoszczowa 1 0 0 1
Grzybow - Staszow 1 0 0 1
Lesna - Bodzentyn 1 0 0 1
Probotowice — Busko - Zdroj 1 0 0 1
Szydtow — Chmielnik 0 1 0 1
Lagow — Staszow 1 0 0 1

Zrodto: Opracowanie wiasne

Z analizy ilosci zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewodztwa Swigtokrzyskiego na
wykonywanie regularnych przewozow osob w krajowym transporcie drogowym wynika, Zze najwigcej
przewoznikow wykonuje przewozy na n/w liniach komunikacyjnych:

e Kielce — Skarzysko — Kamienna

o Kielce — Jedrzejow
Linie te obstugiwane sa przez 5 przewoznikow. Nieco mniejsza liczba (3 przewoznikow) obstuguje
nizej wymienione linie komunikacyjne:

o Kielce — Konskie

o Kielce — Pinczow

e Skarzysko — Kamienna — Starachowice
e Kielce — Korytnica

e Nowa Stupia — Starachowice

e Skarzysko — Kamienna — Konskie

o Kielce — Staszow

e Kielce — Ostrowiec Swietokrzyski

o Kielce — Staporkow




e Pinczéow — Busko — Zdroj
o Kazimierza Wielka — Busko — Zdr¢j

Na podstawie zebranych danych w roku 2015 przewoznicy sprzedali: ponad 1,2 mln biletoéw ulgowych

w podziale na bilety jednorazowe oraz ulgowe, a takze ponad 15 mln biletow normalnych na taczna
kwote okoto 99 min zt.

Tabela 16 Liczba i wartos¢ biletow sprzedanych w roku 2015

BILETY ULGOWE (ulgi BILETY NORMALNE OGOLEM
ustawowe) (wszystkie pozostale)
Liczba Wartos¢ Liczba Warto$¢ Liczba Warto$¢
sprzedanych | sprzedanych biletoéw | sprzedanych | sprzedanych biletow | sprzedanych | sprzedanych biletow
biletow (brutto w z1) biletow (brutto w z1) biletow (brutto w zt)
1249995 | 28 208 205,95 15 650 482 70511 833,32 69 479 330 98 959 365,48

Zrodto: Opracowanie wiasne

5.3 Wezly przesiadkowe i infrastruktura przystankowa

W celu zapewnienia prawidlowego dzialania weziow przesiadkowych w  wojewddztwie
swigtokrzyskim konieczne jest ich dostosowanie do regionalnych potrzeb przewozowych oraz
podjecie dziatan majacych na celu usprawnienie ich funkcjonowania.

Wezly przesiadkowe naleza do najwazniejszych elementow sieciowych struktur transportowych i to
one z reguly decyduja o sprawnosci i przepustowosci uktadu komunikacyjnego jako catosci.
Powstanie niedoboréw przepustowosci stanowi glowna przyczyng wadliwego funkcjonowania
omawianych »waskie gardla” systemu
transportowego, ktore wystepuja z reguty w weztach krzyzujacych sig nitek transportowych uktadow
liniowych.

systemow sieciowych. Tworza si¢ wowczas tzw.

Lokalizacja czg$ci zintegrowanych weztow przesiadkowych zostata wyznaczona w krajowym planie
transportowym:

e Kielce

o Jedrzejow

e Ostrowiec Swigtokrzyski

e Sandomierz

e Skarzysko Kamienna

e Starachowice

e  Wiloszczowa

Kolejne zintegrowane wezly przesiadkowe o znaczeniu wojewodzkim, oprocz tych wskazanych
w krajowym planie transportowym, powinny powstac¢ w:

e Busku - Zdroju

e Konskich

W  wezlach tych nalezy stosowaé rozwiazania, ktore zniweluja trudnosci zwiazane

z przesiadaniem si¢ zar6wno z pociagéw do autobusow, jak i pomigdzy samymi autobusami. Nalezy
zadbaé 0 skomunikowan do/z mi¢dzywojewodzkich

zapewnienie pociagow



i migdzynarodowych z/do pociagoéw regionalnych organizowanych przez Wojewodztwo
Swigtokrzyskie.

Zintegrowane wezly przesiadkowe w transporcie drogowym bgda lokalizowane przede wszystkim w
miastach, w ktorych nie sa wykonywane przewozy w transporcie kolejowym. Powinny one powstac
co najmniej tam, gdzie aktualnie istnieja dwa lub wigcej glownych zespolow przystankowo —
dworcowych, z ktorych korzystaja linie w komunikacji regionalnej, a przesiadanie si¢ migdzy nimi ze
wzgledu na duze odleglosci jest utrudnione. Wezty integrujace tylko transport drogowy powinny
zosta¢ utworzone w:

o Kazimierzy Wielkiej

e Opatowie
e Pinczowie
e Staszowie

We wszystkich wskazanych planowanych lokalizacjach zintegrowanych wegzlow przesiadkowych
powinny by¢ organizowane skomunikowania linii gminnych i powiatowych z liniami
komunikacyjnymi w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie drogowym.

W transporcie drogowym obszar dostgpnosci do infrastruktury przystankowej wojewodztwa
swigtokrzyskiego skupiony jest glownie przy miastach powiatowych oraz przy taczacych je drogach
krajowych. Obszary o najlepszej dostgpnosci komunikacyjnej wystepuja w potnocnej czesci powiatu
kieleckiego oraz na obszarze miedzy Ostrowcem Swigtokrzyskim, Opatowem i Sandomierzem oraz
mi¢dzy Pinczowem a Buskiem — Zdroj. Dobra dostgpnos$¢ przystankowa wystepuje ponadto przy
gtéwnych drogach wojewodzkich oraz wazniejszych drogach powiatowych. Obszary o stabszej
dostepnosci znajduja si¢ na zachdd od Kielc. Komunikacja publiczna jest tam organizowana przez
gminy lub zwiazki gmin i obstuguje transport lokalny w obszarze gminy lub pomigdzy gminami.

5.4  Woyniki kontroli w zakresie wywigzywania si¢ przewoznikow posiadajacych
uprawnienia do przewozu osob w publicznym transporcie zbiorowym z realizacji
tych przewozow

W celu oceny poziomu wywiazywania si¢ przewoznikow posiadajacych zezwolenia na wykonywanie
regularnych przewozéw os6b w krajowym transporcie drogowym z realizacji przewozoéw i
stosowanych taryf wzig¢to pod uwage zarowno skargi, ktore wpltynely do Urzedu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Swietokrzyskiego oraz Swietokrzyskiego Wojewddzkiego Inspektoratu Transportu
Drogowego w 2015r.

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie liczby skarg, ktére wptynely do Urzedu Marszatkowskiego
Wojewoédztwa Swigtokrzyskiego oraz ilosci przeprowadzonych kontroli.

Tabela 17 Zestawienie liczby skarg

Zestawienie za rok 2015 Liczba kontroli

1 | Liczba skarg - wnioskéw o przeprowadzenie kontroli oraz 33
zawiadomienia/ informacje o nieprawidlowosciach w zakresie
wykonywania przewozu 0s6b w publicznym transporcie
zbiorowym

2 | Liczba kontroli w siedzibie firmy 31




3 | Liczba kontroli na drodze 192

4 | Liczba kontroli rozkladéw jazdy na przystankach 48

5 | W zwiazku z art. art. 48 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie 1) Przewoznik otrzymat 120
zbiorowym sposrod 52 przewoznikow, ktorzy ztozyli w/w skarg telefonicznych, 80 skarg
informacjg, tylko dwoch przewoznikow w 2015 r. odnotowato poprzez e-mail, 8 skarg
nastgpujace skargi i reklamacje dot. prowadzonej dziatalnos$ci pisemnych. W  zwiazku
przewozowej z powyzszym podjeto

postgpowania  wyjasniajace
z pracownikami, cze$¢ skarg
zostala rozpatrzona
polubownie poprzez Punkt
Obstugi Klienta, natomiast
odszkodowan nie zasadzano.

2) Przewoznik otrzymal 26
skarg i reklamacji w formie
telefonicznej, bezposredniej
rozmowy i pisemnej (e-mail).
W kazdym przypadku
prowadzone byty
postgpowania  wyjasniajace,
odszkodowan nie przyznano.

Zrodto: Opracowanie wiasne

W 2015 r. przeprowadzone zostaly:

1) 192 kontrole zgodno$ci wykonywania transportu drogowego osob z wydanymi przez

Marszatka Wojewodztwa Swigtokrzyskiego zezwoleniami, w tym w:

51 przypadkach stwierdzone podczas kontroli drogowych nieprawidtowosci dotyczyty
wykonywania transportu drogowego oséb z naruszeniem warunkow okre§lonych
w zezwoleniu dot. godzin przyjazdu i odjazdu,

44 przypadkach stwierdzone podczas kontroli drogowych nieprawidtowosci dotyczyty
wykonywania transportu drogowego oséb z naruszeniem warunkow okre§lonych
w zezwoleniu dot. ustalonej trasy przejazdu lub wyznaczonych przystankow,

1 przypadku stwierdzone podczas kontroli drogowej nieprawidlowosci dotyczytly
wykonywania transportu drogowego o0s6b z naruszeniem warunkow okreslonych
w zezwoleniu dot. braku zezwolenia,

1 przypadku stwierdzone podczas kontroli drogowej nieprawidtowosci dotyczyty
wykonywania transportu drogowego 0s6b z naruszeniem warunkéw okreslonych
w zezwoleniu dot. godzin przyjazdu i odjazdu oraz ustalonej trasy przejazdu lub
wyznaczonych przystankow,

95 przypadkach podczas kontroli drogowych nie stwierdzono zadnych naruszen.

Biorac pod uwagg, ze czg$¢ kontroli miato charakter rekontroli, w niektorych przypadkach

mozna stwierdzi¢, ze naktadane kary nie wywoluja pozytywnych skutkow, tj. przewoznicy nie

podejmuja stosownych dziatan naprawczy majacych na celu wyeliminowanie w przysztosci

naruszen przepisOw ustawy o transporcie drogowym.




2)

31 kontroli w firmie, ktorych zakresem objete byto:

a) spelianie wymogoéw wykonywania transportu drogowego 0sob przewidzianych
w ustawie z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (tekst jednolity
Dz. U.z 2013 r., poz. 1414 ze zm.)

b) realizacja przewozow w ramach posiadanego zezwolenia na wykonywanie
regularnych przewozoéw 0sob w krajowym transporcie drogowym

C) zakres umowy zawartej pomigdzy przewoznikiem a Samorzadem Wojewodztwa
Swigtokrzyskiego, okreslajacej szczegotowe zasady przekazywania doptat do
ulgowych przejazdéw autobusowych osdb uprawnionych ,

W wyniku przeprowadzonych kontroli stwierdzono braki w dokumentacji/ uchybienia, ktore

w wyniku wezwan pokontrolnych zostaty usunigte.

3)

48 kontroli w zakresie spelniania obowiazku okre$lonego art. 18 b ust. 1 pkt 2 ustawy
o transporcie drogowy (j. t. Dz. U. z 2013 r., poz. 1414 ze zm.), art. 2 ust. 2 ustawy z dnia 15
listopada 1984 r. prawo przewozowe (teks jednolity Dz. U. z 2015 r. poz. 915) oraz § 11 ust. 1
pkt 3 rozporzadzenia Ministra Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
10 kwietnia 2012r. w sprawie rozktadow jazdy (Dz. U. 2012.451). W wyniku
przeprowadzonych czynnosci stwierdzono braki w zakresie zamieszczenia rozktadow jazdy na
przystankach. Przewoznicy byli wzywani do usunigcia nieprawidtowosci w terminie 7 dni.

Z uzyskanych informacji wynika, ze w roku 2015 do Swigtokrzyskiego Wojewddzkiego Inspektoratu
Transportu Drogowego wptyngto 91 pism, ktore zakwalifikowano, jako skargi badz wnioski, z czego
82 dotyczyty regularnego przewo0zu osob w transporcie publicznym, w 45 przypadkach stwierdzono
naruszenia obowiazujacych przepisow. Tematyka skarg w glownej mierze dotyczyla niestosowania si¢

przewoznikéw do obowiazujacych rozktadoéw jazdy tj. zatrzymywania si¢ na przystankach nieujetych
w rozktadach jazdy, nieprzestrzegania godzin odjazdow oraz dni kursowania.

5.5 Wyniki badania przeprowadzone wsréd gmin i powiatéw wojewddztwa

uzyskanie informacji w zakresie ilosci wydanych zezwolen na wykonywanie przewozow
regularnych w krajowym transporcie drogowym oraz ilosci podpisanych uméw na korzystanie
z przystankow przedstawia ponizsza tabelka.

Tabela 18 Liczba wydanych zezwolen oraz zgod na korzystanie z przystankow w ujeciu

powiatowym
. Laczna liczl?a wydanyc’h zezwolen na Eaczna liczba wydanych zg6d na
Lp Powiat wykonywanie przewozOow przez organ Korzystanie 7 przystankow
wlasciwy dla siedziby przedsigbiorcy
1 buski 43 112
2 jedrzejowski 47 20
3 kazimierski 22 20
4 Kielce 12 126
5 kielecki 40 60
6 konecki 41 32
7 opatowski 33 31
8 ostrowiecki 32 26
9 pinczowski 4 10




10 sandomierski 30 39
11 skarzyski 18 14
12 starachowicki 15 23
13 staszowski 43 57
14 wloszczowski 3 9

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie badan

W sumie wydano 383 zezwolen oraz 579 zgdd na korzystanie z przystankow (dla zwrotu odpowiedzi
na poziomie 86%).

= stan infrastruktury przystankowej oraz planéw inwestycyjnych w tym zakresie.

Stan infrastruktury przystankowej przez ponad 4/5 badanych jednostek samorzadowych zostat
oceniony na dobry.

Rysunek 156 Stan infrastruktury przystankowej

2,30% 4,70%
7,00%

= dobry = dobyibardzo dobry = bardzo dobry = dostateczny
Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie badan

Gminy w wigkszoséci przypadkow jako plany inwestycyjne wskazuja na dokonywanie biezacych
remontéw, w marginalnym zakresie odpowiedzi dotyczyly budowy nowych przystankow czy
wymiany wiat. Kilka gmin nie planuje w tym zakresie zadnych dziatan inwestycyjnych.



6. Drogowy i kolejowy transport publiczny — wzajemne oddzialywanie

6.1 Analiza wzajemnego oddzialywania drogowego i kolejowego publicznego
transportu zbiorowego

W wojewodztwie $wigtokrzyskim na czterech odcinkach tras pasazerowie podrézowa¢ moga nie tylko
transportem drogowym, ale rowniez kolejowym. Trzy z nich tacza stolicg wojewddztwa ze stolicami
powiatdw, a jedna dwie stolice powiatow, sg to trasy:

- Kielce — Jedrzejow,

- Kielce — Wloszczowa,

- Kielce — Skarzysko Kamienna,

- Skarzysko Kamienna — Ostrowiec Swietokrzyski.

Transport kolejowy na w/w liniach $wiadczy Swigtokrzyski Oddziat Przewozow Regionalnych
Zsiedziba w  Skarzysku  Kamiennej, na mocy  bezposredniej umowy  zawartej
z Marszalkiem Wojewodztwa Swietokrzyskiego. W 2015 roku kolej przewiozta w wojewodztwie
okoto 2,5 miliona pasazerow. Nalezy tutaj zastrzec, ze prezentowane dane sa jedynie wartoscia
przyblizona. Jest to spowodowane tajemnica przedsigbiorstwa-Przewozy Regionalne Sp. z o. o., ktora
nie wyrazila zgody na upublicznienie szczegotowych danych.

Z ogodlnych danych wynika, ze w 2015 roku najwigcej pasazeréw podroézowalo w relacji Kielce —
Jedrzejow — Krakow oraz Kielce — Skarzysko Kamienna — Ostrowiec Swietokrzyski.
O potowe mniej na linii Kielce — Wtoszczowa — Czgstochowa. Najmniej z Kielc przez Wtoszczowe do
Katowic.

W 2015 roku na terenie wojewodztwa Swietokrzyskiego do obstugi transportu kolejowego przez
Swigtokrzyski Oddziat Przewozow Regionalnych wykorzystywane byly 34 pojazdy, z czego:

Tabela 19 Tabor kolejowy wojewddztwa Swigtokrzyskiego

Liczba miejsc Liczba miejsc
Nazwa taboru Tlo$¢ pojazdow siedzacych w stojacych w kazdym
kazdym pojezdzie pojezdzie
Elektryczny zespot trakcyjny EN57 20 188 468
Elektryczny zespot trakcyjny EN63A 6 156 120
Elektryczny zespot trakcyjny EN64 1 157 120
Elektryczny zesp6t szynowy EN81 2 60 80
Elektryczny zespot trakcyjny EN96 4 107 123
Elektryczny zespot trakcyjny ED72Aa 1 220 372

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych z Oddzialu Przewozow Kolejowych

Elektryczne zespoty trakcyjne EN57 z racji na ich dos¢ mocne wyeksploatowanie wykorzystywane sa
przede wszystkim jako pojazdy zastgpcze lub dodatkowe, uruchamiane w wyjatkowych sytuacjach.
W 2015 roku, na co dzien pasazerowie korzystali z najnowszych komfortowych pociagéw tj. szesciu
sktadow EN63A Impuls z 2014 i 2015 roku, czterech EN96 Elf z 2011 roku, dwoch EN81 z 2005 roku
oraz ED72Aa Edyta zmodernizowanego w 2009 roku. Oprocz jednego wszystkie pozostate sktady
wyposazone sa w klimatyzacje oraz ulatwienia dla os6b niepetnosprawnych. Czeg$¢ z nich dodatkowo
rowniez w bezprzewodowy dostgp do internetu WiFi oraz gniazdka z pradem. Wtlascicielem
powyzszych pociagdéw, oprocz ED72Aa jest samorzad Wojewodztwa Swigtokrzyskiego.




Transport drogowy na przedmiotowych trasach obstugiwany jest pojazdami, ktorych $redni wiek
wynosi od kilku do kilkunastu lat. Nie mozna przytoczy¢ dokladniejszych danych tj. jaki pojazd
obstuguje konkretna lini¢. Wynika to z faktu, ze pojazdy te nie sa na stale przypisane do obstugi
wskazanej trasy, kazdego dnia obstugiwa¢ moga inna lini¢. Przewoznicy poinformowali, Ze najstarsze
posiadane w ich flocie pojazdy wyprodukowano w 1980 roku, a najnowsze w 2016 roku. Ich $rednia
pojemnos¢ to od 9-10 miejsc siedzacych (z kierowca) do nawet 73 (wielko pojemne autobusy).

Z danych przekazanych przez przewoznikéw wynika rowniez, ze prawie kazdy z pojazddéw jest
nieprzystosowany do przewozu 0sob niepelnosprawnych, nie posiada klimatyzacji, systemu informacji
pasazerskiej czy darmowego dostepu do WiFi. Komfort podrozy jest wiec zdecydowanie mniejszy niz
pociagiem, gdzie praktycznie kazdy sktad posiada udogodnienia dla 0s6b z niepelnosprawnoscia, jest
klimatyzowany i udostgpnia darmowy dostgp do sieci internetowe;.

Odnowiony tabor kolejowy, dodatkowe wyposazenie, czas przejazdy oraz cena biletu powoduje, ze
kolej coraz silniej oddzialuje na transport drogowy. Na porownywanych trasach jest ona czgsciej
wybierana przez pasazera jako S$rodek transportu, co potwierdza wzrost liczby przewiezionych
pasazeréw, z chwila kiedy zakupiono nowoczesne pojazdy i wprowadzono atrakcyjniejsza taryfe
biletowa. W 2013 roku liczba przewiezionych pasazerow wynosita ponad 2,2 mln, a w kolejnym roku
wigcej o blisko 200 tysigcy. Brak danych uniemozliwia poréwnanie o ile w tym samym okresie spadta
liczba przewiezionych pasazerow w transporcie drogowym.

6.2 Konkurencja czy uzupehienie? Kryteria konkurencyjnosci

Dla ustalenia przewagi konkurencyjnej przyjeto trzy kryteria: ceng biletow, czas przejazdow oraz
dzienna liczbe¢ wykonywanych potaczen. Te trzy czynniki polaczone ze soba maja znaczacy wptyw na
konkurencyjnos¢ transportu drogowego oraz kolejowego.

Pierwszym elementem konkurencyjnosci jest cena biletoéw. W transporcie kolejowym pasazer kupujac
bilet jednorazowy i nie korzystajac z ulg ustawowych za przejazd z Kielc do Jedrzejowa, Wtoszczowy
lub Skarzyska Kamiennej oraz ze Skarzyska Kamiennej do Ostrowca Swigtokrzyskiego ptacit w 2015
roku 5 zt 50 gr. (przejazd w jedna strong). Powyzsza cena dotyczyla taryfy z oferty ,,Bilet
Swietokrzyski”. Ponizsza tabela pokazuje przekroj cenowy w podziale na bilety jednorazowe
i miesigczne z ulga ustawowa lub bez.

Tabela 20 Ceny biletéw z oferty Bilet Swigtokrzyski (cena z PLN)

Odleglos¢ Jednorazowy Miesigczny tam/powrot
[km] normalny | 33% [37%| 51% |normalny [33%%*» |49% |[51%
do 10 2,30 154 |145] 1,13 66,00 44,22 | 33,66 | 32,34
11-19 3,90 261 (246 191 105,00 70,35 | 53,55 | 51,45
20-30 4,90 3,28 3,09 240 122,00 | 81,74 | 62,22 | 59,78
31-40 5,20 348 3,28 255 134,00 | 89,78 | 68,34 | 65,66
41-50 5,50 3,69 |346| 2,69 146,00 | 97,81 | 74,46 | 71,54
51-60 6,20 415 |391| 3,04 158,00 | 105,86 | 80,58 | 77,42
61-70 7,00 469 |441| 343 168,00 | 112,56 | 85,68 | 82,32
71-80 8,00 536 |504( 3,92 172,00 | 115,24 | 87,72 | 84,28
81-90 9,00 6,03 |[567| 441 184,00 | 123,28 | 93,84 | 90,16
91-100 10,00 6,70 6,30 4,90 192,00 | 128,64 | 97,92 | 94,08
101 -120 13,00 8,71 |819| 6,37 210,00 | 140,70 | 107,10 | 102,90
121-160 15,00 10,05 945 7,35 225,00 | 150,75 | 114,75 | 110,25

Zrédto: www.przewozyregionalne.pl, data dostepu 19.10.2016



W tym samym czasie odpowiednio w transporcie drogowym za przejechanie kazdego
z ponizszych odcinkow pasazer placit:

- Kielce — Jedrzejow 6 zt,

- Kielce — Skarzysko Kamienna 6 zt 50 gr.

- Kielce — Wloszczowa 8 zt 50 gr.

- Ostrowiec Swigtokrzyski — Skarzysko Kamienna ok. 11 zt 45 gr.

Przy czym, cena za przejazd na ostatnim z w/w odcinkdéw z powodu braku bezposredniego potaczenia
w komunikacji zwyklej sktada si¢ z dwoch etapow: Skarzysko Kamienna — Starachowice 3 zt 95 gr.
oraz Starachowice — Ostrowiec Swigtokrzyski 7 zt 50 gr. Ponizej w tabeli podano przyktadowe ceny
biletéw jednorazowych jakie obowiazywaly w transporcie drogowym na wybranych trasach w 2015
roku.

Tabela 21 Przykladowe ceny biletéow na wybranych odcinkach miedzy stolicami powiatéw

Kazimierza WIk
Konskie
Opatdéw

Sandomierz
Starachowice

12,00 | 9,00 | 9,00 | 11,67 | 7,00 | 14,00 | 6,50 | 7,
6,00 4,00
18,00 | 5,50 14,17

D
Y

10,66 | 8,50

Kazimierza Wlk

Konskie 9,00

Opatow 9,00

Pificzow 7,00 |4,00| 5,50

Sandomierz 14,00

Starachowice 7,67

Staszow 10,66 7,50 | 10,60

‘Wioszezowa | 850 9,00

Zrodto: opracowanie wlasne.

Analizujac powyzsze dane stwierdzi¢ nalezy, ze w wojewodztwie $wigtokrzyskim transport
autobusowy cenowo jest mniej konkurencyjny niz transport kolejowy. Ceny biletéw kolejowych sa dla
pasazera znaczaco tansze. Jest to efekt wprowadzenia jednolitej taryfy biletowej dla calego
wojewodztwa.

Zaznaczy¢ nalezy, ze oferta tzw. Biletu Swigtokrzyskiego spowodowata, Ze ceny potaczen kolejowych
tj. biletdéw jednorazowych oraz miesigcznych ulegly znacznemu obnizeniu w stosunku do pierwotnej
taryfy biletowej. Dla przyktadu bilet jednorazowy w relacji z Kielc do Wtoszczowy potaniat o ponad
50% z 13.50 zt wg. taryfy normalnej do 5.50 zt w taryfie Bilet Swietokrzyski. Od obowiazujacych cen
biletow z taryfy Bilet Swigtokrzyski uprawnionym przystuguja rowniez ulgi ustawowe tj. 33%, 37%
i 51%.

Drugim elementem konkurencyjnosci jest czas przejazdu. Kolej wypada najkorzystniej rowniez pod
wzgledem czasu przejazdu. Najbardziej konkurencyjny czas przejazdu uzyskuje pasazer podrézujacy
na trasie z Kielc do Jedrzejowa. Podréz koleja od podrozy autobusem trwa krocej az o 12 minut.
Najmniejsza réznica wystgpuje na trasie Kielce — Skarzysko Kamienna, to zaledwie 2 minuty. Jednak



w tym przypadku do poréwnania w transporcie drogowym przyjeto czas przejazdu w relacji
bezposredniej, tj. droga krajowa numer 7, a wiec z mniejsza liczba przystankdéw posrednich.

W przypadku potaczen drogowych na trasie ze Skarzyska Kamiennej do Ostrowca Swigtokrzyskiego
w wyniku braku bezposredniego polaczenia w komunikacji zwyktej, do analizy wybrano czasy
przejazdu na dwoch odcinkach posrednich: Skarzysko Kamienna — Starachowice oraz Starachowice —
Ostrowiec Swigtokrzyski.

Doktadne czasy przejazdu na badanych odcinkach obrazuje ponizsza tabela:

Tabela 22 Poréwnania czasu przejazdu na konkurencyjnych liniach kolejowych i drogowych

Nazwa linii komunikacyjnej Transport kolejowy Transport drogowy
Kielce — Jedrzejow od 37 min do 43 min od 49 min do 55 min
Kielce — Wloszczowa od 49 do 50 min od 73 min do 85 min
Kielce — Skarzysko Kamienna od 44 do 47 min od 42* min do 65** min
Skarzysko Kamienna — Ostrowiec . od 37 min do 49 min***
. d 46 do 49 . .
Swietokrzyski 0 045 min od 39 min do 60 min****

Zrodlo: opracowanie wlasne.

*polaczenie bezposrednie (bez przystankow posrednich) wykonywane droga krajowa S7.
**potaczenia wykonywane starym przebiegiem drogi S7 przez Laczna i Suchedniow

***odcinek Skarzysko Kamienna — Starachowice.

****odcinek Starachowice — Ostrowiec Swigtokrzyski (linia pospieszna oraz regularna specjalna)

Trzecim elementem konkurencyjnosci jest tutaj liczba polaczen. Analizujac dane dotyczace wydanych
przez Marszatka Wojewodztwa Swietokrzyskiego zezwolen na wykonywanie regularnych przewozow
0sOb w krajowym transporcie drogowym, a ktére obowiazywaty w 2015 roku wynika, ze najwigksza
liczba potaczen wystgpuje pomigdzy Kielcami a Skarzyskiem — Kamienna (104 potaczenia) oraz
Kielcami a Jedrzejowem (86 potaczen). Jest to zwiazane przede wszystkim z wigksza atrakcyjnoscia
linii obstugujacej znaczne potoki pasazerskie.

Maksymalne potoki podroznych w krotkim odcinku czasowym, notowane sa w godzinach porannego
szczytu przewozowego (6.00-9.00) oraz szczytu popotudniowego (15.00-18.00). Ponizsza tabela
przedstawia potaczenia miedzy stolica wojewddztwa §wigtokrzyskiego, a wybranymi miastami
powiatowymi, do ktorych dojazd mozliwy jest transportem drogowym oraz kolejowym:

Tabela 23 Dzienna liczba polaczen drogowych miedzy Kielcami a siedzibami wybranych
powiatéw wojewddztwa Swietokrzyskiego.

Liczba polaczen w

Liczba polaczen i
1¢zba POTACZEN W1 o vdzinach szczytu

Trasa godzinach szczytu

Liczba polaczen
poza godzinami | Ogolem

i popoludniowego
porannego 6.00-9.00 15.00-18.00 szczytu
Kielce — Skarzysko — Kamienna 21 24 59 104

Kielce- Jedrzejow 20 20 46 86




Kielce - Wioszczowa 5 6 14 25

Zrodto: Opracowanie wlasne

W przypadku potaczen kolejowych najwigksza liczba potaczen podobnie jak w transporcie drogowym
wystepuje miedzy Kielcami a Skarzyskiej Kamienng (12 potaczen) oraz Kielcami a Jedrzejowem (11
potaczen). Jednak znaczna réznica wystgpuje w ilosci potaczen w tzw. godzinach szczytu porannego
oraz popoludniowego. Tutaj wigksza liczbe potaczen wykonuja przewoznicy drogowi niz przewoznik
kolejowy.

Tabela 24 Dzienna liczba polaczen kolejowych miedzy Kielcami a siedzibami wybranych
powiatéw wojewodztwa Swietokrzyskiego.

Liczb i i
Liczba polaczen w (l)szziieﬂ; z:z(;nt‘: Liczba polaczen
Trasa godzinach szczytu g opolu dnioweyo poza godzinami | Ogoélem
porannego 6.00-9.00 pop g szczytu
15.00-18.00

Kielce — Skarzysko-Kamienna 2 1 9 12

Kielce — Jedrzejow 2 2 7 11

Kielce — Wtoszczowa 1 1 6 8

Skarzysko Kamienna — Ostrowiec

- . 1 2 4 7

Swigtokrzyski

Zrodto: opracowanie wlasne.

6.3  Ocena i kierunki dzialania

Ceny Dbiletow kolejowych w wojewodztwie §$wigtokrzyskim sa znacznie nizsze niz
w innych wojewddztwach. Wynika to z wprowadzonej w 2007 roku jednolitej taryfy pod nazwa Bilet
Swigtokrzyski®. Jego wprowadzenie spowodowato znaczna obnizke zaréwno biletow jednorazowych
jak 1 miesigcznych. W $lad za wprowadzona taryfa, obnizke cen zastosowali przewoznicy drogowi,
ktérzy swiadcza ushugi drogowego transportu pasazerskiego na liniach konkurencyjnych do transportu
kolejowego. Jednak tutaj trzeba zaznaczyC, ze ceny te mozna i nalezy porownywaé wylacznie na
zasadzie przejazdu ze stolicy wojewodztwa do stolicy powiatu. Zadna z tras drogowych w 100% nie
pokrywa si¢ z trasa kolejowa tzn. nie ma w rozkladzie takiej samej liczby i tych samych przystankow.
Wspdlne sa przystanki poczatkowe i koncowa oraz wybrane przystanki posrednie. I tak najwigcej
wspolnych przystankow jest na linii (trasie) Kielce — Skarzysko Kamienna i Ostrowiec Swigtokrzyski
— Skarzysko Kamienna, a najmniej Kielce — Wtoszczowa i Kielce — Jedrzejow.

U przewoznikow drogowych wystepuje duza rdznica cen w taryfie biletowej. W przysztosci zasadne
bytoby wprowadzenie jednolitej taryfy biletowej wzorowanej na kolejowym Bilecie Swigtokrzyskim.
Ma to przetozenie w strategicznych dokumentach, w ktorych transport kolejowy ma odgrywac
kluczowa role w osiaganiu celow zrownowazonego rozwoju transportu co ujeto m.in. w dokumentach
,Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 20257, ,Strategia Rozwoju Kraju 2020” oraz
,Strategia Rozwoju Wojewodztwa Swigtokrzyskiego do roku 2020”. Przejrzysta i prosta taryfa, jasno
okreslitaby cen¢ biletu za przejechanie konkretnej liczby kilometrow lub stref, niezaleznie od

8 https://www.przewozyregionalne.pl/sites/default/files/pliki/9260/ceny-biletow_0.pdf data dostepu 14.11.2013



https://www.przewozyregionalne.pl/sites/default/files/pliki/9260/ceny-biletow_0.pdf

wybranego Operatora. Jednolita taryfa biletowa powinna wymusi¢ na przewoznikach zwigkszenie
przewagi konkurencyjnej, nie tylko poprzez nizsza ceng bilety, ale przede wszystkim zapewniajac
wyzsza jako$¢ 1 standard $wiadczonej ushugi.

W przypadku podrozy miedzy stolicami (wojewodztwo — powiat) najkorzystniej dla pasazera od kilku
lat wyglada oferta Przewozow Regionalnych. Podroz koleja jest najtansza i najszybsza. Niestety ze
wzgledu na zbyt mata liczbe kurséw i1 brak taktowania, pasazer ma ograniczone mozliwosci
podrézowania koleja. Dotyczy to zaréwno godzin porannego czy popotudniowego szczytu
komunikacyjnego jak rowniez godzin poza szczytowych. W tym przypadku uzupelieniem oferty
kolejowej staje si¢ kursujacy z wigksza czestotliwoscia transport drogowy.

Z transportu drogowego korzystaja nie tylko podrozni przemieszczajacy si¢ migdzy stolica
wojewoOdztwa czy powiatu, ale rowniez ci ktorzy nie maja alternatywy z racji na znaczne oddalenie
miejsca ich zamieszkania od sieci kolejowej. Zatem transport drogowy nalezy rozumie¢ nie tylko jako
oferta uzupehiajaca kolej, ale rowniez jako podstawowy srodek transportu dla okreslonej grupy
mieszkancow.

W transporcie drogowym, podobnie jak w przypadku kolei wskazanym jest takie ulozenie kurséw, aby
byty one w statych okresach czasu. Tzw. taktowanie ulatwitoby podrézowanie, przemieszczanie si¢
Z punktu poczatkowego do docelowego, a takze usprawnitoby przesiadki w centrach przesiadkowych.
Transport drogowy pozostawalby uzupetnieniem oferty kolejowej, dodatkowo moglby si¢ odbywaé
W godzinach w ktorych nie uruchomiono potaczen kolejowych np. z powodéw ekonomicznych.
Sprawne przemieszczanie Sig, a co za tym idzie planowanie podrozy np. z przesiadkami utatwitby tez
system dynamicznej informacji pasazerskiej. Wprowadzony juz przez niektére miasta oraz
aglomeracje w kraju stworzyl mozliwos¢ lepszego skomunikowania potaczen, wykorzystania centréw
przesiadkowych i dostosowania oferty przewozowej do realnych potrzeb pasazera.



/. Uwarunkowania rozwoju systemu transportu publicznego wynikajace z
krajowych i regionalnych dokumentéow strategicznych oraz
innowacyjnos$¢ w transporcie publicznym

Transport publiczny stanowi jeden z najistotniejszych czynnikdw wplywajacych na rozwdj

gospodarczy kraju, a dobrze rozwinigta infrastruktura transportowa wzmacnia spojnos$¢ spoteczna,

ekonomiczng i przestrzenna kraju.

Rozwoj publicznego transportu zbiorowego jest Scisle powiazany z krajowa polityka rozwoju oraz

celami 1 priorytetami réznych krajowych dokumentow strategicznych, w tym rowniez tych, ktore

dotycza obszaru innowacji, infrastruktury, ochrony srodowiska, kapitatu ludzkiego.

Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju ° zostaty wytyczone

krajowe dokumenty strategiczne na podstawie, ktorych prowadzona jest polityka rozwoju kraju

i podnoszenia konkurencyjnosci systemu transportowego wraz z infrastrukturg transportowa,

a mianowicie s to:

1. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, zwana KPZK 2030,

2. Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnos$ci, Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, zwana DSRK
2030",

3. $redniookresowa strategia rozwoju Kraju - Strategia Rozwoju Kraju 2020- zwana SRK 2020,

4. Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku), zwana SRT",

5. Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006—-2025.

Powyzsze dokumenty znajduja swoje przelozenie w regionalnych dokumentach strategicznych

wojewddztwa Swigtokrzyskiego, m.in. w takich jak:

1. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Swigtokrzyskiego™,

2. Strategia Rozwoju Wojewodztwa Swietokrzyskiego do roku 2020 2,

3. Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej Wojewodztwa Swigtokrzyskiego na lata 2014-
2020.

7.1 Uwarunkowania wynikajace z krajowych dokumentow strategicznych

Polska bedaca krajem cztonkowskim Unii Europejskiej wszelkie przedsigwzigcia realizuje zgodnie
Z kierunkami dziatan okreslonymi w strategiach unijnych i krajowych.

Dokumenty krajowe przenosza wyzwania europejskie na grunt krajowy, z drugiej za$ strony
uwzgledniaja potencjal naszego obszaru w procesie formutowania celow strategicznych UE,
a wskazane w dokumentach priorytety w znaczacym zakresie wpisuja si¢ w cele europejskie i sa
z nia spojne. Ponizej zostal zamieszczony schemat graficzny, przedstawiajacy zaleznosci migdzy
dokumentami krajowymi a unijnymi.

Wynika z niego, iz Strategia UE ,,Europa 2020” hierarchicznie przekazuje cele i kierunki do
dtugookresowego dokumentu strategicznego kraju, ktérym jest Diugookresowa Strategia Rozwoju
Kraju (Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci) oraz do Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030), ktore kontynuuja wizje rozwoju w sredniookresowym
dokumencie rozwoju kraju (SRK 2020), a ten z kolei wytycza szczegétowe kierunki zadan dla
9 zintegrowanych strategii.

® Tekst jednolity - Dziennik Ustaw z 2016, poz.383,1250.

10 Ministerstwo Administracji i Cyfryzacji, Trzecia fala nowoczesnoéci. Dhugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Warszawa 11.1.2013 r.
™ Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. Warszawa, 22.1. 2013 r.

2 Uchwata nr XLVI1/833/14 Sejmiku Wojewoddztwa Swigtokrzyskiego z dnia 22.1X.2014 r.

13 Uchwata Nr XXXI11/589/13 Sejmiku Wojewddztwa Swigtokrzyskiego z dnia 16 lipca 2013 r. w sprawie przyjecia aktualizacji Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Swigtokrzyskiego do roku 2020.



Schemat 1 Zaleznos$ci migdzy dokumentami krajowymi i unijnymi.
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Zrédto: Strategia Rozwoju Kraju 2020, Warszawa 2012 rok, str.7.

Podstawa diagnostyczna dla krajowych strategii rozwoju jest Raport Polska 2030, ktory okresla
sposob realizacji dzialan wytyczonych w dokumentach strategicznych, tak by jednoczesnie wpisywaty
si¢ one w priorytety wspolnych dziatan calej UE. Na ponizszym schemacie przedstawiono uktad
krajowych dokumentéw strategicznych.

Schemat 2 Uklad dokumentow strategicznych.
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Zrodto: Strategia Rozwoju Kraju 2020, Warszawa wrzesien 2012 rok, str.6.

Glownym dokumentem pokazujacym wspotzaleznosci celow polityki przestrzennej z celami polityki
regionalnej oraz transportowej jest Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do 2030 roku,
zwana dalej KPZK 2030, przyjeta przez Radg Ministrow w dniu 13 grudnia 2011 roku.

* Raport Polska 2030. Wyzwania rozwojowe. Kancelaria Prezesa Rady Ministrow. Warszawa, 2009 r.
www.polska2030.pl



Koncepcja 1taczy planowanie strategiczne z dziataniami w ramach programéw rozwoju
1 programow operacyjnych wspotfinansowanych ze §rodkéw Unii Europejskiej. Potaczenie takie ma
wzmocni¢ efektywnos¢ systemu planowania przestrzennego i dziatan rozwojowych.

Celem strategicznym KPZK 2030 jest efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej zr6znicowanych
potencjatéw rozwojowych do osiagnigcia ogdlnych celow rozwojowych — konkurencyjnosci,
zwigkszenia zatrudnienia 1 wigkszej sprawnosci panstwa oraz spdjnosci spolecznej, gospodarczej
i przestrzennej w dhugim okresie.

Aby whasciwie zrealizowaé cel strategiczny sformutowano sze$¢ celow operacyjnych™:

1. podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkow miejskich Polski w przestrzeni europejskiej
(wtym zakresie przewiduje si¢ wzrost konkurencyjnosci obszaru = wojewodztwa
z uwzglednieniem poprawy dostgpnosci transportowej i rozwoju funkcji metropolitalnych, jak
rowniez integracji obszarowej w transporcie),

2. poprawa spdjnosci wewngtrznej kraju poprzez tworzenie warunkow do rozwoju oraz
wykorzystanie potencjalu wewnetrznego wszystkich terytoriow,

3. poprawa dostepnosci terytorialnej kraju poprzez rozwijanie infrastruktury transportowej
i telekomunikacyjnej, ksztaltowanie struktur przestrzennych wspierajacych osiagnigcie
i utrzymanie wysokiej jako$ci srodowiska przyrodniczego i walorow krajobrazowych Polski,

4. zwigkszenie odpornosci struktury przestrzennej na zagrozenia naturalne i utratg¢ bezpieczenstwa
energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajacych zdolnosci obronne
panstwa,

5. przywrocenie i utrwalenie tadu przestrzennego, jako waznego elementu warunkujacego rozwoj
kraju.

KPZK 2030 dazy do przyspieszenia rozwoju i modernizacji Polski w ciagu najblizszych dwoch dekad,
a na rozwoju najwigkszych miast skorzystaja mniejsze osrodki i obszary wiejskie. Oznacza to, ze
obszary miejskie i wiejskie sa postrzegane, jako dopelniajace si¢ wzajemnie oraz stanowiace
integralng calo$¢ spoteczno-gospodarcza i przestrzenna.™

Strategia Rozwoju Kraju 2030 przedstawia rozwdj gospodarczy i spoteczny w perspektywie
dhugookresowej do roku 2030. Ma za zadanie polaczenie modernizacji, innowacji, impetu cyfrowego
z poprawa jakosci zycia i1 skokiem cywilizacyjnym, jakiego Polska w najblizszych latach musi
dokona¢, aby uniknaé¢ zagrozenia peryferyzacja.

Wisréd kluczowych decyzji DSRK do 2030 w zakresie transportu wskazano:

1. zwigkszenie dostgpnosci transportowej i nasycenia infrastruktura w Polsce (drogi, koleje,
lotniska),"’

2. zarzadzanie transportem poprzez stworzenie odpowiedniego modelu finansowego taczacego
budzet panstwa, srodki pochodzace z UE, pieniadze z rynku kapitatowego w celu zorganizowania
struktury zintegrowanego systemu transportowego.

DSRK 2030 w swoim ,,Celu 9” 0 nazwie ,,Zwigkszenie dostgpnosci terytorialnej Polski poprzez
utworzenie zrbwnowazonego, spojnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego”,
wyznacza kierunki interwencji:

15 https://www.premier.gov.pl/wydarzenia/decyzje-rzadu/uchwala-w-sprawie-przyjecia-koncepcji-
przestrzennego-zagospodarowania-kraju.html

1 Jak wyzej

17 https://mac.gov.pl/files/wp-content/uploads/2013/02/Strategia-DSRK-PL2030-RM.pdf str. 114
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sprawna modernizacja, rozbudowa i budowa zintegrowanego systemu transportowego,
zmiana sposobu organizacji i zarzadzania Systemem transportowym,

poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego,

udroznienie obszaré6w miejskich i metropolitalnych.

Powyzsze kierunki maja na celu gldwnie:

1.

10.

11.

poprawe jako$ci ustug $wiadczonych w zakresie transportu kolejowego poprzez modernizacje,
rewitalizacje, budowe, przebudowe i rozbudowg linii i infrastruktury kolejowej (w tym dworcow),
kompleksowa modernizacjg i/lub wymiang taboru oraz poprawe systemu organizacji i zarzadzania
w sektorze kolei,

modernizacj¢, rozbudowg (gtownie w ramach bazowej i kompleksowej sieci TEN-T)
1 utrzymanie calej sieci drog krajowych,

rozw0j 1 modernizacje infrastruktury dostgpu do portdéw zarowno od strony morza, jak
1 ladu (gtéwnie drogi i koleje) oraz rozwoj i modernizacja infrastruktury dostgpu do lotnisk,
wdrozenie docelowego modelu ITS (inteligentnego transportu) w zakresie zarzadzania ruchem
drogowym i powiazanie go z istniejacymi lokalnymi systemami,

wprowadzenie regulacji prawnych zobowiazujacych zarzadcow infrastruktury funkcjonujacych
w roznych gateziach transportu do wspolpracy w zakresie planowania i realizacji inwestyciji,
wdrozenie regulacji prawnych umozliwiajacych i usprawniajacych gtéwnie integracje taryfowa,
biletowa i infrastrukturalng réznych gatezi transportu,

budowg obwodnic duzych miejscowosci,

przebudowe pod katem bezpieczenstwa ruchu i wdrozenie programu uspokojenia ruchu na
drogach przechodzacych przez miasta i mate miejscowosci,

wprowadzenie zaawansowanych technik zarzadzania i sterowania ruchem w duzych miastach,
konieczno$¢ rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych terenéw na obszarach
zurbanizowanych na potrzeby zwigzane z rozwojem systemu transportowego,

podjecie dzialan na rzecz uplynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogodnych
przesiadek, koordynacj¢ s$rodkow transportu zbiorowego, integracje systemoéw taryfowych,
podniesienie jakosci oferty transportu publicznego.'®

Kierunki dziatania dlugookresowej strategii zostaly przekazane hierarchicznie do realizacji

w $redniookresowej strategii rozwoju - SSRK 2020.

W zakresie transportu publicznego Cel I1.7 tego dokumentu, zatytutowany ,,Zwiekszenie efektywnosci
transportu” kladzie nacisk na zréwnowazenie transportu i rozwdj $rodkow transportu bardziej

przyjaznych $rodowisku. Za czynnik wplywajacy na procesy rozwojowe wymienia si¢ dostepno$é
transportowa i infrastrukturalna, gdyz zapdznienia w tym zakresie, nieadekwatnos¢ infrastruktury i jej

niedopasowanie wymagaja modernizacji.

Dokument przedstawia priorytetowe Kierunki interwencji publicznej poprzez zapisy celu 11.7:

I1.7.1. Zwigkszenie efektywnos$ci zarzadzania w sektorze transportowym.

I1.7.2. Modernizacja i rozbudowa potaczen transportowych.
11.7.3. Udroznienie obszarow miejskich.

Wsrod wytonionych zadan znajduja sig przede wszystkim:

18 |bidem str.116



- zmiana systemu finansowania w kierunku partnerstwa publiczno- prywatnego, z uwagi na zbyt
duze obciazenie kosztami inwestycji sektora finansow publicznych,
- budowa sieci dostosowanych do duzej predkosci ruchu,
- zmniejszenie uciazliwo$ci wielu elementow sieci dla mieszkancéw i srodowiska naturalnego,
- rozbudowa inteligentnych i innowacyjnych rozwigzan.
Dazeniem Polski w perspektywie do roku 2020 jest zwigkszenie zewngtrznej 1 wewngtrznej
(migdzyregionalnej 1 lokalnej) dostgpnosci terytorialnej. Dziatania powinny, zatem by¢
ukierunkowane na likwidacje peryferyjnosci, zarowno calego kraju, jak i jego poszczegdlnych
regionow.
Wiodacym celem zwiazanym si¢ z poprawa dostgpnosci terytorialnej jest stworzenie spdjnego
systemu transportowego, umozliwiajacego sprawne przewozy towarow i ludno$ci przy uzyciu
réznych rodzajow transportu, z uwzglednieniem ekologicznych wtasciwosci transportu szynowego,
wodnego i Srodladowego. Zmieniony zostanie model finansowania infrastruktury transportowej
zwigkszajacy (W zaleznos$ci od rodzaju transportu) wpltywy z jej uzytkowania oraz angazujacy $rodki
pozabudzetowe.
Decyzje 0 wyborze inwestycji beda podejmowane na podstawie miarodajnych wskaznikow, badan,
analiz, w tym analiz kosztow i korzysci. Ksztaltowany bedzie przyjazny uzytkownikowi system
transportowy oraz rozwijane begdzie prawo stuzace integracji systemu transportowego. Najwazniejsze
dzialania w zakresie wdrazania inteligentnych systeméw zarzadzania transportem beda obejmowac:
rozbudowg 1 unowoczesnienie urzadzen do pozyskiwania i dystrybucji danych o stanie
i wykorzystaniu infrastruktury transportowej (np. informacje o Kkorkach), rozwoj systemow
zarzadzania 1 sterowania ruchem miejskim i na drogach pozamiejskich, wprowadzenie systemow
zwigkszania bezpieczenstwa ruchu (w tym budowa i rozwo6j systemoéw automatycznego nadzoru nad
ruchem drogowym), rozwoj zintegrowanego systemu zarzadzania wypadkami, rozwo6j zintegrowanego
systemu obstugi pasazeréw i przewozu towarow. ™
Ponizej znajduje si¢ tabela przedstawiajaca przyktadowe dziatanie z SSRK 2020, z przetozeniem na
dziatania zintegrowanych strategii.?’

Tabela 25 Przelozenie dzialania z SSRK 2020, do dzialania zintegrowanych strategii

<SRK Przelozenie na
dziatania
Dziatania 2012-2015 Dziatania 2016-2020 odpowiednich
strategii
Strategia Rozwoju
Transportu,
Krajowa Strategia
Rozwoju Regionalnego
Strategia Rozwoju
wdroZenie inteligentnego systemu zarzadzania transportem (w tym Transportu,
ITS,ERTMS) strategie rozwoju
wojewodztw

zmiany w zasadach finansowania
inwestycji transportowych
realizowanych przez jst

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie Strategii Rozwoju Kraju 2020, str.138

DSRK, SSRK oraz 9 strategii zintegrowanych laczy spojna hierarchia celéw i kierunkow
interwencji. Jedna ze zintegrowanych strategii wyznaczajacych kierunki interwencji w obszarze
transportu jest dokument o nazwie Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do
2030 r.) zwana SRT, ktora Rada Ministrow przyjeta 22 stycznia 2013 r. Strategia dotyczy wszystkich
sektorow transportu: drogowego, kolejowego, lotniczego, morskiego i wodnego s$rodladowego,
miejskiego oraz intermodalnego.

19 https://www.mr.gov.pl/media/3336/Strategia_Rozwoju_Kraju_2020.pdf, str.138
2 https://www.mr.gov.pl/media/3336/Strategia_Rozwoju_Kraju_2020.pdf, Str.138



Dokument uwzglednia priorytety roéznych polityk Unii Europejskiej - transportowej, regionalnej,
innowacyjnej oraz ochrony $rodowiska, jednocze$nie uwzglednia cele zidentyfikowane
w strategicznych dokumentach krajowych oraz unijnych. Wskazuje ona najwazniejsze kierunki
dziatan, ktorych wdrozenie pozwoli nie tylko usunaé aktualnie istniejace bariery, ale takze stworzy¢
nowa jako§¢ zaréwno w infrastrukturze transportowej oraz zarzadzaniu, jak 1 systemach
przewozowych.

W dokumencie planistycznym etapowo do 2030 r. — zatozono osiagnigcie celéw przyjetych

w Dhugookresowej Strategii Rozwoju Kraju (DSRK) oraz Sredniookresowej Strategii Rozwoju Kraju

(SRK 2020).? Dokument widzi za konieczne wdrozenie nowych rozwiazan by sprosta¢ wymogom

stojacym przed sektorem transportowym XXI wieku. Stawia si¢ na zwigkszanie poziomu nasycenia

infrastruktura i stworzenie zintegrowanego systemu transportowego.

Realizacja gléwnego celu transportowego w perspektywie do 2020 r. i1 dalszej, wiaze si¢

z realizacja celow szczegdtowych, wlasciwych dla transportu drogowego, mianowicie:

- stworzenie nowoczesnej 1 spdjnej sieci infrastruktury transportowe;j,

- poprawe sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,

- poprawe bezpieczenstwa uzytkownikow ruchu oraz przewozonych towarow,

- ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko,

- zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych,

- inwestycje w infrastrukture transportowa,

- przeksztalcenie systemOw zarzadzania oraz wprowadzenie innowacyjnych (,.inteligentnych”)
rozwiazan ulatwiajacych funkcjonowanie tej infrastruktury w ramach catego systemu transportu,
roOwniez w wymiarze intermodalnym.

Wdrozenie Strategii Rozwoju Transportu, pozwoli nie tylko usuna¢ aktualnie istniejace bariery, ale

takze stworzy¢ nowa jako$¢ zardwno w infrastrukturze transportowej oraz zarzadzaniu, jak

i w systemach przewozowych. Najwigkszy nacisk zostal potozony na usprawnienie funkcjonowania

najwazniejszych  korytarzy transportowych  kraju, wsparcie przewoznikow oferujacych

transeuropejskie przewozy towarowe i pasazerskie oraz zwigkszenie konkurencyjnosci i jakosci
komunikacji miejskiej obszarow metropolitalnych. Ponizszy schemat przedstawia strukture

i hierarchie celow SRT.

Schemat 3 Struktura i hierarchia celéw SRT.

CEL GEOWMNY: Zwiekszenie dostepnodci transportowej oraz poprawa bezpi [t rikdw ruchu i
efektywnosci sektora transportowego, Przez tworzenie spéjnego, IZrownowaionego i 2 przyjaznego
wuzytkownikowi systemu transportowe go w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym

-

CEL STRATEGICZNY 2: Stworzenie warunkdw dia
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Zrodto: Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku, str.40

2! https://www.premier.gov.pl/wydarzenia/decyzje-rzadu/uchwale-w-sprawie-strategii-rozwoju-transportu-do-
2020-r-z-perspektywa-do.html



Gloéwne cele SRT odnosza sie¢ zarowno do utworzenia zintegrowanego systemu transportowego
poprzez inwestycje w infrastruktur¢ transportowa (cel strategiczny 1), jak i wykreowania
sprzyjajacych warunkow dla sprawnego funkcjonowania rynkéw transportowych i rozwoju
efektywnych systemow przewozowych (cel strategiczny 2).

W  odniesieniu do transportu drogowego najwazniejsze cele szczegélowe przedstawiaja sig
nastepujaco:
1.1: Rozbudowa systemu autostrad i drog ekspresowych:

- rozwijanie przy wspotpracy z jednostkami samorzadu terytorialnego drég lokalnych i ich
polaczen z siecia drog krajowych i wojewodzkich,

- wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miast poprzez budowe¢ obwodnic drogowych
w miejscowosciach najbardziej obcigzonych ruchem,

- rozw¢j infrastruktury bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- wdrazanie innowacyjnych rozwiazan technologicznych optymalizujacych przeptywy
potokow ruchu.

1.2: Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym.
Zatozony model organizacji i zarzadzania bedzie opierat sig na:
- Scislej wspoélpracy organdéw administracji rzadowej 1 samorzadowej, zarzadcow
infrastruktury oraz przewoznikow w zapewnieniu efektywnych i bezpiecznych
przewozow transportowych,
- oddzialywaniu na popyt na ustugi transportowe,
- wdrazaniu nowoczesnych rozwiazan technologicznych.
1.3: Wykreowanie bezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu przy zbudowanej bezpiecznej
infrastrukturze drogowej w bezpiecznych pojazdach przy efektywnym systemie ratownictwa
i pomocy medycznej.
1.4: Wspieranie rozwiazan organizacji transportu najmniej zanieczyszczajacych srodowisko,
poprzez:
- zarzadzanie popytem na ruch transportowy,
- wdrazanie innowacyjnych systemow zarzadzania ruchem,
- modernizacja i rozbudowa infrastruktury transportowej odpowiadajacej unijnym oraz
krajowym standardom i wymogom ekologicznym (m.in. poprzez uwzglednianie
przepisow odnosnie ochrony obszaréw cennych przyrodniczo oraz ochrony gatunkowej,
w tym sieci Natura 2000, ochrony $rodowiska morskiego oraz nadmorskiego),
- unowocze$nianiu taboru wszystkich gale¢zi transportu (pojazdéow oraz innych
niezbednych wurzadzen 1 wyposazenia) w celu doprowadzenia go do stanu
odpowiadajacego unijnym oraz krajowym standardom i wymogom ochrony $rodowiska.
1.5: Odpowiedni poziom wspotzaleznosci pomigdzy wszystkimi instrumentami (budzet panstwa,
srodki pochodzace z UE, rynek kapitalowy, inwestorzy prywatni czy pojawiajace si¢ nowe
instrumenty gwarancji kredytowych). Srodki budzetowe i unijne zostana przeznaczone
w pierwszej kolejnosci na realizacje obecnych plandéw inwestycyjnych (rewitalizacja i budowa).
Inwestycje te beda podejmowane i realizowane w sposob zapewniajacy rowniez ich pozniejsze
utrzymanie uwzgledniajac m.in. zasade ,,uzytkownik placi”.

Powyzsze dokumenty zwracaja uwage na znaczenie jakosci systemu transportowego,
ktéra ma istotny wptyw na warunki zycia mieszkancow oraz rozwoj gospodarczy.

Szczegodtowe przetozenie zadan znajduje si¢ w dokumencie Polityka Transportowa Panstwa



na lata 2006-2025, % ktory zaklada, iz do 2025 roku system transportowy Polski bedzie spetniat
warunki stawiane systemom transportu krajow wysoko rozwinig¢tych i bedzie w stanie zapewnié
polskim i obcym uzytkownikom oczekiwany poziom mobilnosci oraz ustugi transportowe wysokiej
jakosci przy rownoczesnym spelnieniu wymogow ochrony §rodowiska.
Zasadniczym zadaniem do roku 2025 jest unowocze$nienie podstawowe] sieci transportowej
i zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportowych tak, by transport wnosit wlasciwy wktad
w rozwdj gospodarczy kraju. Sprawny system transportowy przyczyniaé si¢ ma do poprawy
warunkow zycia, do powigkszenia dostgpnosci obszaréw, a takze do zwigkszenia inwestycji
zagranicznych w Polsce. Dla wlasciwego funkcjonowania rynku transportowego niezbgdne jest takze
unowoczesnienie innych gale¢zi transportu. Za priorytet w tej dziedzinie nalezy uzna¢ odnowg
catkowicie wyeksploatowanej floty morskiej i $rodladowej, a takze pomoc w unowocze$nieniu
pasazerskiego taboru kolejowego i transportu miejskiego.

Kolejnym zadaniem jest stworzenie systemu efektywnej wspdtpracy pomiedzy rzadem
i samorzadami w dziedzinie transportu, dla zapewnienia spojnosci i komplementarnosci dziatan
ogolnokrajowych 1 dziatan regionalnych w zakresie pasazerskich przewozow kolejowych,
zapewnienie wlasciwych potaczen drog krajowych z drogami wojewddzkimi, powiatowymi
i gminnymi, rozwoj regionalnych portéw lotniczych, zeglugi srodladowej i matych portéw morskich,
przedsigwzigcia w zakresie transportu intermodalnego, czy bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Uwidaczniaja si¢ kolejne priorytety krajowej polityki transportowej w zakresie systemu transportu

publicznego, takie jak:

1. unowocze$nienie kolei poprzez rozszerzenie zakresu konkurencji migdzy operatorami
(w ruchu pasazerskim i towarowym),

2. poprawa jakosci transportu w miastach, w tym poprzez poprawienie konkurencyjnosci transportu
publicznego wobec indywidualnego, poprawe warunkéw ruchu pieszego i rowerowego, ze
szczegOlnym uwzglednieniem potrzeb 0sob niepetnosprawnych,

3. poprawa jakosci i konkurencyjnosci transportu publicznego w obszarach metropolitalnych
i regionach, w tym przez wprowadzanie utatwien i zachgt (wspotfinansowanie) dla organizowania
sieci kolei aglomeracyjnych, wymiany taboru, rozbudowy i modernizacji stanu technicznego
infrastruktury,

4. rozwoj systemoOw intermodalnych,

5. Wwspieranie przewoznikoOw w rozszerzaniu oferty obslugi transportowej pasazeréw i towarow
w relacjach transeuropejskich oraz miedzykontynentalnych.?

W odniesieniu do podziatu r6l w zarzadzaniu transportem i regulacji rynku przyj¢to min:

a) wspieranie samorzadow w petnieniu roli organizatora transportu publicznego w skali lokalnej
i regionalnej, w tym takze poprzez programy wspotfinansowania rozwoju infrastruktury
1 zakupow taboru,

b) tworzenie wspolnych rzadowo — samorzadowych programéw i projektow,

C) wspieranie powstawania porozumien migdzygminnych w $cistej wiezi z podmiotami rzadowymi
(zarzad drog krajowych, koleje, porty lotnicze z udziatem Panstwa) dla wspierania transportu
publicznego w obszarach metropolitarnych i miastach. **

Natomiast za podstawowe zrodta finansowania transportu publicznego przyjeto:

22 Dokument przyjety przez Rade Ministrow 25 czerwea 2005 roku
2 Polityka transportowa panstwa na lata 2006-2025. Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2005, s.13
% Jak wyzej, s.11



a) budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego, bezzwrotne $rodki finansowe UE,
kredyty miedzynarodowych instytucji finansowych, za§ w przypadkach komercyjnych
przedsigwzig¢ gospodarczych (wybrane odcinki drog, porty morskie i lotnicze, centra logistyczne,
transport publiczny) — poprzez zaangazowanie $rodkow prywatnych lub w systemie partnerstwa
publiczno — prywatnego,

b) stopniowe wprowadzanie zasady ,,uzytkownik ptaci” z uwzglednieniem kosztow zewngtrznych.
Oplaty za korzystanie z infrastruktury i z transportu publicznego podporzadkowane zasadzie
rozrachunku gospodarczego z uwzglednieniem zasady organizowania przewozow oraz zasady
uzytecznosci publicznej; w szczegdlnosci rekompensowanie ze §rodkéw publicznych redukeji
przychodéw z powodu przyznania ulg i zwolnienia od optat oraz strat przewoznikéw zwiazanych
z wykonywaniem ustug w ramach obowiazku stuzby publicznej.

Brak reformy i wieloletnie zaniedbania systemu transportu oraz przeksztalcenia przestrzenne oraz
zmiany stylu zycia, powoduja konieczno$¢ szybkiego rozwoju w tym zakresie przy uwzglednieniu
czynnika oddziatywania transportu na s$rodowisko przyrodnicze i warunki zycia. Uwidacznia si¢
potrzeba tworzenia dokumentéw w postaci regionalnych polityk transportowych, spojnych z zasadami
polityki transportowej panstwa, a tym celu postanowiono:

* zinstytucjonalizowa¢ partnerstwo administracji rzadowej i samorzadowej w sferze transportu,

» zintegrowac transport pasazerski w skali regiondw, obszarow metropolitalnych i aglomeracji,

* usprawnia¢ system programowania rozwoju transportu,

* stworzy¢ regionalne i metropolitalne struktury zarzadzania transportem.

Realizacja proponowanej polityki transportowej do 2025 roku powinna wplynaé na:

1. popraweg jakosci i konkurencyjno$ci transportu publicznego w obszarach metropolitarnych
i regionach,

2. wprowadzanie ulatwien i zachg¢t (wspotfinansowanie) dla organizowania sieci Kolei
aglomeracyjnych, wymiany taboru, rozbudowy i modernizacji stanu technicznego infrastruktury,

3. rozwdj systemow intermodalnych poprzez uscislenie form pomocy Panstwa, oraz wprowadzenie
zachet prawnych i podatkowych,

4. rozwoj rynku ustug lotniczych - zniesienie barier, szczegélnie dla matych przewoznikow
i lotnisk regionalnych,

5. wspieranie przewoznikow w rozszerzaniu oferty obstugi transportowej pasazerow
i towarow w relacjach transeuropejskich oraz migdzykontynentalnych, w tym na poprawg
konkurencyjno$ci  transportu  publicznego wobec indywidualnego, ze szczeg6lnym
uwzglednieniem potrzeb osob niepetnosprawnych

Glownym zadaniem do roku 2025 jest, wigc unowoczes$nienie podstawowej sieci transportowej
i zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportowych tak, by wnosit on wiasciwy wkiad
w rozw0j gospodarczy kraju. Sprawny system transportowy przyczyni si¢ takze do poprawy
warunkow zycia, do powigkszenia dostgpnosci obszaréw, a takze do zwigkszenia inwestycji
zagranicznych w Polsce. Celem polityki transportowej Panstwa jest, zatem zaspokojenie oczekiwan
spoleczenstwa wywolanych wzrostem mobilno$ci i powstalym zapotrzebowaniem na dostepnosc
transportowa.

Zgodnie z Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 - 2025 kierunki rozwoju transportu
obejmowa¢ winny dziatania w obszarach: transportu kolejowego, transportu drogowego, transportu
lotniczego, transportu morskiego, transportu wodnego $rodladowego, transportu intermodalnego,

% |bidem, s. 11



bezpieczenstwa w transporcie, transportu w miastach, postepu technicznego oraz zaawansowanych
systemOw organizacji i zarzadzania w transporcie.

Realizacja proponowanej polityki sprawi, iz w 2025 roku system transportowy Polski bedzie spetnial
oczekiwania stawiane systemom transportu  krajow wysoko rozwinigtych i  bedzie
w stanie zapewni¢ polskim i obcym uzytkownikom wysoki poziom mobilno$ci oraz ustugi
transportowej o wysokim standardzie przy rownoczesnym spelnieniu wymogéw ochrony $rodowiska.

7.2 Uwarunkowania wynikajace z dokumentow strategicznych wojewodztwa
swietokrzyskiego

Podstawowym dokumentem koordynujacym programy rozwojowe i operacyjne na terenie
wojewodztwa $wigtokrzyskiego w nowym okresie programowania 2014 — 2020 jest zaktualizowana
Strategia Rozwoju Wojewoédztwa Swietokrzyskiego do roku 2020, przyjeta uchwala nr
XXXI11/589/13 z dnia 16 lipca 2013 roku przez Sejmik Wojewddztwa Swigtokrzyskiego.

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Swigtokrzyskiego do roku 2020, swoje cele strategiczne koncentruje
na poprawie infrastruktury regionalnej poprzez zwigkszenie roli osrodkdw miejskich w stymulowaniu
rozwoju gospodarczego regionu oraz na ekologicznych aspektach rozwoju regionu.
Pierwszoplanowym celem strategii o nazwie ,,Koncentracja na poprawie infrastruktury regionalne;j”
jest sprawne skomunikowanie regionu z migdzynarodowymi osrodkami wzrostu i aglomeracjami:
Warszawy, Krakowa, Katowic, Lodzi, sasiednich miast Polski Wschodniej: Lublina i Rzeszowa.
Skupia si¢ on na poprawie, jakosci wewnatrzregionalnych potaczen na drogach ekspresowych
i krajowych w wojewddztwie, jak i kolejowych nie tylko poprzez modernizacje linii kolejowych, ale
i budowe systemow sterowania czy zarzadzania ruchem.

Dokument kreuje wizj¢ transportu aglomeracyjnego na rynku uslug przewozowych
w regionie $wigtokrzyskim, pod nazwa Metropolitalna Kolej Swigtokrzyska, ktora przebiegalaby
przez miejscowosci takie jak: Busko - Zdroj, Kielce, Suchedniow, Skarzysko - Kamienna,
Starachowice i Ostrowiec Swigtokrzyski, tym samym pozwalajac na bezposrednie polaczenie
w kierunku pétnocnym z Centralng Magistrala Kolejowa (CMK), co znakomicie poprawitoby warunki
podrézowania do Warszawy i Aglomeracji Slaskiej. Przedmiotowa koncepcja sktadataby sie z szeregu
poddziatan, dotyczacych m.in. modernizacji i rozbudowy $wigtokrzyskiej infrastruktury kolejowej
i okotokolejowej, zakupu nowoczesnego taboru, optymalizacji siatki potaczen oraz promocji
transportu kolejowego. Ponizej wstepna koncepcja Metropolitalnej Kolei Swigtokrzyskie;.

Schemat 4 Koncepcja Metropolitalnej Kolei Swigtokrzyskiej.
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Zrodto: Strategia Rozwoju Wojewodztwa Swietokrzyskiego do roku 2020. Kielce 2013, 5.9

Sprecyzowane dziatania strategii maja przyczyni¢ sie¢ do sprawnego skomunikowania regionu
Z migdzynarodowymi osrodkami wzrostu i aglomeracjami: Warszawy, Krakowa, Katowic, L.odzi oraz
sasiednich miast Polski Wschodniej — Lublina i Rzeszowa. Poprawa jakosci wewnatrzregionalnych
potaczen drogowych i kolejowych jest szczegélnie istotna w kontekscie wzrostu dostgpnosci do
lokalnych rynkow pracy.

Uwidocznienie potencjatu stolicy wojewddztwa, osrodkow subregionalnych takich jak: Ostrowiec
Swietokrzyski, Skarzysko - Kamienna, Starachowice i Sandomierz i lokalnych (m.in. Busko - Zdréj,
Jedrzejow, Kazimierza Wielka, Konskie, Opatow, Pinczoéw, Staszow, Wtloszczowa) oraz ich
wzajemna wspOlpraca ma duze znaczenie dla zwiekszenia konkurencyjnosci regionu i poprawy jego
spojnosci terytorialnej.?

W oparciu o ten zapis Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
wojewodztwa $wietokrzyskiego 2 z 2014 roku, zwany dalej planem transportowym stworzyt uktad
sieci komunikacyjnej, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzyteczno$ci
publicznej, ktora w swym przebiegu uwzglednia powyzsze miejscowosci.

Powyzsze zalozenia w potaczeniu z realizacja celu 6 o nazwie “Koncentracja na ekologicznych
aspektach rozwoju regionu” poprzez dziatania min., takie jak:

- rozw0j komunikacji publicznej i jej promocja,

- promocja wykorzystywania proekologicznych $rodkéw transportu,

daje mozliwe do osiagnigcia rezultaty ekonomiczne przy jednoczesnym odcigzeniu Srodowiska
naturalnego, dzigki czemu nastapi wzrost komfortu zycia mieszkancow regionu.

Strategia z uwagi na swoj cel dazy do rozwoju komunikacji publicznej i jej promocji oraz do
wykorzystywania proekologicznych §rodkéw transportu. Odniesienie do tych zapisow uwidacznia sig¢
w planie transportowym wojewodztwa $wigtokrzyskiego?® poprzez preferowanie wyboru $rodkow
transportu publicznego spehiajacych wymogi emisji spalin, tzn. minimum Euro V.%. Zapisy te sa
maja na celu wykonanie zapiséw Programu Ochrony Srodowiska dla wojewodztwa $wigtokrzyskiego
na lata 2015-2020 z uwzglednieniem perspektywy do roku 2025, przyjgtego uchwata nr XX/290/16
Sejmiku Wojewodztwa Swigtokrzyskiego z dnia 5 lutego 2016.

% Strategia Rozwoju Wojewodztwa Swigtokrzyskiego do 2020. 5.39

27 Zatacznik do uchwaly nr XLVIII/858/14 Sejmiku Wojewddztwa Swigtokrzyskiego z dnia 27.10.2014 roku

w sprawie uchwalenia Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewodztwa Swictokrzyskiego.
% Jak wyzej

* Ibidem s. 111



Kolejnym z celow strategicznych, podlegajacym wsparciu finansowemu, a majacym wspolny
mianownik z transportem publicznym jest — Cel strategiczny 3 o nazwie ,,Koncentracja na budowie
kapitatu ludzkiego i1 bazy dla innowacyjnej gospodarki”. Kreuje on wizjg budowy bazy dla
innowacyjnej gospodarki, dazy do usprawnienia i rozwoju Regionalnego Systemu Innowacji®.
Przyczyni¢ si¢ to ma do powstania innowacyjnych rozwiazan i upowszechniania nowych technologii
na potrzeby gospodarki poprzez wykorzystanie regionalnego sektora nauki i szkolnictwa wyzszego.
Podkresla sig, ze innowacyjno$¢ to takze umiejgtne dostosowanie produktu do potrzeb zmieniajace;j
si¢ rzeczywistosci, czy tez nadanie mu specyficznych walorow. Zaktada si¢, ze w konsekwencji
dzialania inwestycji w zasoby ludzkie regionu, wzrosnie rozwoj przedsigbiorczo$ci w regionie, co
zachgci mieszkancow do pozostania w nim.

Strategia skupia si¢ na rozbudowie sieci szerokopasmowego internetu, co wplyna¢ ma na
zniwelowanie problemu wykluczenia spotecznego i1 ekonomicznego oraz wdrozenia nowych
technologii informatycznych, rowniez tych dotyczacych inteligentnych systemow transportowych.
Realizacja bedzie korzystnie oddziatywaé na rozwdj przedsigbiorczosci, e-biznesu, tym samym
wprowadza¢ utatwienia w kontakcie z urzedami czy innymi instytucjami oraz poprawia¢ dostep do
wszelkiego rodzaju informacji, w tym dotyczacych komunikacji zbiorowej. Taki kierunek dziatan
sprzyja rozwojowi przedsigbiorczo$ci wykorzystujacej Internet.

Dokument koncentruje si¢ na stworzeniu mozliwosci ekonomicznych, spotecznych dla mlodego
pokolenia poprzez wilaczenie spoteczne, wspieranie zatrudnienia. Uznaje si¢ za czynnik rozwoju
gospodarczego i spotecznego- kapital ludzki. Duzy potencjat rozwoju tkwi w laczeniu sektora nauki
na potrzeby gospodarki, dzigki czemu moga powstawac innowacyjne rozwiazania w wielu branzach
przemystu i handlu, w tym réwniez w branzy transportowej w kazdej jego gatezi.

Zaktualizowana Strategia Rozwoju Wojewddztwa Swietokrzyskiego stanowi strategiczna osnowe dla
Regionalnego Programu Operacyjnego, zaplanowanego do wdrozenia w latach 2014 — 2020.

Ze $srodkow Programu Operacyjnego Polska Wschodnia oraz innych programow krajowych uzyskaja
takze wsparcie migdzy innymi projekty wypracowane wspodlnie przez Miasto Kielce oraz gminy
wchodzace w sktad jego obszaru funkcjonalnego, ujete w przygotowywanej Strategii Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych Kieleckiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2014-2020%, (miasto Kielce
oraz gminy: Checiny, Chmielnik, Daleszyce, Gorno, Mastéw, Miedziana Gora, Morawica, Piekoszow,
Sitkdwka - Nowiny, Strawczyn i Zagnansk), ktorych celem ma by¢ m.in. poprawa, jakosci systemu
transportowego poprzez realizacj¢ wyznaczonego Celu 2: Poprawa dostepnosci komunikacyjnej
i bezpieczenstwa drogowego. Zatozone zadania skupiajace si¢ wokot transportu zbiorowego maja na
celu:

zwigkszenie czgstotliwosci kursowania komunikacji zbiorowe;j,

obnizenie cen biletow,

poprawe ilosci i jako$ci taboru autobusowego i busowego,

wybudowanie/zmodernizowanie przystankéw autobusowych,

zwigkszenie punktualnoci §rodkéw transportu.*

ok~ owbdE

Wymiernym rezultatem realizacji przedsigwzi¢é bedzie podniesienie efektywnosci uktadow
transportowych miast wojewddzkich i ich obszaréw funkcjonalnych, wyrazone przez poprawe jakosSci
$wiadczonych ustug transportu miejskiego oraz zwigkszenie jego atrakcyjnos$ci, co powinno przetozy¢
si¢ na wzrost roli transportu zbiorowego na ww. obszarze. Jednocze$nie zaktada sig, ze do istniejacego
systemu transportu miejskiego wiaczone zostana obszary dotad nim nieobstugiwane, za$ potencjat

¥ to zbi6r roznorodnych podmiotéw (aktoréw) wptywajacych na procesy innowacji oraz powiazan (relacji) zachodzacych miedzy nimi.
zrodto: http://www.pi.gov.pl/parp/chapter_96055.asp?s0id=3FC1637E1FEF4765BABID3DA8A0284CA

8 Urzad Miasta Kielce, Aktualizacja 2016,

% Jak wyzej s.110



funkcjonujacej komunikacji publicznej zostanie maksymalnie wykorzystany w celu obshugi
pasazerow.

Na liscie podstawowej w ramach Kontraktu Terytorialnego® znalazty si¢ takze inwestycje
w sektorze kolei, dotyczace modernizacji linii nr 8 oraz linii nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna —
Sandomierz, oraz kompleksowe przedsiewzigcia z zakresu zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej/ekologicznego transportu. Miasta Ostrowiec Swigtokrzyski i Starachowice moga skorzystaé
ze wsparcia projektow w obszarze niskoemisyjnego transportu publicznego.

Cele zapisane w Strategii Rozwoju Wojewddztwa Swigtokrzyskiego do roku 2020, a tym samym cele
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Swigtokrzyskiego na lata 2014 - 2020
w pewnym zakresie realizowane sa przez Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej
Wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020*, ktory wpisuje si¢ w jednoczesnie ustalenia
Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030. Celem tego Programu jest poprawa
infrastruktury transportowej regionu z zachowaniem spdjnosci przyrodniczo - kulturowej sluzacej
realizacji konstytucyjnej zasady zréwnowazonego rozwoju. W osiagnigcie celu wpisuje si¢ zadanie
poprawy potaczen komunikacyjnych migdzy weztami regionalnymi i lokalnymi.

Wojewodztwo Swigtokrzyskie za najwazniejsze zadania stuzace osiagnigciu powyzszych celow uznaje
realizacj¢ planowanych drég ekspresowych S7, S73 1 S74, ktdre maja zapewnic potaczenie z weztami
komunikacyjnymi w Warszawie, rodzi, Krakowie, Tarnowie i Rzeszowie, a poprzez nie
z autostradami Al, A2 i A4, modernizacje linii kolejowej nr 8 Warszawa - Kielce - Krakow i linii
kolejowej nr 61 Kielce - Czarnca wraz budowa lacznicy do stacji Wloszczowa Polnoc, w celu
uzyskania polaczenia z Centralng Magistrala Kolejowa oraz realizacja Regionalnego Portu Lotniczego
Kielce w Obicach. Réwnie waznymi zadaniami bedzie modernizacja i rozbudowa pozostalych drog
krajowych, modernizacja i rozbudowa drég wojewddzkich i wyprowadzenia ruchu tranzytowego
z obszarow zabudowanych poprzez realizacj¢ obwodnic i obej$¢ miejscowosci, modernizacja
i rozbudowa linii kolejowej nr 25 £.6dZ - Skarzysko Kamienna - Sandomierz - Ocice, budowa linii
kolejowej relacji Kielce - Tarnéw oraz rozwoj lotniska lokalnego w Mastowie i Linii Hutniczej
Szerokotorowe;j.

W obszarze wojewodztwa gldwne dziatania rozwojowe winny zmierza¢ do zakonczenia realizacji
drogi S74, modernizacji linii kolejowych w celu dostosowania ich do prowadzenia ruchu
z predko$ciami  120-200 km/h, uruchomienia portu lotniczego i utworzenia, zgodnie
z Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, nowego korytarza transportowego
ponoc-potudnie poprzez polaczenie Kielc i Tarnowa droga ekspresowa S73 1 linig kolejowa.
Wojewodztwo swigtokrzyskie, mimo stalego rozwoju sieci transportowej i stosunkowo bliskiej
odleglosci do najwigkszych metropolii Polski centralnej i potudniowej, nadal cechuje si¢ staba
dostgpnoscia komunikacyjna do tych osrodkow, spowodowana wyczerpujaca si¢ przepustowoscia
gtéwnych szlakoéw drogowych a takze nadal niezadowalajaca, pomimo widocznej poprawy, jako$cia
nawierzchni duzej cze$ci drog tranzytowych.

Na obecnym etapie programowania sieci transportowej wojewddztwa na lata 2014-2020, dzigki
przyjeciu w polityce krajowej za podstawowy cel zdecydowanej poprawy jakoSci systemu
transportowego i jego rozbudowy zgodnie z zasadami zrbwnowazonego rozwoju, wojewodztwo zyska
szanse¢ na dalsza rozbudowe i udroznienie potaczen komunikacyjnych z pozostata czescia kraju.

7.3 Innowacyjnosé w publicznym transporcie zbiorowym

* Kontrakt Terytorialny dla wojewodztwa Swigtokrzyskiego. Kiclce, 2014 1.
# Zatacznik do Uchwaly Sejmiku Wojewodztwa Swigtokrzyskiego nr XVII/247/15 z dnia 27 listopada 2015 roku, Program Rozwoju
Infrastruktury Transportowej Wojewodztwa Swigtokrzyskiego na lata 2014-2020



Przez innowacyjno$¢ w transporcie rozumie si¢ dziatania polegajace na udoskonaleniu juz istniejacych
lub wprowadzeniu nowych rozwiazan lub procesé6w zmian, przyczyniajacych si¢ do zwigkszenia
efektywnosci ekonomicznej, finansowej, technicznej i technologicznej, systemow transportowych
w celu maksymalizacji efektow spotecznych i wynikéw gospodarowania przez sektor publiczny
i prywatny. Celem dziatalno$ci innowacyjnos$ci jest Opracowanie i wdrozenie nowych lub istotnie
ulepszonych produktéw i procesow.®

W transporcie innowacyjnos¢ moze dotyczy¢ wielu sfer dziatania. W Polsce i Unii Europejskiej

innowacyjno$¢ w transporcie koncentruje si¢ na nastgpujacych obszarach:

1. techniki i technologii transportu,

2. planowania, organizacji i zarzadzania inteligentnymi systemami transportowymi,

3. finansowania transportu zard6wno w odniesieniu do utrzymania jak i modernizacji istniejacych
zasobow, a takze nowych inwestycji infrastrukturalnych, taborowych i innych.

Celem innowacyjnosci w transporcie jest z jednej strony lepsze wykorzystanie potencjatu, ktory juz

istnieje, a z drugiej tworzenie nowego potencjalu transportowego, poprzez innowacyjne rozwiazania,

ktére powinny przyczyniac sig do:

1. efektywnego i zrownowazonego rozwoju infrastruktury transportowej w kraju, wojewodztwach,
miastach, powiatach i gminach,

2. efektywnego i zrbwnowazonego rozwoju infrastruktury w poszczegdlnych gateziach transportu,

3. efektywnego i zrbwnowazonego rozwoju srodkdéw transportu zarowno w aspekcie ilosciowym jak
1 jakosciowym,

4. stworzenia i rozwoju nowego potencjatu podmiotéw transportowych i logistycznych

5. zwicgkszenia w stosunku do obecnego stanu potencjatu i umiejgtnosci sektora publicznego
(administracji i samorzadéw) do planowania, organizacji i zarzadzania systemami
transportowymi,

6. stworzenia nowoczesnych form planowania, finansowania i wdrozenia przedsigwzigé
transportowych i logistycznych.®

Wobec szybkiego rozwoju transportu pojawita si¢ konieczno$¢ rozwoju innowacyjnosci roéznych
aspektow rozwoju transportu oraz logistyki. Znalazto to odbicie w oficjalnych dokumentach
i zatozeniach polityki transportowej wielu krajow.

Obok innowacji technicznych wyr6znia si¢ innowacje nietechniczne za pomoca, ktorych definiowana

jest wszelka dziatalno$¢ innowacyjna przedsigbiorstw, polegajaca na wdrazaniu nowych procesow

organizacyjnych czy systemow zarzadzania, jako$cia. Idac dalej mozna, podzieli¢ innowacje

transportowe wedtug kryterium obszaru mechanizméw innowacyjnych jakich dotycza, i tak:

a) innowacje techniczne i technologiczne dotyczace rozwiazan tego typu dla transportu,

b) innowacje dotyczace organizacji i zarzadzania transportem,

c) innowacje dotyczace sprzedazy i marketingu ustug transportowych, infrastruktury, oraz taboru,

d) innowacje finansowe dotyczace pozyskiwania funduszy na rozwdj transportu i logistyki zarowno
w odniesieniu do sektora prywatnego jak i publicznego,

e) innowacje transakcyjne dotyczace organizacji i sposobu przygotowywania i realizacji projektow
transportowych — na przyktad public + private partnership w transporcie.

% Powyzsza definicja innowacji transportowych jest uzywana przez Centrum Analiz Transportowych i Infrastrukturalnych oraz Centrum
Innowacji Transportowych i jest spojna z definicjami organizacji migdzynarodowych oraz Gtownego Urzgdu Statystycznego

% Centrum Analiz Transportowych i Infrastrukturalnych, Innowacyjno$é w transporcie do 2020 roku- podstawowe pojecia i tezy. Warszawa,
2012 rok. s.4



Ze statystyk GUS® wynika, ze innowacyjno$¢ w polskich firmach transportowych rozwija sig
stosunkowo wolno, w poréwnaniu z innymi gateziami gospodarki.

Podstawowym zrédlem finansowania projektow transportowych sa fundusze europejskie, niemniej
jednak konieczne jest wprowadzenie w wigkszym zakresie innowacji do tych projektow tak, aby
zapewni¢ dalsze szybkie tempo rozwoju gospodarczego Polski oraz efektywne wykorzystanie nie
tylko funduszy europejskich, ale takze innych funduszy publicznych.

Wzrasta rola dzialan i projektéw podejmowanych i realizowanych przez samorzady regionalne
i lokalne. Przez wzrost innowacyjno$ci mozna begdzie lepiej wykorzystac istniejace zasoby, takze
infrastrukturalne, oraz doprowadzi¢ do efektywnego wykonania programéw inwestycyjnych. Dlatego
rozwoj innowacyjnosci w transporcie stat si¢ juz dzi§ jednym z podstawowych celéw gospodarczych
Unii Europejskiej. Powinien on takze, sta¢ si¢ celem Polski na okres do 2020 roku. W okresie
budzetowym Unii Europejskiej 2007 - 2013 zrealizowanych i zapoczatkowanych zostalo wiele
projektow transportowych, zaréwno infrastrukturalnych, taborowych, jak i technologicznych
(inteligentne systemy transportowe). W przyszitych latach budzetowych Unii Europejskiej, w coraz
wigkszym stopniu przywiazywac si¢ bedzie wage podniesienia efektywnosci srodkow wydawanych na
takie inwestycje. Ponadto, rozwoj systemow transportowych odgrywac bgdzie coraz wazniejsza rolg
w zapewnieniu szybkiego i zréwnowazonego rozwoju gospodarczego kraju i regionow.

Jednym z podstawowych mechanizméw zapewnienia osiagnigcia celow tego programu bedzie
maksymalizacja innowacyjnos$ci projektow transportowych w najblizszym okresie, a szczegolnie do
2020 roku.

Przestawienie polskiego transportu na tory innowacyjnego zréwnowazonego rozwoju wymaga
stworzenia systemu wspoldzialania wladz centralnych 1 samorzadowych, regionalnych
przedsigbiorcéw transportowych, przemystu s$rodkéw transportu, organizacji pozarzadowych,
srodowiska naukowo - badawczego i przedstawicieli uzytkownikow transportu.

Projekty innowacyjne w transporcie prowadza do wzrostu konkurencyjnosci zaroéwno
w perspektywie krajowej, a w szczegolnos$ci regionalnej. Samorzady regionalne i miejskie potrzebuja,
zatem szczegdlnego wsparcia w organizowaniu 1 wdrazaniu innowacyjnych projektow
transportowych. Dotyczy to zardéwno zwigkszania potencjatu samorzadéw do inicjowania takich
projektéw jak i potrzeb dotyczacych pomocy w ksztattowaniu poszczegélnych elementow takich
projektéw w tym rozwoju kontaktéw z podmiotami zajmujacych si¢ finansowaniem projektow
transportowych, przedstawicielami jednostek naukowo - badawczych, sektora prywatnego, jako
potencjalnego inwestora lub udzialowca w tych projektach w ramach partnerstwa publiczno-

prywatnego.

% Glowny Urzad Statystyczny



8. Podsumowanie

Analiza sytuacji rynkowej w zakresie regularnego przewozu 0s6b w transporcie autobusowym
i kolejowym na terenie wojewodztwa S$wigtokrzyskiego zostala opracowana w oparciu o dane
i informacje pozyskane od:

- przewoznikdéw

- pasazeroOw

- jednostek samorzadu terytorialnego
organ6w administracji rzadowej

Celem ukazania kompleksowosci zagadnienia powyzsza analiza zostala przygotowana w powiazaniu
z krajowymi aktami prawnymi dotyczacymi transportu jak rowniez dokumentami strategicznymi
i operacyjnymi szczebla krajowego oraz regionalnego tj.:

- Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030,

- Dhlugookresowa Strategi¢ Rozwoju Kraju ,,Polska 2030. Trzecia fala nowoczesno$ci”,

- Strategia Rozwoju Kraju 2020,

- Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do roku 2030),

- Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Swictokrzyskiego,

- Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Swigtokrzyskiego do roku 2020 przyjeta uchwata nr
XXXII1/589/13 Sejmiku Wojewddztwa Swigtokrzyskiego z dnia 16 lipca 2013 r. w sprawie
przyjecia aktualizacji Strategii Rozwoju Wojewodztwa Swietokrzyskiego do roku 2020

- Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewddztwa
Swigtokrzyskiego, przyjetego uchwata nr XLVIII/858/14 z dnia 27 pazdziernika 2014 roku
Sejmiku  Wojewoddztwa  Swigtokrzyskiego  (Dziennik  Urzedowy  Wojewddztwa
Swigtokrzyskiego z dnia 29 pazdziernika 2014 r. poz. 2854

- Programem Ochrony Srodowiska dla wojewddztwa $wigtokrzyskiego na lata 2015-2020
z uwzglednieniem perspektywy do roku 2025 przyjetego uchwata nr XX/290/16 Sejmiku
Wojewodztwa Swietokrzyskiego z dnia 5 lutego 2016.

- Programem Rozwoju Infrastruktury Transportowej Wojewodztwa Swictokrzyskiego na lata
2014-2020 Zatacznik do Uchwaty Sejmiku Wojewodztwa Swigtokrzyskiego nr XV11/247/15
z dnia 27 listopada 2015 roku

- Regionalnym Programem Operacyjnym Wojewodztwa Swietokrzyskiego na lata 2014-2020

- Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001r o transporcie drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2013r poz.
1414z p6zn. zm.).

- Ustawa — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U.
722016 1., poz.1867 z p6zn. zm.),

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw s$rodkami
publicznego transportu zbiorowego (tekst jednolity Dz. U. z 2012r poz. 1138 z p6zn. zm.)

Zebrane informacje pozwolity na dokonanie analizy, ktora postuzy rowniez do przygotowania
wnioskow dotyczacych realizacji publicznych przewozow pasazerskich. Dokumenty strategiczne
wojewodztwa, poprzez swoje cele koncentruja sie¢ min. na okre$leniu kierunkow zmierzajacych do
poprawy infrastruktury regionalnej w tym transportowej. Podniesienie efektywnosci i jakosci ustug
transportowych mozliwe jest dzieki realizacji dziatan polegajacym na zwiekszeniu dostepnosci
transportowej o$rodkow miejskich celem ksztattowania rozwoju gospodarczego regionu modernizacji
infrastruktury 1 poprawy stanu taboru pasazerskiego w tym zapewnieniu wysokich standardow
ekologicznych. Zarowno zapisy strategii jak i ankietowani zauwazaja potrzebe nowoczesnego,



ckologicznego, dostosowanego do przewozu o0sO6b z niepelnosprawnosciami, zintegrowanego
(z mozliwo$cia podrézy réoznymi Srodkami komunikacji za pomoca jednego biletu) transportu
publicznego. Zintegrowany bilet na rézne srodki lokomocji mozliwy jest do osiagnigcia najszybciej w
duzych miastach posiadajacych komunikacj¢ miejska gdzie w procesie przygotowania przedsigwzigcia
mozna zawiazaC partnerstwo celem zwigkszenia efektywnosci dziatan. Osiagniecie tego celu na
terenie wojewodztwa jest o wiele trudniejsze biorac pod uwagge ilos¢ podmiotéow §wiadczacych ustugi
w publicznym transporcie zbiorowym.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego wojewddztwa $wigtokrzyskiego
z 2014 roku, stworzyl uklad sieci komunikacyjnych, na ktéorych planowane jest wykonywanie
przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, ktéra w swym przebiegu i wymaganiach
stawianych w procedurze udzielenia koncesji uwzglednia zalozenia powyzszej analizy. W zwiazku
z powyzszym Wojewodzki Zarzad Transport realizujac obowiazki ustawowe oraz zapisy ,, Planu
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewodztwa Swigtokrzyskiego”
przygotowal procedur¢ udzielenia koncesji na $wiadczenie takich uslug. Planowano udzieli¢
9 koncesji na 11 linii uzytecznosci publicznej, w tym:

e U.26.01 Kielce — Bodzentyn — Starachowice,

e U.26.02 Kielce — Nowa Stupia — Ostrowiec Swigtokrzyski,

e U.26.05 Kielce — Busko Zdré6j — Kazimierza Wielka,

e U.26.06 Kielce — Pinczow — Kazimierza Wielka,

e U.26.07 Kielce — Jedrzejow,

o U.26.09 Kielce — Konskie,

e U.26.11 Busko Zdréj — Staszéw — Osiek — Sandomierz — Lublin,

oraz po jednej koncesji na dwie pary linii :

e U.26.03 Kielce — Opatow — Sandomierz i U.26.14 Kielce — Opatéw — Ozarow — Lublin
e U.26.08 Kielce — Wtoszczowa i U.26.15 Konskie — Wtoszczowa.

Wylonienie operatoréw nie bylo mozliwe w zwigzku z wej$ciem w Zycie zmian w ustawie z dnia
16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z, 2015 poz.1440), ktére
przesunely to zadanie na rok 2018.

Wyznaczonymi  kierunkami  dziatan jest ponadto sprawne skomunikowanie regionu
z migdzynarodowymi o$rodkami wzrostu i aglomeracjami takimi jak : Warszawa, Krakow, Katowice,
1L6dz oraz sasiednimi miastami Polski Wschodniej — Lublin i Rzeszéw. Poprawa jakosci
wewnatrzregionalnych polaczen drogowych i kolejowych jest szczegdlnie istotna w kontekscie
wzrostu dostgpnosci do lokalnych rynkow pracy. Realizujac zapisy strategii, dazac do realizacji
wyznaczonych celow  wojewodztwo  $wigtokrzyskie  podpisalo  stosowne  porozumienia
z wojewodztwem mazowieckim, lubelskim i podkarpackim.

Zadaniem dla wojewodztwa $wietokrzyskiego jest takze usunigcie zaleglosci w rozbudowie,
modernizacji, rewitalizacji infrastruktury kolejowej i lotniskowej oraz potaczenie infrastrukturalne
najwazniejszych osrodkéw wzrostu z obszarami o nizszej dynamice rozwoju i wiaczenie ich w sie¢
transportu europejskiego (TEN-T). Zgodnie z zapisami Programu Rozwoju Infrastruktury
Transportowej Wojewodztwa Swigtokrzyskiego Na realizacje oczekuja miedzy innymi modernizacja
lotnisko w Mastowie k. Kielc oraz linii kolejowej 25.



Jak wynika z przeprowadzonych ankiet pasazerowie oczekuja zorganizowania sprawnego, zgodnego
z oczekiwaniami mieszkancoOw przemieszczania osdéb wewnatrz wojewddztwa 1 poza nie.
Najczegstszym powodem do wybrania wlasnego pojazdu zamiast komunikacji publicznej jest brak
dogodnych potaczen Natomiast za wyborem transportu publicznego wedlug ankietowanych
przemawiaja: atrakcyjna cena biletu, bliska lokalizacja przystanku, dogodna czgstotliwos$¢ potaczen
i brak wlasnego $rodka transportu. Biorac pod uwage oceng transportu publicznego pasazerowie
najwyzej punktuja tatwos$¢ zakupu biletu, ceng, punktualno$¢ i czestotliwos¢ kursowania. Na piatym
miejscu znajduje si¢ dopiero mozliwo$¢ zakupu biletu z ulga ustawowa. Biorac pod uwage kwote
przeznaczana na wyplat¢ dla przewoznikdéw z tytutu stosowania ulg ustawowych (w 2015 wynosily:
28 165 946,41 zl) nalezatoby si¢ spodziewa¢ wyzszej liczby pasazerow wystawiajacych znaczaca
oceng dla tego kryterium. Najnizej pasazerowie oceniaja czgstotliwo$¢ potaczen, komfort podrozy,
konieczno$¢ przesiadek, punktualno$¢ i jako$¢ taboru. Negatywnie oceniany jest takze brak
mozliwosci zakupu biletow przez internet.

Przewoznicy bioracy udziat w badaniu potencjatu i ryku przewozéw dostarczyli informacje dotyczace
posiadanych zasobow i sprzedazy (z wyodrgbnieniem biletow ulgowych).

Z analizy wieku pojazdow wynika ze, najwigksza liczba przewoznikéw posiada pojazdy
wyprodukowane w latach 1996-2000, natomiast najmniej przewoznikow posiada pojazdy
wyprodukowane w 2016 r. oraz w latach 2011-2015. Laczna ilo$¢ pojazdéw jakie posiadaja
przewoznicy wynosi 1332. Zdecydowana wigkszo$¢ pojazdow nie spetnia europejskiego standardu
emisji spalin. Nieprzystosowanych do przewozu 0sob niepetnosprawnych jest 92% pojazdow.

Z danych wuzyskanych na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewddztwa
Swigtokrzyskiego, (obowiazujacych w 2015 r.) na wykonywanie regularnych przewozéw osob
w krajowym transporcie drogowym wynika, ze najwigksza liczba polaczen komunikacyjnych
wystepuje glownie na wlotach do duzych weztow komunikacyjnych- zwtaszcza kieleckiego. Wiaze
si¢ to przede wszystkim z wigksza atrakcyjnoscia linii obstugujacych duze potoki pasazerskie.
Maksymalne potoki podréznych w krétkim odcinku czasowym, notowane sa w godzinach porannego
szczytu przewozowego (6.00-9.00) oraz szczytu popotudniowego (15.00-18.00). Przewoznicy
najwigcej potaczen realizuja pomigdzy Kielcami a Skarzyskiem — Kamienna (104 polaczenia),
Kielcami a Jedrzejowem (86 potaczen) oraz miedzy Kielcami a Konskimi (61 potaczen), natomiast
najmniejsza liczba potaczen wystepuje na liniach taczacych poszczegdlne miejscowosci wiejskie
o stosunkowo matym zaludnieniu z weztami gminnymi oraz na odcinakach bocznych linii. Biorac pod
uwage tylko polaczenia migdzy stolica wojewddztwa $wigtokrzyskiego a miastami powiatowymi,
najwigcej potaczen wystepuje ze Skarzyskiem — Kamienna (104 potaczenia), natomiast najmniej
z Opatowem (2 potaczenia). Na odcinkach gdzie liczba potaczen przekracza 50 na dobe obserwuje sie
czesto konflikty interesow rdéznych przewoznikow, co powoduje ,,niezdrowa” konkurencje,
a w konsekwencji negatywnie wplywa na rynek. Nalezy zwroci¢ uwage na duza ilo§¢ potaczen Kielce-
Skarzysko Kamienna mimo alternatywy jaka stanowi kolej. Dla kolei zaréwno w dokumentach
strategicznych wojewodztwa jak i kraju zaktadanym celem realizacji inwestycji w latach 2014-2020
jest poprawa konkurencyjno$ci pasazerskiego transportu kolejowego. Wdrozenie Strategii Rozwoju
Transportu, pozwoli nie tylko usuna¢ aktualnie istniejace bariery, ale takze stworzy¢ nowa jakosc¢
zaro6wno w infrastrukturze transportowej oraz zarzadzaniu, jak i w systemach przewozowych.



Biorac pod uwage wyniki badan ankietowych, czynniki wplywajace na spoleczno-gospodarczy
rozwoj wojewodztwa, podaz i popyt na rynku uslug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego oraz jako$¢ posiadanego przez przewoznikow taboru nalezy

poprawi¢ jakos¢ taboru i dostosowa¢ do wymogow ochrony srodowiska;

poprawi¢  komfort podrozowania i  dostosowa¢ pojazdy do potrzeb  0s6b
z niepelnosprawnosciami;

zoptymalizowa¢ czasu podrézy pomigdzy poszczegdlnymi przystankami, weztami
komunikacyjnymi przy uzyciu dostgpnych rodzajow infrastruktury transportowej;

wprowadzi¢ instalacje  elektronicznych  systeméw informacyjnych dotyczacych
zintegrowanych rozkltadow jazdy oraz elektronicznych systeméw dystrybucji i kontroli
sprzedazy biletow;

w dalszym ciagu koordynowa¢ rozktady jazdy w obszarze ustug realizowanych przez
przewoznikdéw drogowych i kolejowych;

doskonali¢ wspoélpracg organéw administracji rzadowej 1 samorzadowej, zarzadcow
infrastruktury oraz przewoznikow w zapewnieniu efektywnych i bezpiecznych przewozow
pasazerskich;

dostosowac predkos¢ jazdy do przepiséw i zasad oraz warunkow drogowych zapewniajacych
bezpieczenstwo podrozy jak rowniez czgstotliwos¢ potaczen do potrzeb rynku;

w proponowanych liniach komunikacyjnych w miar¢ mozliwosci uwzglednia¢ potrzeby
pasazerow, szczeg6lnie w obszarach oddalonych od aglomeracji i narazonych na wykluczenie
(rachunek ekonomiczny a publiczny charakter przewozu 0sob);

w przygotowywanych koncepcjach, projektach, inwestycjach u dot. rozwoju transportu
uwzglednia¢ szeroko pojeta innowacyjno$¢ zmierzajaca do poprawy dostgpnosci,
funkcjonalnosci, ekonomiczno$ci i ochrony srodowiska przy jednoczesnym uwzglednieniu
prognoz w zakresie systematycznego spadku liczby ludnosci w wojewodztwie oraz zachowan
komunikacyjnych pasazeroéw, ktorzy wybieraja inng forme transportu, niz transport publiczny.
oddzialywanie na ustugi transportowe szczegdlnie w zattoczonych centrach miast (parkuj
i jedz, zostaw auto pod domem) a takze rozwdj komunikacji publicznej i jej promocja.

Whioski koncowe

Dla osiagnigcia zamierzonych celow nalezy podjaé nastepujace dziatania i inicjatywy:

realizacja zapisow Planu Zroéwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Wojewoddztwa Swigtokrzyskiego oraz Strategii Rozwoju Wojewodztwa Swigtokrzyskiego do
roku 2020 i promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzenne;j;

tworzenie warunkow do integracji roznych galezi transportu, poprzez wdrazanie systemow
intermodalnych (wezly przesiadkowe, systemy "parkuj i jedz", itp.),wspolnych rozkladow
jazdy, jednolitych systemow taryfowych, wprowadzenia biletu waznego na wszystkie srodki
transportu u wszystkich przewoznikow (biletu elektronicznego);

zwigkszenie mozliwosci przewozow koleja na obszarze wojewoddztwa z dostgpem do sieci
TENT- uruchomienie przewozéw pasazerskich na linii kolejowych nr 25, 73;

innowacyjne rozwiazania techniczne, np. poprzez zachgcanie do rozwijania systemow
zarzadzania ruchem, elektronicznego biletu, mobilnego systemu informacji i monitoringu
przebiegu pojazdow;



- stawianie wymogbéw i promocja dostosowywania systemow transportowych do potrzeb
niepetnosprawnych uzytkownikow (wymogi stawiane operatorom $wiadczacym ustugi
w ramach otrzymanych koncesji)

Uwagi, ktére wynikaja z trudnos$ci napotkanych w czasie zbierania danych

niepelna sprawozdawczo$¢ w zakresie sprzedanych przez przewoznikéw biletow
(jednorazowych, ulgowych oraz miesigcznych),

- niepelna sprawozdawczo$¢ w zakresie sprzedanych przez przewoznikdéw biletow
W odniesieniu do poszczegdlnych linii komunikacyjnych,

brak przypisanych u przedsigbiorcow na stale pojazdéw do obstugi konkretnych linii
komunikacyjnych celem prawidlowego wyliczenia minimalnych i maksymalnych mozliwo$ci
przewozowych,

- brak przypisanych u przedsigbiorcow na state pojazdow do obstugi konkretnych linii
komunikacyjnych celem prawidlowego wyliczenia efektywnosci kosztowej np. w przypadku

ustalania linii uzytecznos$ci publicznej,
- brak narzedzi stuzacych do przeprowadzania szczegdtowej analizy w zakresie planowania
potrzeb przewozowych,

Przystosowanie transportu publicznego do innowacyjnego zréwnowazonego rozwoju wychodzacego
naprzeciw potrzebom spotecznym, wymaga stworzenia systemu wspotdziatania wiladz szczebla
centralnego, jednostek samorzadowych, regionalnych przedsigbiorcow $§wiadczacych przewozy
osobowe, producentow  pojazdow, organizacji pozarzadowych, $rodowisk  naukowych
i uzytkownikdw. Wszyscy uczestnicy tego procesu powinni wlaczyC si¢ w proces zastosowania
najlepszych koncepcji, urzadzen i produktow innowacyjnych, oraz zastosowac¢ dobre praktyki
dotyczace wdrazania i finansowania dziatalno$ci innowacyjne;j.
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