Fundusze
Europejskie
Program Regionalny

LAl wolrwopzTwo Unia Europejska

5 SWIETOKRZYSKIE Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego

DOA-111.272.1.83.2017 Zalacznik nr 1 do SIWZ

Stanowiacy jednoczesnie zatgcznik nr 4
do Umowy

SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
(WYMAGANIA TECHNICZNE)

SPIS TRESCI:
1. POSTANOWIENIA OGOLNE........c.coiiiiiiiieeieeesssssssestessesiesessssssssessesses s sesssssssssssssssssssesssnsenssesessasessens 1
2. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE ELEKTRYCZNEGO ZESPOLU

TRAKCYINEGO ...ttt sttt sttt sttt n ettt en e en e 4
3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA I PARAMETRY NADWOZIA ......c.ccccovrvrrrnnnn. 8
4. KABINA MASZYNISTY o.oooiiioeiieiieeeeeesssssestes s ses s s sesss st s ss s ses s sssssassssssssnssnsen s sanssnsnnens 10
5. PARAMETRY PRZEDZIALU PASAZERSKIEGO ......ooooiveiieieieeseseeieseesessesse s sesesses s 12
6. OGRZEWANIE | KLIMATYZACIA ..ottt sne s 20
7. BEZPIECZENSTWO I EACZNOSC .....ovoveeieeteeteeeeeesee s sesie s s ssses s st sesse s snssssnans 22
8. UKLAD STEROWANIA, DIAGNOSTYKA .....c.vviimieeireieessssssstessissesiesesssssssssssessessonsssessesssssssesnens 26
9. UKLAD NAPEDOWY — PARAMETRY FALOWNIKA ....cooviiieeeiteeeeeeee s 31
10. AUTOMATY BILETOWE ....oooiitieeeeeeeeesesee ettt sttt eenesnes 34
11. SIEC ETHERNET, WIFI, GSM ORAZ MODUL GPS.....coceovviierreeririisiisesssssssesssssesssenessesnesnennes 36
BTS2 =Y 200U 38
13, URZADZENIA ...ttt ettt s e s s s s en s 63
14. INNE WYMAGANIA ZAMAWIATACEGO.........c.ooiieitieeeseseeeeesee e es s esessess s sssnesnesnes 66
15. WSPOLCZYNNIK NIEZAWODNOSCI (W CALYM OKRESIE UDZIELONEJ GWARANCII).... 66
16. SZKOLENIE PRACOWNIKOW WSKAZANYCH PRZEZ ZAMAWIAJACEGO..........c.ccccocvvueren, 68
1. POSTANOWIENIA OGOLNE.

1.1. Przedmiotem zamoéwienia jest dostawa 2 fabrycznie nowych czterocztonowych pojazdow

kolejowych z napgdem elektrycznym, zwanym w dalszej czesci (EZT), przeznaczonego do obstugi
kolejowych przewozow pasazerskich w ruchu regionalnym dla Wojewédztwa Swigtokrzyskiego 0
sredniodobowym przebiegu pojazdu w przedziale 350 - 700 km, wraz z przeprowadzeniem szkolen
osob wskazanych przez Zamawiajacego oraz ze $wiadczeniem ustug serwisowych w zakresie
spetniajgcym trzy pierwsze poziomy utrzymania pojazdéow kolejowych tj. P1, P2 i P3.



1.2.

1.3.

14.

1.5.

1.6.

1.7.

Zamawiajacy wymaga aby przebieg EZT pomiedzy poszczegdlnymi cyklami poziomow utrzymania
wynosit:

1.2.1 Przeglad P1 — co 3 500 km + 5%

1.2.2 Przeglad P2 — co 30 000 km £5%

1.2.3 Przeglad P3 — co 250 000 km +5% (max. 2 lata)

1.2.4 Przeglad P4 — co 1 000 000 km +5% (max. 6 lat)

1.2.5 Przeglad P5 — co 3 000 000 km +5% (max. 18 lat).
Czas wykonania przeglagdu P3 — do 15 dni

O ile w dalszej czesci SOPZ uzyto sformutowania ZAMAWIAJACY- oznacza to Wojewodztwo
Swietokrzyskie.

Wykonawca, ktéry dostarczy EZT bedacy przedmiotem zamowienia, zobowigzany jest do
$wiadczenia ustug serwisowych tego EZT w zakresie spelniajagcym trzy pierwsze poziomy
utrzymania pojazdow kolejowych tj. pierwszego poziomu utrzymania P1, drugiego poziomu
utrzymania P2 oraz trzeciego poziomu utrzymania P3 . Ustugi serwisowe w zakresie P1, P2 i P3
beda $wiadczone przez Wykonawce do momentu wykonania minimum pierwszego przegladu
poziomu utrzymania P3, przeszkolenia praktycznego i teoretycznego pracownikow Operatora i
udzielenia Operatorowi pojazdu bezptatnych i bezterminowych certyfikatow na wykonywanie
czynno$ci z zakresu poziomoéw utrzymania P1, P2, P3 inapraw biezacych. Czgéci i materiaty
eksploatacyjne niezb¢dne wykonania P1, P2 oraz P3 w trakcie trwania ustugi serwisowej zapewnia
Wykonawca.

Wszystkie zastosowane do produkcji pojazdu zespoty, podzespoty i elementy muszg by¢ fabrycznie
nowe.

Zamawiajagcy wymaga od Wykonawcy wskazania czesci zamowienia, ktorych wykonanie zamierza
powierzy¢ podwykonawcom i podania przez Wykonawce firm podwykonawcow.

Wszystkie pojazdy musza spelnia¢ wymagania zgodnosci z TSI w zakresie opisanym w:

1.7.1 TSI PRM, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 roku w
sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych si¢ do dostgpnosci systemu
kolei Unii dla oséb niepelnosprawnych i 0s6b o graniczonej mozliwos$ci poruszania sig,

1.7.2 TSI SRT, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1303/2014 z dnia 18 listopada 2014 roku w
sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie aspektu "Bezpieczenstwo w
tunelach kolejowych" systemu kolei w Unii Europejskiej,

1.7.3 TSI NOI, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 roku w
sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,,Tabor kolejowy — hatas”
zmieniajgce decyzje 2008/232/WE 1 uchylajace decyzje 2011/229/WE,

1.7.4 TSI LOC&PAS, Rozporzadzenie Komisji (UE) Nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 roku
odnoszacej si¢ do podsystemu ,, Tabor — lokomotywy 1 tabor pasazerski” systemu kolei w Unii
Europejskiej,



1.8.

1.9.

1.7.5 TSI CCS, Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsystemow ,,Sterowanie” Systemu
kolei w Unii Europejskiej.

Konstrukcja i parametry EZT musza spelnia¢ wymogi kazdorazowo obowigzujacych norm i
przepiséw a takze wymagania pozostatych obowigzujgcych norm PN-EN, kart UIC i odpowiednich
TSI, w zakresie niezbednym do uzyskania Dokumentu dopuszczajacego typ pojazdu kolejowego do
eksploatacji.

EZT najpozniej z chwilg zgloszenia do Odbioru Technicznego musi posiada¢ Dokument
dopuszczajacy typ pojazdu kolejowego do eksploatacji, wydany przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego - wazny od momentu dostawy. Dopuszcza si¢ przedstawienie terminowego Dokumentu
dopuszczajacego typ pojazdu kolejowego do eksploatacji. W przypadku przedstawienia
terminowego (tymczasowego) Dokumentu dopuszczajacego typ pojazdu kolejowego do
eksploatacji, Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ Zamawiajagcemu bezterminowy Dokument
dopuszczajacy typ pojazdu kolejowego do eksploatacji w Polsce przed wygasnigciem terminu
waznos$ci Dokumentu tymczasowego.

1.10. EZT musi posiada¢ wydane przez Przewoznika — zwanego takze Operatorem, $wiadectwo

sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego.

1.11. EZT musi spetnia¢ wymagania interoperacyjnosci w zakresie niezb¢dnym do uzyskania Dokumentu

dopuszczajacego typ pojazdu kolejowego do eksploataciji.

1.12. EZT musi posiada¢ opracowang dokumentacje systemu utrzymania (DSU) zgodnie z wymogami

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005r. (Dz.U.2016.226 t.j. z p6zn.
zm.). Dokumentacja musi by¢ przedstawiona do uzgodnienia Operatorowi oraz Zamawiajacemu w
terminie 2 miesi¢cy przed dostawa EZT. W przypadku konieczno$ci naniesienia poprawek w DSU
wyniklych w procesie uzgadniania z Operatorem, obowigzek ten spoczywa na Wykonawcy.
Wszelkie koszty wynikte w procesie uzgadniania i zatwierdzania dokumentacji ponosi Wykonawca.
Zatwierdzona dokumentacja systemu utrzymania (DSU) musi by¢ dostarczona Operatorowi
I Zamawiajacemu wraz z pojazdem.

1.13. W terminie 1 miesigca przed odbiorami technicznymi i migedzyoperacyjnymi EZT Wykonawca

opracuje i przedstawi Zamawiajagcemu do akceptacji projekt Warunkow Technicznych Odbioru
(WTO) oraz Warunki Techniczne Wykonania (WTW). Uzgodnione i zatwierdzone WTO oraz
WTW jest warunkiem przystapienia do odbioréw technicznych.

1.14. Zamawiajacy wymaga udzielenia gwarancji na pojazd na okres minimum 60 miesi¢gcy od daty

podpisania Protokotu odbioru koncowego pojazdu nie dhuzej jednak niz 120 miesigcy, z jej
wydtuzeniem o dlugos¢  terminu  wylaczenia  pojazdu z  tytulu  Awarii.
W  okresie gwarancji wszelkie koszty zwigzane z naprawami gwarancyjnymi wraz
z dostawami pojazdu do siedziby Wykonawcy i z powrotem do Zamawiajgcego pokrywa
Wykonawca EZT. Udzielenie dodatkowej gwarancji (powyzej 60 miesiecy) premiowane bedzie
dodatkowa punktacjg w czasie postgpowania. Zamawiajacy zastrzega sobie prawo do wykupienia
po zakonczeniu podstawowego okresu gwarancji, dodatkowej gwarancji na pojazd na dowolny
okres, na co bedzie sporzadzona odrgbna umowa.



1.15. Wszystkie koszty zwigzane z odbiorami pojazdu, ubezpieczeniami na czas transportu do
Zamawiajacego, jazd probnych i technologicznych, transportem, (w przypadku dostawcow
zagranicznych przelotami samolotami, i dojazdami samochodami) w tym zapewnienie Komisarzy
Odbiorczych Operatora leza po stronie Wykonawcy EZT, przy czym Zamawiajacy moze wskazac
swojego Komisarza Odbiorczego.

1.16. Wykonawca w cenie pojazdu jest zobowigzany do dostarczenia Zamawiajagcemu dokumentacji
technicznej zgodnie z Zatgcznikiem nr 1 do Umowy.

1.17. Wraz z dostawg EZT Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu:

1.17.1 laptop oraz wszystkie programy komputerowe niezbedne w procesie obstugi, utrzymania i
diagnostyki EZT wraz z licencjami na ich bezterminowe uzytkowanie, oraz wykaz
zastosowanych norm, przepiséw i kart UIC. Licencje muszg by¢ dostarczone dla wszystkich
programdw zainstalowanych na laptopie stanowigcym wyposazenie EZT.

1.17.2 kompletny osprzg¢t, niezbedny do zapewnienia prawidlowej obstugi, eksploatacii,
serwisowania pojazdu (laptop, testery, urzadzenia do pobierania danych rejestrowanych w
pojezdzie, przewody, adaptery itp.) - w ilo$ci 1 kompletu dla Zamawiajacego, ktory przekaze
sprzet Operatorowi.

1.18. O ile w dalszej czesci dokumentu opisujac przedmiot zamowienia za pomocg norm, kart UIC, TSI,
aprobat specyfikacji technicznych i systemow odniesienia - Zamawiajacy dopuszcza rozwigzania
réwnowazne opisywanym.

2. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE ELEKTRYCZNEGO ZESPOLU
TRAKCYJNEGO

Lp. Parametr Opis

2.1. Szerokos$¢ toru 1435 mm

2.2. Ilo$¢ kabin maszynisty 2 (na obu koncach pojazdu)

2.3. Naped Silniki asynchroniczne pradu przemiennego

2.4, Predkos¢ konstrukcyjna pojazdu > 160 km/h

o5 Prqdkos’c;,J g}(as;dlaatacyj na > 160 km/h

2.6. Uktad jezdny Woézkowy, wozki 2 osiowe

2.7. Uktad i konfiguracja Pojazdu Pojazd 4 - cztonowy, przegubowy o uktadzie wozkow Bo2'2'2'Bo

liczba pasazerow:
state miejsca siedzace Min 192

2.8. liczba miejsc uchylnych Min. 8 - do uzgodnienia z Zamawiajacym
liczba miejsc w pojezdzie Wg propozycji Wykonawcy
(osoby stojace 4 0soby/ m?)

2.9. Uzyte materiaty Wylacznie nowe




Lp.

Parametr

Opis

2.10.

Srednie przyspieszenie rozruchu
pojazdu w zakresie predkosci od
0 do 50 km/h, przy ruszaniu
r¢cznym i z uzyciem tempomatu

> 1,0 m/s?

2.11.

Maksymalne opoznienie hamo-
wania naglego i1 stuzbowego

<1,2 m/s?

2.12.

Uktad hamulcowy

1.Uktad hamulcowy zgodny =z UIC 540, wyposazony
w zawory rozrzadcze zgodny z wymaganiami przepisow UIC.
Zawory rozrzadcze zabudowane pod pojazdem nalezy zabudowac
w miejscach, ktore w naturalny sposéb chronig je przed
uszkodzeniami np. we wnekach, gdzie podloga jest podwyzszona
nad wozkami. Zabudowa zaworéw pod niska czescig podtogi tylko
po uzgodnieniu z Zamawiajacym. Preferowana zabudowa zaworow
rozrzadczych wewnatrz pojazdu np. w szafie pneumatyczne;j.

2.System sterowania hamulcem powinien miesci¢ si¢ na
modutowych tablicach hamulcowych, fatwych do montazu
i demontazu. Ze wzgledu na niskie koszty LCC i tatwosé
poézniejszego serwisu tablic hamulcowych zarowno tablica jak i
wszystkie komponenty na tablicy hamulcowej musza by¢
wykonane przez jednego producenta systemoéw hamulcowych.

3.W sktad uktadu hamulca powinien wchodzi¢ hamulec ED
odzyskowy i rezystorowy z samoczynnym wyborem trybu pracy
(elektro-dynamiczny), EP (elektro-pneumatyczny) oraz jako
urzadzenie awaryjne hamulec pneumatyczny. Uktad pneumatyczny
powinien bazowaé¢ na homologowanym przez UIC zaworze
rozrzadczym. Podczas wspotpracy hamulcow EP i ED (tzw.
,blending”) w maksymalnym stopniu wykorzystywany by¢ musi
hamulec ED, natomiast hamulec EP powinien tylko uzupetniac sitg
hamujaca do wartosci zadanej przez maszyniste.

Dla wszystkich trybow pracy hamulca jego skuteczno$¢ musi by¢
samoczynnie i W sposob bezstopniowy dostosowywana do
aktualnej masy brutto dla poszczegdlnych cztonow.

4.Hamowanie odzyskowe w pelnym zakresie napi¢¢ z mozliwoscia
automatycznego przechodzenia na hamowanie rezystancyjne i
mozliwo$cia wylgczenia hamowania odzyskowego z kabiny
maszynisty.

5.Pojazd musi by¢ wyposazony w hamulec tarczowy na wszystkich
zestawach kotowych.

6.Uktad hamulcowy wyposazenia wozka kolejowego powinien
sktada¢ sie¢ z tarcz hamulcowych i zaciskow hamulcowych o
budowie zwartej, modutowej oraz posiada¢ dobra szczelnos¢ przed
przedostawaniem si¢ wody do newralgicznych czgsci zacisku. Ze
wzgledu na dobrg wspotprace elementow wozka z ukladem
sterowania hamulcem nie dopuszcza si¢ innego podwykonawcy
uktadu hamulcowego na wozku kolejowym niz wykonawcy uktadu
sterowania hamulcem.

7.Zadajniki jazdy i hamowania EP (elektro-pneumatyczny) oraz
zadajnik pomocniczy — czysto pneumatyczny powinny by¢
wykonane przez tego samego producenta co ukladu sterowania
hamulcem kolejowym. Zadajnik jazdy




Lp.

Parametr

Opis

i hamowania powinien posiada¢ pozycje dohamowania hamulcem
elektropneumatycznym w zaleznos$ci od potrzeby. Wybor typu
zadajnika czysto pneumatycznego (zadajnik pozycyjny lub
czasowy) pozostawia si¢ w gestii do$wiadczenia producenta
pojazdu i dostawcy wymienionych zadajnikow.

8.Uktad hamulcowy ma zapewnié¢ ptynne i pewne zatrzymanie
pojazdu bez wzgledu na warunki atmosferyczne i techniczne

9.Stan kazdego hamulca (zahamowany lub odhamowany) ma by¢
odwzorowany na pulpicie przy jego aktywacji, jak tez i na
wskaznikach ulokowanych na zewnatrz pojazdu dla kazdego
wozka. Powyzsze dotyczy rowniez jazdy w trakcji wielokrotnej dla
kazdego pojazdu w stanie czynnym (z wlaczonymi bateriami
akumulatorow). W przypadku pojazdu holowanego w stanie
nieczynnym (z wylaczonymi bateriami akumulatoréw) stan
hamulca (zahamowany lub odhamowany) ma by¢ odwzorowany na
wskaznikach ulokowanych na zewnatrz pojazdu holowanego dla
kazdego wozka”).

2.13.

Uktad wytwarzania
sprezonego powietrza

1.Zastosowanie dwoch sprezarek gtownych, ktorych wydajnosé
zapewni zasilenie pojazdu w przypadku uszkodzenia jednej z nich
oraz pozwoli na zabezpieczenie rezerwy sprezonego powietrza w
trakcji wielokrotnej w przypadku awarii uktadu zasilania w jednym
z pojazdow.

2.Wymaga si¢ zastosowania spre¢zarki ttokowej bezolejowej,
wyposazonej w licznik motogodzin, osuszacza powietrza, zaworow
bezpieczenstwa przed i po osuszaczu (Umieszczone w miejscu
niedostepnym dla os6b nieuprawnionych).

3.Uktad zasilania pantografu powinien by¢é wyposazony
w sprezarke pomocnicza (bezolejowa) o odpowiedniej wydajnosci,
osuszacza oraz zaworu bezpieczenstwa zamontowanych na jednej
wspolnej ramie. Ze wzgledu na prostote i tatwos$¢ serwisowania
uktadu agregat pomocniczy wymieniony wyzej powinien by¢
dostarczany jako jedna integralna czes¢ od jednego dostawcy
uktadu wytwarzania powietrza. I10$¢ na pojazd: po jednym dla
kazdego pantografu.

4.Zbiorniki sprgzonego powietrza powinny by¢ umiejscowione i
zamontowane Ww sposOb umozliwiajacy latwy dostgp do
wykonywania czynnosci kontrolnych oraz badan dozorowych.

5. Wykonawca przedstawi do akceptacji Zamawiajgcemu a nastepnie
wdrozy rozwigzanie, ktore zabezpieczy zbiorniki przed
uszkodzeniami spowodowanymi czynnikami zewnetrznymi.

2.14.

Uktady pomocnicze

1. Pojazd musi by¢ wyposazony w bloki czyszczace dla kazdego
zestawu kotowego na wozkach napednych — po jednym bloku
czyszczacym na kazde koto. Sterowanie blokami czyszczacymi
powinno wystgpowac w przypadkach hamowania nagtego, jak tez
podczas rozruchu przy utracie wspotczynnika przyczepnosci.

2.Pojazd musi by¢ wyposazony w system piaskowania na skrajnych
wozkach pojazdu. Piasecznice powinny dziala¢ w zaleznosci od
kierunku jazdy na jednej osi wozka. Dopuszczalne jest
zastosowanie  automatycznego piaskowania w przypadku
hamowania naglego . W sktad systemu powinien wchodzi¢ : uktad
sterujacy, piasecznica, zbiornik piasku, szczelny uktad zamknigcia
zbiornika pokrywa, widoczny i z tatwym dostgpem wziernik




Lp.

Parametr

Opis

poziomu piasku, elektryczny czujnik poziomu piasku, ogrzewana
rura piaskujaca, 4 podgrzewane dysze ustawione na zewnatrz
kazdego kota w kazdym wozku napednym.

3.Uklad sygnalizacji dzwickowej powinien by¢ zgodny
z kartg UIC 644, przy czym ze wzgledu na warunki klimatyczne
jest wymagane podgrzewanie syren. Sterowanie sygnatem
dzwigckowym — uruchamianie reczne i nozne. Nalezy zadbaé o
skuteczne wyciszenie wngtrza pojazdu celem eliminacji
nadmiernego hatasu w momencie uzycia syren. Zapewnic
mozliwo$¢ indywidualnego odcinania syren oraz fatwego dostepu
do zaworow odcinajacych.

4.Uktad natryskowego smarowania obrzezy wszystkich kot, na
wozkach napedowych - dzialanie na skrajnych wozkach niezaleznie
od kierunku jazdy.

5.Uklad przetwarzania pradu statego 3000V DC na prad przemienny
AC do zasilania urzadzen zainstalowanych na pojezdzie
(przetwornica napigcia) ma posiada¢ 20% rezerwg¢ mocy
zabezpieczajgca przyszie potrzeby wlasciciela.

2.15.

Pantografy

Niesymetryczne - 2 szt. o dtugosci czgéci roboczej co najmniej 1100
mm zgodnie z PN-EN 50206-1:2010, PN-EN 50367:2012 oraz UIC
608. Pantografy muszg posiada¢ zabezpieczenie w postaci awaryjnego
ich opuszczenia w przypadku uszkodzenia naktadki, nadmiernego jej
zuzycia grozacego uszkodzeniem sieci trakcyjnej — fakt zadzialania
awaryjnego zabezpieczenia musi zosta¢ zarejestrowany w rejestratorze
zdarzen. Zapewni¢ mozliwos$¢ jazdy z dwoma czynnymi pantografami.
W przypadku jazdy na jednym pantografie — pantografem czynnym jest
drugi od kabiny czynnej ustawiony ,,pod wtos” tj. przegubem taczacym
dolne i gorne rami¢ pantografu
w kierunku jazdy.

2.16.

[lo$¢ osi napednych

Min. 4, wg propozycji Wykonawcy, zapewniajgce osiggnigcie
parametrow trakcyjnych i mozliwos¢ awaryjnego zjazdu pojazdu w
przypadku uszkodzenia napedu jednego wozka.

2.17.

Wartosci projektowe dla profili
nowych kot

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.3.1.

2.18.

Eksploatacyjne wartosci
stozkowato$ci ekwiwalentnej
zestawu kotowego

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.3.2.

2.19.

Stozkowato$¢ ekwiwalentna

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.3.4.3.

2.20.

Koto jezdne

Gwarancja jazdy bez obrobki skrawaniem zarysu kota min 100 000 km,
bez wzgledu na warunki eksploatacyjne.

Trwalos¢ kot monoblokowych tocznych i napednych (do czasu
wymiany na nowe) > 800 000 km.

2.21.

Nacisk na o$

< 180 kN/o$




Lp. Parametr Opis

Minimalny promien tuku toru
2.22. w warunkach warsztatowych/ | 100/150 m
eksploatacyjnych

2.23. Skrajnia Zgodna z UIC 505-1
2.24. Dhugos$¢ pojazdu [mm] W(g propozycji Wykonawcy.

1. Sprzeg samoczynny z mozliwos$cig mechanicznego pneumatycznego
i elektrycznego sprzegania z innymi zespotami trakcyjnymi
wyposazony w tacza elektryczne systemu sterowania, tacza
pneumatyczne oraz mozliwoscig sterowania i awaryjnego zasilania
pojazdu w trakcji wielokrotnej.

2. Kazdy sprzgg wyposazy¢ w pokrowiec chronigcy przed brudem,
$niegiem i lodem.

3. Rodzaj i wysokos¢ sprzegu musi umozliwia¢ trwale potaczenie
sktadow oraz obstuge pojazdow w trakcji wielokrotnej EZT
dostarczonych w ramach niniejszego zamowienia.

2.25. | Urzadzenia cigglowo —zderzne | 4. Kazdy pojazd wyposazy¢ w dodatkowy sprzeg tzw. ,,potsprzeg” do
potaczenia awaryjnego na szlaku z pojazdem wyposazonym w sprzgg
srubowy. Potsprzeg nalezy zabezpieczy¢ przed przesuwaniem si¢ w
czasie hamowania, rozruchu EZT.

5. Dodatkowo Wykonawca dostarczy Zamawiajagcemu 2 potsprzegi do
obstugi bocznicowej — wraz z dostawa pierwszego pojazdu.

6. Niezamierzone rozlaczenie sprzggu powinno powodowac
samoczynne uruchomienie zespolonego hamulca pneumatycznego.

7. Mozliwos¢ holowania przez pojazd wyposazony w sprzeg Srubowy.

8. Wykonawca wyposazy pojazdy w sprzeg holowniczy (adapter) wg
obowiazujacych norm, znajdujacy si¢ w pojezdzie.

Zakres temperatur zewngtrznych -35°C++40°C

2.26. eksploatacji pojazdu w warunkach obfitych opadow i zalegania $niegu.

Dwustopniowe, pierwszy stopien realizowany za pomoca sprezyn
2.27. Usprezynowanie srubowych, drugi stopien pneumatyczny. Sprezyny pneumatyczne
wyposazy¢ w zawory odpowietrzajace.

2.28. Uktad sterowania Mikroprocesorowy wg UIC 556.
3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA I PARAMETRY NADWOZIA
Lp. Parametr Opis
3.1. Wytrzymato$¢ konstrukeji P 1l wg PN EN 12663-1
3.2. Wytrzymato$¢ zderzeniowa wg PN EN 15227, scenariusz zderzeniowy C1

Minimum 30 lat

Materiat nadwozia (konstrukcja i poszycie) — aluminium lub stal
zabezpieczona antykorozyjnie o minimalnej odpornosci na korozj¢ 10
lat.

i I Min 10 lat
Trwatos¢ powtok lakierniczych ) . . .
oraz antygraffiti W zakresie zabezpieczenia antygraffiti zastosowac trwata powtoke

(lakier dwusktadnikowy o minimalnej trwalosci 10 lat). Wykonawca

3.3. Trwato$¢ konstrukeji

3.4.




Lp.

Parametr

Opis

wskaze materialy do usuwania graffiti oraz materiaty do usuwania
innych zabrudzen pojazdéw jak tlenkow zelaza z sieci trakcyjnej.

3.5.

Pudto wagonu - poszycie

1. Musi by¢ wykonane z materiatdow o zwigkszonej odpornosci na
korozj¢ i procesy starzenia.

2. Zastosowane materialy nie mogg oddziatywa¢ szkodliwie na
srodowisko naturalne cztowieka.

3. Pudto kazdego cztonu wagonu nie moze mie¢ zadnych widocznych z
boku pojazdu zataman czy falowan blach.

4. Technologia wykonania i tgczenia blach poszycia musi eliminowac
zrddta powstawania koroz;ji.

5. W zakresie odprowadzania wody z dachu Zamawiajacy wymaga, aby
w czasie rozruchu lub w czasie hamowania pojazdu system
odprowadzania wody z dachu pojazdu nie powodowat wlewania si¢
jej do wnetrza pojazdu przez urzadzenia zamontowane na dachu
(wentylatory, skraplacze itp.) i aby system odprowadzania wody z
dachu pojazdu nie zalewal catymi strumieniami okien i poszycia
(powoduje to zabrudzenia z naktadek grafitowych z odbierakow
pradu).

6. Wymagane jest zastosowanie co najmniej czteropunktowego
podparcia poszczegolnych cztonéw pojazdu, ktére rozumiane jest
jako uktad co najmniej 4 spre¢zyn pneumatycznych przypisanych
oddzielnie konstrukcyjnie do danego cztonu pojazdu.

3.6.

Piktogramy

Pojazd wyposazy¢ we wszystkie niezbgedne do prawidlowej
eksploatacji piktogramy zwlaszcza o mozliwosci przewozu o0sob
niepetnosprawnych, wyposazeniu pojazdu w sie¢ Wi-Fi, mozliwosci
skorzystania z biletomatu, mozliwo$ci podtaczenia urzadzen do sieci
elektrycznej 230V, monitorowaniu pojazdu, mozliwosci przewozu
rowerow oraz wozkow z dzie¢mi.

3.7.

Informujace o
wspotfinansowaniu projektu ze
srodkéw Unii Europejskiej

1. Wykonawca oznakuje kazdy EZT z zewnatrz i wewnatrz zgodnie z
wytycznymi  okreslonymi  w  dokumentach ,,Podrecznik
wnioskodawcy i beneficjenta programow polityki spojnosci 2014-
2020 w zakresie informacji i promocji” dostgpny na stronach
internetowych  www.funduszeeuropejskie.gov.pl/promocja  oraz
http://www.2014-2020.rpo-swietokrzyskie.pl/realizuje-
projekt/poznaj-zasady-promowania-projektu.

2. Projekt obejmujacy wyglad w/w oznakowania, ilo$¢ oraz
umiejscowienie Wykonawca uzgodni z Zamawiajacym przed
naniesieniem na kazdy pojazd.

3.8.

Zgarniacze

Wymagane na obydwu koncach pojazdu — budowa stalowa —
wzmocniona zapewniajaca latwos¢ wymiany.

3.9.

Liczba drzwi dla pasazeréw
w pojezdzie

W kazdym cztonie po 1 drzwiach na strone.

3.10.

Podnoszenie pojazdu

Pojazd musi posiadac przygotowane konstrukcyjnie
i oznakowane miejsca w nadwoziu przeznaczone dla umieszczenia
podno$nikow do prowadzenia prac remontowych i ratunkowych w
przypadku wykolejenia.



http://www.2014-2020.rpo-swietokrzyskie.pl/realizuje-projekt/poznaj-zasady-promowania-projektu
http://www.2014-2020.rpo-swietokrzyskie.pl/realizuje-projekt/poznaj-zasady-promowania-projektu

4. KABINA MASZYNISTY

Lp.

Parametr

Opis

4.1.

Kabina maszynisty
Z koniecznoscig zachowania
biernego bezpieczenstwa

1. Dwie identycznie wyposazone kabiny maszynisty na czotach (w
cztonach skrajnych), spelniajace wymagania bezpieczenstwa pracy i
ergonomii.

2. Wyposazenie kabin wg wymagan kart: UIC 612, UIC 651 oraz TSI
LOC&PAS p. 4.2.9.1.

3. Fotel maszynisty z podtokietnikami zapewniajacy szybka i sprawna
ewakuacje, z regulacja oparcia i przesuwu, wyposazony w urzadzenia
umozliwiajagce dopasowanie parametrow do ci¢zaru maszynisty,
zapewniajacy stabilnos¢ i wysoki komfort pracy.

4. Fotel pomocnika obrotowy z podtokietnikami zapewniajacy szybka i
sprawng ewakuacj¢, z regulacja oparcia i przesuwu, zapewniajacy
stabilno$¢ 1 wysoki komfort pracy.

5. Materiaty obicia foteli jak w EZT.

6. Do kabiny nie jest wymagana zabudowa drzwi prowadzacych z
zZewnatrz.

7. Wyglad docelowy kabiny maszynisty do uzgodnienia =z
Zamawiajacym.

4.2.

Pulpit maszynisty

. Wyposazenie pulpitow wg wymagan karty UIC 612.
. Panel operatorski do obstugi CCTV oraz SDRIJ.
. Zastosowac zabudowany klips na dokumenty.

A W N

. Plyty pulpitowe wykona¢ w taki sposob aby kalkomania byta

schowana w plycie pulpitowe]j otoczona ramka.

5. Sruby mocujace ptyty pulpitowe nie moga dolega¢ bezposrednio do
kalkomanii i winny by¢ zakryte zaslepkami wkomponowanymi w
pulpit.

6. Maszynista moze otworzy¢ i zamkna¢ wszystkie drzwi za pomoca
przyciskow znajdujgcych sie na pulpicie.

7. Maszynista zezwala na otwarcie drzwi przez pasazera za pomoca
specjalnych przyciskow znajdujacych si¢ na pulpicie maszynisty.
Drzwi po okresie zwloki zamykaja si¢ samoczynnie.

8. Maszynista na pulpicie musi widzie¢ stan w jakim znajduje si¢ kazda

para drzwi wejsciowych (czy sa otwarte, zamkniete, uszkodzone lub

zamkniete blokadg konduktorska).

9. Maszynista musi posiada¢ podglad na pulpicie maszynisty, w ktorych
drzwiach zostata uzyta blokada konduktorska.
10. Obligatoryjnie wymagane jest uzgodnienie z Zamawiajacym i/lub

przedstawicielem operatora zabudowy pulpitu maszynisty i
znajdujacych si¢ na nim przyciskow.

4.3.

Szyba czotowa - wlasciwosci
mechaniczne

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.2.1 oraz UIC 651.

4.4,

Szyba czotowa wlasciwosci
optyczne

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.2.2.

4.5.

Szyba czotowa - wyposazenie

1. Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.2.3.
2. Szyba czotowa musi by¢ sferyczna i wykonana jako elektrogrzejna.
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Lp.

Parametr

Opis

3. Wycieraczki  szyby  czolowej  zapewniajace  prawidlowy,
nieprzerwany docisk pior do szyby w kazdej pozycji i trybie pracy
oraz dowolnej predkosci jazdy. Wymagane dwie wycieraczki dla
szyby czotowej zabudowane w sposob taki, ze w pozycjach
parkingowych pidra wycieraczek nie znajduja si¢ w strefie patrzenia.
Zakres pracy wycieraczek musi obejmowac¢ min 70% powierzchni
szyby czotowej i nie moze pozostawia¢ tzw. martwych pol w strefie
patrzenia. Naped wycieraczek musi by¢ zabudowany pod dolna
krawedzig szyby czotowe;j.

4. Szyba wyposazona w spryskiwacz i wycieraczki z regulacja
predkosci oraz element grzejny mi¢dzywarstwowy.

5. Ramiona wycieraczek powinny by¢ dielektryczne.

4.6.

Szyby boczne w kabinie
maszynisty

Wykonane ze szkla bezpiecznego zgodnie z karta UIC 564-1
odbijajacego promienie §wietlne. Z kazdego boku kabiny powinno by¢
okno otwierane. Okno powinny by¢ wykonane z tzw. pakietu szyb
zespolonych. Szyby boczne podgrzewane.

4.7.

Ostony przeciwstoneczne

1. Rolety przeciwstoneczne przed wszystkimi oknami.
zastosowac rolety nieprzeswitujace na prowadnicach.

Nalezy

2. Ostony wykonane z tkanin muszg spelnia¢ wymagania normy PN-
EN 45545.

4.8.

Lusterka

Obligatoryjnie zainstalowa¢ automatycznie sktadane po przekroczeniu
predkosci 30 km/h i podgrzewane lusterka po obu stronach pojazdu z
mozliwoscia automatycznego i recznego ich uruchamiania badz
sterowania

4.9.

Obstuga pojazdu

2 osobowa obligatoryjna

4.10.

Zmiana kabiny maszynisty przez
obstuge EZT

Winna by¢ szybka i sprawna, nie trwajaca dluzej niz 5 minut, bez
konieczno$ci wyltaczania 1 ponownego zalaczania wszystkich
niezbednych urzadzen koniecznych do poprawnej pracy pojazdu.

4.11.

Drzwi kabiny maszynisty

1. Szklane o szeroko$ci min. 600 mm, zabezpieczone przed otwieraniem
przez osoby niepowolane, otwierane na zewnatrz wyposazone w
uchwyt antypaniczny.

2. Przyciemnione folig ograniczajaca dostep duzej ilosci $wiatta do
kabiny maszynisty. Niedopuszczalne jest odbicie $wiatla z przedziatu
pasazerskiego w szybie czotowej pojazdu.

w

. System jednego klucza w pojezdzie.

4.12.

Dodatkowe wyposazenie
ulatwiajace prace druzynie
pociagowej

1. Uchwyty na kubek z napojem - osobno dla maszynisty i drugiego
maszynisty.

2. Gniazdko elektryczne 230V AC, 50Hz, 2,5 kVA z indywidualnym
zabezpieczeniem pradowym.

3. Podwojne gniazdo fadowania USB z funkcjg szybkiego tadowania.

4. Chtodziarke do przewozu zywnosci dla obstugi pociagu.

5. Kabing nalezy wyposazy¢ w $mietniczke o pojemnos$ci minimum 3
litry.

6. W kabinie nalezy przewidzie¢ miejsce na czajnik bezprzewodowy o
pojemnosci min. 0,5 litra wraz z gniazdkiem do jego zasilania.

7. Podgrzewacz wody lub czajnik bezprzewodowy.
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Lp.

Parametr

Opis

8. Migjsce na apteczke pierwszej pomocy.

9. Schowek na rzeczy osobiste, wneke na ubranie z dwoma wieszakami
oraz konieczne wyposazenie wg wymagan TSI LOC&PAS.

10.Miejsce na ptozy, sygnaly konca pociggu, choragiewke, trabke
sygnalizacyjnag.

11.Na $cianie tylnej kabiny nalezy zabudowa¢ ramke formatu A5 do
zamieszczenia §wiadectwa sprawnosci technicznej pojazdu.

12.W kabinie nalezy umiesci¢ opisy takie jak: nr ezt, nr EVN i VKM,
informacj¢ o dopuszczalnej predkosci maksymalnej, nr kabiny: A
lub B oraz niezb¢dne dodatkowe opisy i piktogramy wymaganie
obowigzujacymi przepisami. Gniazdka nalezy opisa¢ podajac
napiecie oraz obcigzalno$¢ pragdowa. Tabliczke znamionowg pojazdu
nalezy zmontowac w strefie drzwi do kabiny.

13.Pojazd wyposazy¢ w kliny lub ptozy hamulcowe do zabezpieczenia
pojazdu przed zbiegnigciem podczas trwatego unieruchomienia.

14.Zamawiajacy wymaga dodatkowego wyciszenia kabiny maszynisty
1 sktadu pociagu w miejscu umiejscowienia wozkow.

15.Pojazd wyposazy¢ w przenosne sygnaly konca pociagu (2 szt.) o
zasilaniu bateryjnym umieszczone w uchwytach (tzw. stacjach
dokujacych na pojezdzie) zapewniajacych ciagle dotadowywanie
baterii.

5. PARAMETRY PRZEDZIALU PASAZERSKIEGO

Lp. Parametr Opis
Poziom hatasu wewnatrz pojazdu oraz
5.1. hatasu emitowanego na Zgodny z TSI NOI
Zewnatrz
1. 760 £ 50 mm nad poziomem glowki szyny. Nalezy zapewnic¢
bezpieczne wsiadanie i wysiadanie z i do pojazdu z peronéw o
wysokosci od 300 mm do 900 mm.
2. Pojazd wyposazy¢ w stopnie ruchome, umozliwiajace wejscie
badz wyjscie z perondw o nizszej wysokosci np. 300 mm.
Stopnie musza by¢ podgrzewane i zabezpieczone od spodu
przed dostepem $niegu i elementdw statych.
3. Przejécia migdzycztonowe muszg by¢ wykonane bez stopni z
podswietleniem LED.
5.2 Wysokos¢ podtogi w strefie 4. Stopnie w pojezdzie podswietlone diodami LED.

wejscia dla pasazerow

5. Wyktadzina podtogi wykonana z materialu antyposlizgowego,
umozliwiajaca latwe usunigcie zanieczyszczenia przy uzyciu
detergentow.

6.% niskiej podtogi w stosunku do dilugosci przedziatow
pasazerskich min 75%. Do dtugosci niskiej podtogi zalicza si¢
podtoge znajdujaca si¢ na wysokosci 760 = 50 mm nad
poziomem glowki szyny oraz podtoge o innych wysokoS$ciach,
do ktorych dostep realizowany jest za pomoca pochylni zgodne;j
z TSI PRM (do dtugosci przedziatow pasazerskich nie wlicza
si¢ przejs¢ migdzyczionowych).
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Lp.

Parametr

Opis

5.3.

Szyby boczne

1. Z kazdej strony pojazdu po dwa okna state w kazdym czlonie

pojazdu, jako wyjscia awaryjne.

2. Wg karty UIC 564-1.
3. Montowane przy pomocy uszczelek lub wklejane.
4. Regulujace przenikanie promieniowania cieplnego wg

obowigzujacych norm.

5. Mozliwos¢ przewietrzania wngtrza pojazdu w przypadku awarii

klimatyzacji z blokada kluczem konduktorskim.

6. W oknach przedziatow pasazerskich stosowac szyby podwojne,

ze szkta bezpiecznego.

7. Wymaga si¢ w  przedzialach  pasazerskich  szyb

przyciemnionych o przepuszczalno$ci nie mniejszej niz 65%.

5.4.

Oswietlenie zewnegtrzne

Reflektory czotowe glowne, halogenowo — ledowe. Zgodne z
kartg UIC 651. Latwy dostep do wymiany zuzytych zrodet Swiatta
z zewnatrz pojazdu dla dolnych reflektorow, dla goérnego
reflektora z wewnatrz. Budowa reflektora uniemozliwiajaca ich
zaparowanie. Gorny reflektor zaopatrzy¢é w wycieraczke ze
spryskiwaczem lub spryskiwacz wysokoci§nieniowy.
Rozmieszczenie, dziatanie 1 wlasciwosci fotometryczne
o$wietlenia zewnetrznego zgodne z UIC 534.

5.5.

Oswietlenie wnetrza

Zgodne z obowigzujacymi normami.

W calym pojezdzie (wraz z kabing maszynisty) zastosowaé
energooszczedna technike LED (kolor biaty neutralny stosowany
w pojazdach szynowych, speliajacy normy o$wietlenia) i tatwy
dostep do mycia opraw o$wietleniowych. Zastosowa¢ dodatkowe
o$wietlenie LED (kolory) do pod$wietlen dekoracyjnych podtogi
(w strefie wejscia 1 pochylni) i sufitow.

5.6.

Uktad wnetrza i kolorystyka

1. Jednoprzestrzenny, z zastosowaniem szklanych podswietlanych

wiatrotapow przy kazdym z wejs¢ do pojazdu oraz przej$ciach
migdzyczionowych.

W uzasadnionych przypadkach, wyltacznie za zgoda
Zamawiajacego dopuszcza sie mozliwos¢ rezygnacji z czgsci
wiatrolapow.

2. Wykonanie wiatrotapéw do uzgodnienia z Zamawiajacym.

3. W poblizu wejécia do kabiny maszynisty nalezy przewidzie¢

schowek dla kierownika pociggu o minimalnych wymiarach
300 mm x 400 mm x 600 mm.

4. W kazdym przedsionku zabudowaé i oznakowa¢ w sposob

widoczny wigksze kosze na $mieci (np. na butelki po napojach).
Zamawiajacy wymaga aby obudowa kosza byla zgodna z
kolorystyka wykladziny $cian. Kolorystyka wnetrza do
uzgodnienia z Zamawiajacym.

5. Podszybie wykona¢ jako ciemne i matowe z materialow nie

powodujacych odblaskow.

6. Wszystkie powierzchnie nierdzewne typu ,,inox” wewnatrz

pojazdu malowaé proszkowo farbg bezbarwng o duzej
odpornosci na Scieranie.
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Lp.

Parametr

Opis

7. Wszystkie elementy stalowe wyposazenia wnetrza malowac
proszkowo.

8. Zamki kolejowe (kwadraty) wykona¢ ze stali i w calym
pojezdzie o jednakowych wymiarach tj. jednakowe wymiary
,.kwadratow” oraz $rednica otworu.

9. Wykonawca na wlasny koszt wykona kalkomani¢ wewngtrzna
1 zewngtrzng, w zaleznos$ci od potrzeb Zamawiajacego (np.
herb, logo Wojewddztwa) i ustali miejsca ich montazu po
uzgodnieniu z Zamawiajacym.

10. W tylach siedzen o ile bedzie pozwalato na to specjalne
wglebienie, = Wykonawca  wykona  kolorowe  logo
Zamawiajacego.

11. Wykonawca pojazdu ogranicza do niezbednego minimum
informacje o producencie i loga firmy ,,na” i ,,w” pojezdzie.
Na uzycie i miejsce w/w musi uzyska¢ zgode Zamawiajacego.

12. Wszystkie urzadzenia wyposazone w zegar musza by¢ ze
soba zsynchronizowane tzn. wskazywaé jednakowa godzing.
Godzing obowigzujgca w pojezdzie jest godzina wskazywana
przez rejestrator zdarzen.

13. Zamawiajacy wymaga instalacji w EZT 3 ramek
plakatowych Al lub A2 oraz 2 ramek formatu A3 na
umieszczanie w nich informacji dla pasazerow. Ramki maja
posiada¢ aluminiowg obudowe oraz zabezpieczenie przed
nieautoryzowanym usuwaniem plakatow (szyba, plexi).

5.7.

Wyktadzina $cian

Gtladka, nie powodujaca refleksow s$wietlnych, odporna na
zabrudzenia, tatwa do usuwania naklejek, gumy do Zzucia,
napisow dtugopisami i sprayem itp., o konstrukcji umozliwiajacej
mycie wodg ze $srodkami usuwajacymi brud wraz z podaniem
nazw $rodkow czyszczacych i instrukcja czyszczenia.

Kolorystyka do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

5.8.

Przewozenie 0sob
na wozkach inwalidzkich

3. Windy winny by¢ zabudowane w jednym wejsciu do EZT w

1. Wydzielone 2 miejsca dla podroznych o ograniczonej
mobilnosci w jednym z cztonow skrajnych wraz z miejscami
dla opiekunéw, miejsca dla 0os6b o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢ musza by¢ wyposazone w tapicerowane oparcia
i pasy bezpieczenstwa do mocowania wozka inwalidzkiego z
pasazerem zgodnie z TSI PRM i siedzenia uchylne; miejsca
powinny znajdowa¢ si¢ w poblizu przedzialu WC
przystosowanego dla oséb niepelnosprawnych poruszajacych
si¢ na wozkach inwalidzkich.

2. Pojazd powinien by¢ wyposazony w urzadzenia typu winda
umozliwiajgce wejscie 1 wyjscie 0sob o ograniczonej zdolnosci
poruszania si¢, na przyktad osob korzystajacych z wozkow
inwalidzkich.

czlonie przystosowanym do przewozu 0s0b
niepetnosprawnych, w taki sposoéb by po otwarciu w pelni
drzwi pojazdu, obudowa nie powodowata utrudnien
komunikacyjnych (zabudowa w $cianie).
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4. Urzadzenia te powinny by¢ umieszczone po obu stronach
pojazdu, a ich obstuga nie powinna wymaga¢ zaangazowania
wiecej niz jednej osoby - pracownika Operatora.

5. W przypadku awarii pojazdu moze wystapic¢ odcigcie zasilania
elektrycznego, spadek ci$nienia powietrza itp. Nawet w takich
przypadkach nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ uzywania
urzadzenia w trybie awaryjnym 1 recznej obslugi bez
koniecznosci jakiegokolwiek zasilania.

6. Urzadzenie musi by¢ w stanie pokonac réznicge wysokosci
miedzy podloga pociggu i peronem lub podlozem przy
pociagu, w przypadku zatrzymania pojazdu poza stacja (w
przypadku awarii pociggu migdzy 2 stacjami).

7. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ transportu oséb na wodzkach
inwalidzkich zarowno w dot jak i w gére do poziomu podtogi
— do wysokos$ci 750 mm, z wysokos$ci minimalnej 300 mm. W
sytuacjach awaryjnych zapewni¢ transport osob na wozkach
inwalidzkich z i do poziomu podtoza.

8. Zlozone urzadzenie nie powinno blokowac przej$¢ w pociagu.

9. Urzadzenie powinno zapewnia¢ prawidlowe dziatanie przy
obcigzeniu do 350 kg.

10. Podloga urzadzenia powinna by¢ wykonana z powtloki
antyposlizgowej 1 wyposazona w automatyczne klapy
zapobiegajace przed upadkiem wozka.

11. Urzadzenie powinno posiada¢ uchwyt dla osoby na woézku
inwalidzkim przeznaczony do przytrzymania si¢ podczas
opuszczania i podnoszenia.

12. Dla celéw bezpieczenstwa urzadzenie powinno podczas
pracy emitowac sygnat dzwigkowy styszalny wokot.

13. Urzadzenie powinno przesytac¢ sygnat do kabiny maszynisty,
zapobiegajacy uruchomieniu pociggu w przypadku, gdy
urzadzenie nie bedzie catkowicie zlozone.

14. Obudowa urzadzenia powinna by¢ zgodna z ogdlnym
wygladem platformy pociagu.

15. Aby zapewni¢ wjazd z peronéw o wysokosci powyzej 750
mm nad pgs, w pojezdzie powinno znajdowac si¢ urzadzenie
dziatajace niezaleznie od w/w windy — lekka pochylnia
rozkltadana rgcznie, umozliwiajaca osobie na wozku
inwalidzkim wjazd i zjazd, migdzy peronem a poziomem
podtogi.

16.W/w pochylnia powinna by¢ zabudowana w pojezdzie z
czujnikiem otwarcia i zamknigcia gabloty przeznaczonej na
przechowywanie pochylni. Kazde otwarcie i zamkniecie
powinno by¢ rejestrowane w systemie diagnostycznym wraz z
lokalizacjg umieszczong na mapie cyfrowe;j.

17.Drzwi  wejsciowe przy strefie dla niepetnosprawnych
wyposazy¢ w dodatkowy przycisk, oznaczony piktogramem
dla niepetnosprawnych, powodujacy trwate otwarcie drzwi. Na
panelu operatorskim winna pojawi¢ si¢ informacja o uzyciu
tego przycisku.

15




Lp.

Parametr

Opis

18.Otwarcie windy powinno powodowaé automatyczne
schowanie stopnia przy drzwiach.

19.Kazdorazowe uzycie windy powinno by¢ rejestrowane w
systemie diagnostycznym wraz z lokalizacjg umieszczong na
mapie cyfrowej.

20.Szczegoly zabudowy oraz rodzaj urzadzen do uzgodnienia z
Zamawiajacym.

5.9.

Petla indukcyjna

1. W EZT nalezy zabudowa¢ pokladowy system petli
indukcyjnych typu AFILS (audio frequency induction loops).

2. System ma za zadanie pomoc osobom niedostyszacym,
korzystajacym z aparatow sluchowych, stysze¢ wyraznie
nawet w warunkach trudnych akustycznie, w ktérych styszenie
tylko za pomoca aparatu stuchowego nie byloby mozliwe.

3. Wykonawca dostarczy i zamontuje wszelkie niezbedne
komponenty niezbedne do prawidlowego dziatania systemu.

4. Wykonanie sytemu petli indukcyjnej zgodne z normg EN
60118-4.

5. System petli indukcyjnej powinien przede wszystkim
wzmacnia¢ sygnaty dzwigkowe pochodzace z Systemu
Informacji Pasazerskiej, komunikatéw wyglaszanych za
posrednictwem mikrofonu oraz z systemu interkomu.

6. Wykonawca dostarczy urzadzenia do testowania systemu
AFILS (odbiorniki petli oraz mierniki sity pola) — 2 komplety.

5.10.

Wydzielona powierzchnia na bagaz,
na duzy bagaz i/lub przew6z rowerow
1 wozkow inwalidzkich

1. Min 4 m’

2. 4 rowery lub 2 wozki inwalidzkie.

3. Duzy bagaz.

4. Szklane potki bagazowe nad siedzeniami po obu stronach
pojazdu na catej dlugosci pojazdu (za wyjatkiem miejsc
mocowania pionowego rowerdow), wykonane ze szkla
bezpiecznego odpornego na duze cigzary.

5.11.

Wieszaki ubraniowe

Wieszaki na ubrania przy kazdej parze foteli i siedzeniach
pojedynczych zamontowa¢ w taki sposob aby ubrania wisiaty
przy oparciach siedzen i na $cianach.

Zamawiajacy preferuje montaz wieszakow na prowadnicach
umiejscowionych nad oknami wzdluz pojazdu.

5.12.

Szeroko$¢ przejscia
migdzy siedzeniami

Min. 550 mm

5.13.

Fotele w czgs$ci pasazerskiej

Do uzgodnienia w trakcie produkcji z Zamawiajacym,
w uktadzie 2 + 2 z personalizacja siedzen. Preferowany uktad
foteli (kierunek mocowania) w kierunku jazdy pociagu, po jednej
(prawej) stronie pojazdu, z drugiej strony w przeciwnym
kierunku, dotyczy foteli w uktadzie rzedowym lub inny wg
wymagan Zamawiajgcego. Zamawiajacy wymaga prezentacji
minimum 3 modeli siedzen, speiniajacych n/w wymagania W
terminie max. 2 miesigcy od dnia zawarcia umowy, Z CzZego
Zamawiajacy wybierze jeden model.

Wszystkie komponenty fotela, w tym materialy obiciowe
dostarcza i organizuje producent fotela.
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1. Ergonomia fotela:

1) Szerokos¢ fotela min. 450 mm.

2) Zagtowek profilowany otaczajacy gtowe z boku,

3) 3 podtokietniki 0 szeroko$ci 50 mm, ruchome od strony
korytarza, oraz pomig¢dzy siedzeniami, staty od strony
okna. W wyjatkowo uzasadnionych przypadkach (np.
fotele bezposrednio za kabing maszynisty) Zamawiajacy
dopuszcza inng konfiguracje podiokietnikow po ich
zatwierdzeniu przez Zamawiajgcego.

2. Akcesoria fotela:

1) Podlokietniki aluminiowe malowane proszkowo
z tapicerowanym pokryciem,

2) Uchwyty aluminiowe malowane proszkowo
w kolorze wybranym przez Zamawiajacego,

3) Wieszaki ubraniowe na tylnej czeS$ci kazdego fotela,
Zamawiajacy preferuje wieszaki chowane w fotelu,

4) Siatka na magazyny i czasopisma na tylnej czesci fotela,
plastikowa, wandaloodporna, nie wystajaca z profilu
obicia siedzenia,

5) Stolik jadalny sktadany zintegrowany z oparciem, nie
wystajacy z profilu obicia fotela. Stolik wykonany z
aluminium, malowany proszkowo.

6) Gniazdo elektryczne bezklapkowe 1 szt. na kazdy fotel
wyposazone w system okultacji z zanikiem napigcia lub
przestone wewnetrzna w gniezdzie wtyczkowym. Na
obudowie gniazdka dioda led w wybranym przez
Zamawiajacego kolorze.

7) Gniazdo USB z funkcjg szybkiego tadowania (Quick
Charge) 1 szt. na kazdy fotel z pod$wietlanym wejsciem.
Kolor podswietlenia do uzgodnienia z Zamawiajacym.

8) Smietniczki metalowe mocowane do ramy fotela od
strony korytarza 1 szt. na 4 fotele, mocowane
naprzemiennie.

3. Materiaty i wykonanie fotela:
1) Tapicerka — tkanina lub skora,

2) Scieralno$¢ materiatéw obiciowych min. 100 000 cykli
Martindale

3) Czesci metalowe malowane proszkowo,
4) Stalowa spawana konstrukcja ramy fotela,

5) Przestrzen  pomiedzy  siedzeniami  wypetniona
ozdobnym aluminium, lub PVC. Dopuszcza si¢
wypehienie przez pokrywy boczne sasiednich foteli.

6) Na tylnej czgsci fotela nie moga by¢ widoczne zadne
elementy mocowania, jak $ruby i otwory na nie.

4. Wymagania Zamawiajacego:

1) Wykonczenie fotela — material wandaloodporny,
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2) Wykonczenie zagtdéwkow, podlokietnikoéw - skora
naturalna,

3) Wzor materiatu obiciowego oraz kolor — skory
naturalnej  wybrany i zatwierdzony  przez
Zamawiajacego.

4) Zamawiajacy dopuszcza mieszane kolory foteli w EZT.

5) Plecy siedzen PCV, polietylen, polipropylen lub inna
masa plastyczna dopuszczona do konstrukcji foteli w
pojazdach kolejowych, w kolorze uzgodnionym z
Zamawiajacym.

5. Fotele rozktadane (uchylne) — Producent ten sam co foteli
stalych.

Zamawiajacy wymaga aby miejsca uprzywilejowane oraz dla
matek z dzieémi byly wyposazone w fotele jak
w pojezdzie. Miegjsca dla matek z dzieCcmi muszg zapewniaé
mozliwo$¢  przewozu wozka  dziecigcego.  Dodatkowo
Zamawiajacy wymaga, aby w pojezdzie przewidzie¢ 2 miejsca do
mocowania wozkoéw inwalidzkich zgodne z TSI PRM.

5.14.

Rozstaw foteli w ukladzie vis a vis

Min. 1900 mm.

5.15.

Stoliki, $mietniczki

Przy uktadzie siedzen vis a vis zastosowac stolik umocowany do
$ciany, pod ktorym zamontowane bgdg Smietniczki.

Otwieranie $mietniczki ma odbywac¢ si¢ jedna reka, intuicyjnie i
bez opordéw oraz nie moze powodowaé wigkszego hatasu.
Wykonawca przedstawi 4 modele stolikow i $mietniczek do
akceptacji w terminie 2 miesiecy od dnia zawarcia umowy, z
ktorych Zamawiajacy wybierze jeden model.

5.16.

Rozstaw foteli w uktadzie rzedowym

Min. 830 mm

5.17.

Mocowanie fotela

Do $ciany utatwiajace czyszczenie powierzchni pod fotelami.

5.18.

[lo$¢ toalet

2 - umiejscowienie w skrajnych cztonach pojazdu

5.19.

Toalety

1. Zgodne z TSI PRM
2.Uktad sanitarny w obiegu zamknigtym

3.Jedna z toalet przystosowana dla potrzeb o0séb
niepelnosprawnych oraz wyposazona w przewijak dla
niemowlat.

4 Elektroniczna informacja o zajetosci toalety przy drzwiach i w
cztonach EZT.

5.Urzadzenia WC i umywalka ze stali nierdzewnej, lub innych
wytrzymatych tworzyw sztucznych.

6.Lustro
7.Elektryczne kieszeniowe suszarki do rak:

1) konstrukcja obudowy - wysokoodporne aluminium,
wysokoodporne tworzywo sztuczne lub stal szczotkowana;

2) sposob uruchamiania: automatyczny — fotokomorka;
3) czas suszenia: < 10 s;
4) predkos¢ powietrza: > 340 km/h;
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5) poziom hatasu: < 90 dB;
6) stopien ochrony: min IPX4;
7) wymiary max: wysoko$¢ 700, szerokos¢ 325, glebokosé
250 mm;
Wykonawca przedstawi zamawiajagcemu w terminie 2
miesiecy od dnia podpisania umowy co najmniej 3 rodzaje
(ré6znych producentdow) suszarek z czego Zamawiajacy
dokona wyboru jednej z nich.
8.Automatyczny bezdotykowy dozownik mydta w ptynie.
9.Kran wyposazony w fotokomorke lub inne urzadzenie limitujace
wyplyw wody.
10.Kosz na  $mieci  oznakowany i  zamontowany
w $cianie.
11.Podloga w  toalecie w systemie wannowym
z wytozeniem antyposlizgowym.
12.Nagtosnienie systemu informacji pasazerskie;j.
13.W  kabinie maszynisty zastosowa¢ sygnat alarmu
z kabiny WC oraz blokade w przypadku awarii lub zapetnienia
zbiornika.
14.System toalet wyposazony w system zapobiegajacy
zamarzaniu.
Drzwi toalety - przesuwne - otwierane automatycznie przez
Drzwi toal dotknigcie rekg klamki toalety z mozliwoscig odblokowywania z
5.20. rzwi toalety zewnatrz W przypadku uszkodzenia zamka.
Dodatkowo zastosowac reczne blokowanie drzwi od wewnatrz.
Min 250/500 |
591 Pojemnos¢ zbiornika Zbiornik  wraz z przewodami  wodnymi izolowany
o wody/ fekaliow (dla 1 toalety) i podgrzewany w sposdb umozliwiajacy eksploatacje
w okresie zimowym.
5.22. Typ drzwi wejsciowych Odskokowo - przesuwne, zgodne z EN 14752.
593 Szerokos¢ przeswitu w drzwiach po 1300 (+ 100) mm
otwarciu
1.Centralne przez maszynist¢ (zwolnienie drzwi), indywidualne
przez pasazera z zewnatrz i wewnatrz przez naci$nigcie
podswietlonego przycisku.
2.Sterowane z pomocg przyciskow umieszczonych na drzwiach z
tzw. pamiegcig wcisnigcia.
3.Przyciski wewnetrzne:
524, Otwieranie/zamykanie drzwi a) przyciski sensoryczne stuzace do otwierania drzwi przez

pasazerow;

b) kolor przycisku otwierania drzwi: niebieski (mozliwa zmiana
koloru wg wskazan Zamawiajgcego);

C) oznaczenie przycisku: wypukly piktogram z oznaczeniem:
»<>"

d) przyciski wyposazone w podswietlanie dwukolorowe
wskazujace na 2 stany przycisku:
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e czerwony — potwierdzenie naci$nigcia przycisku przez
pasazera przed aktywacja otwierania przez maszyniste —
podswietlenie ciagle az do momentu zatrzymania
pociagu 1 otwarcia automatycznego drzwi po
aktywowaniu systemu otwierania drzwi,

e zielony — aktywny system samodzielnego otwierania
drzwi przez pasazerow — podswietlenie ciagle az do
dezaktywacji samodzielnego otwierania drzwi.

e) Lokalizacja przyciskow wewnetrznych na ptatach drzwi.

4.Przyciski zewngtrzne:

a) przyciski sensoryczne shuzace do otwierania drzwi przez
pasazerow;

b) kolor przycisku otwierania drzwi: czerwony (mozliwa
zmiana koloru wg wskazan Zamawiajacego);

C) oznaczenie przycisku: wypukly piktogram z oznaczeniem:
»<>"

d) przyciski wyposazone w pod$wietlenie koloru zielonego
wskazujace na ich aktywizacj¢ przez maszyniste
(podswietlenie ciagle od momentu aktywowania do
momentu dezaktywaciji);

e) lokalizacja przyciskow — bezposrednio na ptatach drzwi

5.Zastosowa¢ zwloke czasowa do zamkniecia drzwi i
zabezpieczenie przed przytrzasni¢ciem.

6.Zainicjowanie otwarcia drzwi przez pasazerow winno by¢
mozliwe w kazdym czasie, przy czym ich otwarcie winno
nastgpi¢ dopiero po centralnym odblokowaniu przez obstuge
pociagu.

7.Nieuprawnione otwarcie sygnalizowane w kabinie maszynisty i
powodujace blokade napedu.

5.25.

Blokowanie /odblokowanie drzwi

Centralne przez maszyniste, automatycznie po
przekroczeniu predkosci 5 km/h, centralne przez maszynistg po
zatrzymaniu pojazdu.

6. OGRZEWANIE | KLIMATYZACJA

Lp.

Parametr

Opis

6.1.

Uktad klimatyzacji

1. Wymagany uktad klimatyzacji, ogrzewania i wentylacji we
wszystkich przedziatach pasazerskich, toaletach oraz
kabinach maszynisty.

2. Funkcja klimatyzacji realizowana przez urzadzenia
zabudowane na dachu pojazdu, kazdy czton z niezaleznym
agregatem klimatyzacyjnym.

3. Ogrzewanie elektryczne, nawiewne lub konwekcyjne
wspotpracujace z systemem klimatyzacji, zapewniajace
utrzymanie parametrow temperatury wg. norm przypisanych.

4. W przedzialach pasazerskich system klimatyzacji i
ogrzewania musi by¢ ze sobg catkowicie zintegrowany.
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10.

11.

12.

13.

Kazda kabina maszynisty musi posiada¢ indywidualny
system klimatyzacji i ogrzewania.

W przypadku zaniku zasilania musi by¢ zapewniona funkcja
przewietrzania przez min. 120 minut.

W okolicy glowy i ramion maszynisty oraz pasazeroéw w
pozycji siedzacej (okreslonej we wiasciwej TSI) podczas
jazdy nie moga wystepowal strumienie powietrza
pochodzace z systemu wentylacyjnego, w ktorych predkosé
przeplywu powietrza przekracza wartosci graniczne uznane
za zapewniajace wlasciwe srodowisko w miejscu pracy.

Klimatyzacja w przedzialach pasazerskich oraz w kabinie
maszynisty musi by¢ od tego samego producenta.

Wymaga si¢, aby autoryzowany serwis ukladow
klimatyzacji, posiadat siedzibg serwisowa na terenie Polski.

Zapewni¢ prosty 1 szybki dostep do elementow
wymagajacych wymiany i regulacji w uktadzie klimatyzacji.
eksploatacyjny  serwis  agregatow  klimatyzacyjnych
powinien odbywac si¢ z wnetrza pojazdu.

Przedsionki wejsciowe wyposazone w kurtyny powietrzne
ograniczajace dostep powietrza z zewnatrz pojazdu.

Nalezy zapewni¢ wentylatory wyciagowe spelniajace
obowigzujace normy.

Wymagany poziom CO, wg TSI LOC&PAS.

6.2.

Uktad klimatyzacji, ogrzewania i
wentylacji — Kabina maszynisty

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.9.1.7.,

Niezalezny uktad klimatyzacji i ogrzewania dla kazdej z
kabin. Rozprowadzenie powietrza na szybg czotowsa, okna
boczne (szczegdlnie strefe lusterek) oraz w strefe nog
(ogrzewanie). Sufitowe wyloty nadmuchu powietrza nie
moga by¢ usytuowane bezposrednio nad glowami personelu.
Wymagana integracja  ogrzewania hawiewnego z
klimatyzacja.

Klimatyzacja z funkcja grzania w kabinach maszynisty musi

zapewnia¢ utrzymanie temperatury w zakresie regulacji
+17°C do +26°C.

System nawiewu klimatyzacji nie moze powodowac zbyt
glosnej pracy i przeszkadza¢ maszyniscie w trakcie pracy.
Mozliwos$¢ sterowania temperaturg z pierwszej kabiny w
drugiej kabinie i na odwrot.

Zastosowa¢  dodatkowe  wytlumienie  kabiny i
zminimalizowa¢ szum wentylatorow.

6.3.

Uktad klimatyzacji, ogrzewania i
wentylacji — Przedziat pasazerski

Wymagany uktad klimatyzacji, ogrzewania i wentylacji.
System klimatyzacji i1 ogrzewania musi by¢ ze soba
catkowicie zintegrowany.

Zgodny z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.5.8 i PN-EN
13129-1 i UIC 553.

Ogrzewanie pomieszczen pasazerskich podczas jazdy i
postoju.
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5. Praca w cyklu automatycznym ze zmienng wydajnoscia
cieplng zalezng od warunkow klimatycznych.

6. Funkcje grzania realizowana dwutorowo, z uktadu urzadzen
dachowych oraz za pomoca nagrzewnic nadmuchowych
umieszczonych na $cianach bocznych wewnatrz EZT.

7. Klimatyzacja z funkcja grzania we wszystkich przedziatach

pojazdu musi zapewnia¢ utrzymanie temperatury w zakresie
regulacji +17°C do +26°.

8. Zastosowac przedzialowe czujniki temperatury
zabezpieczone przed ingerencja o0sOb postronnych i
wandalizmem.

9. Mozliwos¢ sterowania klimatyzacja oraz temperatura w
przedziatach pasazerskich. z pulpitu maszynisty (z monitora
uktadu sterujacego).

10. Nagrzewnice z mozliwo$cig zalgczenia wentylatorow bez
grzania.

11. Zastosowane materialy musza posiada¢ odpowiednie dla
kolejnictwa atesty palno$ciowe. Rozprowadzanie powietrza
w obrebie kazdego cztonu musi by¢ wykonane jako system
wykorzystujacy  sztywny  kanal z  elastycznymi
doprowadzeniami do wylotow w celu zapewnienia
roOwnomiernego przeptywu powietrza.

12. Regulacja temperatury automatyczna (z mozliwoscig zmiany
na reczng), na podstawie czujnikdw rozmieszczonych w
zamknietych przestrzeniach pasazerskich, z centralnym
regulatorem ogrzewania zgodnie z przyjetym programem.

7. BEZPIECZENSTWO I LACZNOSC

Lp. Parametr Opis
1. Pojazd powinien by¢ wyposazony we wszystkie urzadzenia
bezpieczenstwa  ruchu (SHP, CA, radiotelefon),
umozliwiajagce samodzielng eksploatacj¢ na wszystkich,
normalnotorowych  liniach  kolejowych  zgodnie z
71 Urzadzenia bezpieczenstwa, wymaganiami PKP PLK S.A.
"= | sterowania ruchem pociagu i lacznosci | 2. Pojazd powinien by¢ przystosowany do zabudowy urzadzef
ETCS-2. i wyposazony w te urzadzenia.
3. Pojazd musi posiada¢ czuwak aktywny wg karty UIC 641
4. Pojazd musi byé wyposazony w lacznos¢ wewngtrzng wg
karty UIC 556.
Posiadajacy parametry zgodne z warunkami wilaczenia do
kolejowej sieci radiotacznosci okreslone przez PKP PLK S.A.,
wyposazony w funkcj¢ radiostop, wyposazony w modut
7.2. Radiotelefon umozliwiajacy korzystanie w systemie GSM-R, zasilany
awaryjne z dodatkowej baterii akumulatorow, zapewniajgcy 2
godz. nadawania. Radiotelefon powinien posiada¢ wbudowany
rejestrator rozmow prowadzonych przez obstuge pociagu.
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7.3.

Ochrona przeciwpozarowa

Zgodnie z wymaganiami TSI LOC&PAS p. 4.2.10.1.
Projektowa kategoria pozarowa A wg TSI SRT.

Pojazd w zakresie uktadu sygnalizacji powstawania pozaru

powinien spetnia¢ nastepujace wymagania:

a) we wszystkich czlonach pojazd powinien by¢
wyposazony w czujniki wielokrotnego dziatania
reagujgce na podwyzszong temperature lub obecno$¢
dymu,

b) podczas postoju pojazdu i wytaczeniu zasilania centralka
powinna pracowa¢ wykorzystujac witasny akumulator
rezerwowy i rejestrowaé ewentualne zdarzenia,

c) uklad przeciwpozarowy powinien pracowaé z
wykorzystaniem magistrali cyfroweyj,

Czujniki pozarowe zabudowane w miejscach szczegolnego
narazenia pozarowego, tj. w szczegdlnosci w szafach
elektrycznych oraz  w  kabinie WC. Dodatkowo
rozmieszczenie czujnikdéw p.poz. powinno pozwala¢ na
swobodny dostep do nich i umozliwia¢ ich sprawdzenie i
konserwacje.

7.4.

System sygnalizacji zagrozenia
pozarowego

Pojazd musi by¢ wyposazony w system sygnalizacji
zagrozenia pozarowego. System detekcji zagrozenia
pozarowego musi spelnia¢ wymagania zawarte w kartach
UIC 564-2 i UIC 642 oraz wymagania opisane w normach
PN-EN 45545. System detekcji zagrozenia pozarowego musi
posiada¢ mozliwo$¢ pracy w trakcji ukrotnionej. Powstanie
zagrozenia pozarowego musi spowodowaé wygenerowanie
sygnalu akustycznego i $wietlnego oraz przekazanie
informacji na pulpit maszynisty o lokalizacji zagrozenia.
Czujniki wykrywajace zagrozenia pozarowe muszg si¢
znajdowa¢ w przedziatach technicznych (maszynowniach),
kabinach maszynisty, w czg$ci pasazerskiej EZT wraz z
przedziatem WC. W przedziale WC musza by¢ zastosowane
czujniki dymu umozliwiajagce wygenerowanie alarmu
wstepnego (tylko w przedziale WC) i informacji na pulpicie
w kabinie maszynisty.

Jezeli przyczyna alarmu wstepnego (stezenie dymu) bedzie
si¢ utrzymywac przez 60 s zaktywowany musi by¢ alarm
0go6lny.

Konfiguracja czasu dla alarméw powinna by¢ dostgpna z
aplikacji diagnostycznej OnL.ine.

7.5.

Sprzet gasniczy

W kazdym czlonie, w czg$ci pasazerskiej minimum po 2
gasnice, zamocowane w specjalnych uchwytach. Stojaki
majg by¢ zamocowane pod siedzeniami i odpowiednio
oznakowane.

W kazdej kabinie maszynisty minimum 1 gasnica (nie
wliczana do ogdlnej liczby gasnic w cztonie) zamocowana w
specjalnych uchwytach i odpowiednio oznakowana.
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Lp. Parametr Opis
1. Wykonawca przygotuje miejsce wraz z okablowaniem,
dostarczy i zamontuje po 1 sztuce defibrylatora AED w
kazdym pojezdzie, zgodnie z wymaganiami:

a) odrebna gablota zabudowana systemowo Ww $cianie
wewnetrznej pojazdu o wymiarach dostosowanych do
wielkos$ci defibrylatora;

b) zamykanie gabloty w drzwiczki transparentne, mocowane na
zawiasach, otwierane do boku, zabezpieczony szybko
zbywalng plomba;

€) temperatura wewnatrz gabloty: 10 — 40 °C;

d) zasilanie: 12V DC;

e) otwarcie gabloty:

e musi by¢ sygnalizowane maszyniscie i kierownikowi
pociagu (sygnat dzwickowy i $wietlny na pulpicie
maszynisty)

e powinno wiaczaé sygnat dzwigkowy oraz Swietlny w
poblizu skrzynki. Jego neutralizacja odbywac si¢ musi
poprzez uzycie klucza konduktorskiego w wyznaczonym
miejscu w obrebie gabloty.

e powinno zosta¢ zarejestrowane w systemie diagnostyki
poktadowe;j.

f) oznakowanie oraz instrukcja postgpowania — zgodnie z

7.6. Defibrylatory AED ILCOR;

g) zautomatyzowany defibrylator zewnetrzny z mozliwoscig
pracy w trybie dla dorostych i dla dzieci;

h) uzytkownik w czasie korzystania z urzadzenia jest
prowadzony przez jednoznaczne polecenia glosowe w jezyku
polskim;

i) defibrylator wyposazony we wskazniki dzwigkowe lub/i
wizualne informujace o:

e nieprawidlowym podiaczeniu elektrod lub ich braku,

e wymagane] defibrylacji lub braku wskazan do jej
przeprowadzenia,

e prowadzonej analizie rytmu pracy serca i ewentualnych
zaktoceniach (np. o wykrytym ruchu pacjenta),

j) defibrylator wyposazony we wskazniki dzwigkowe lub/i
swietlne informujace o:

e gotowosci urzadzenia do pracy,
e technicznej sprawnosci urzadzenia lub jej braku;

K) defibrylator wyposazony w dwa przyciski pelnigce
nastepujaca funkcje: przycisk uruchamiajacy urzadzenie i
przycisk wywotujacy defibrylacje oraz opcjonalnie przyciski
do obstugi parametrow technicznych urzadzenia.

2. Wymagania dotyczace pracy, rejestrowania i przenoszenia

danych:
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a) wymagania bezpieczenstwa - certyfikat zgodnosci wg
b) - stopien ochrony - certyfikat zgodnosci wg obowigzujacych

10.

11.
12.

e algorytm postgpowania zgodny z aktualnymi,
obowigzujacymi  wytycznymi  Europejskiej  Rady
Resuscytacji (ERC),

e czas analizy pracy serca poszkodowanego oraz
tadowania defibrylatora do pozadanego poziomu energii
impulsu defibrylacyjnego max. 12 sekund,

e mozliwos¢ aktualizacji oprogramowania  bez
konieczno$ci wymiany catego urzadzenia w przypadku
zmiany wytycznych ERC,

e mozliwo$¢ rejestrowania takich danych jak: doktadny
czas wlaczenia wurzadzenia, zalecenie wykonania
defibrylacji, informacje o wykonanej defibrylacji,
zapisanie minimum 30 min. danych (wbudowana pamig¢
wewngtrzna lub karta pamieci),

e urzadzenie  przeprowadza  automatyczne  testy
sprawnosci technicznej w cyklu codziennym,

e urzadzenie posiada mozliwo$¢ przeprowadzania testow
obwodow elektrycznych ~ inicjowanych  przez
uzytkownika.

Mozliwo$¢ przechowywania defibrylatora z podtaczonymi
elektrodami.

Defibrylator wyposazony w jedna pare uniwersalnych elektrod
dla dorostych i dzieci.

Konwersja do trybu pediatrycznego poprzez wbudowany
modul pediatryczny niewymagajacy  specjalistycznych
elektrod pediatrycznych.

Defibrylator wyposazony w jedna, oryginalng bateri¢
producenta; nietadowalng o okresie zywotnos$ci baterii min. 4
lata, zapewniajacych 200 wyladowan max. energia.

Urzadzenie wykonuje cykliczne auto testy korzystajac
wylacznie z baterii gtowne;.

Urzadzenie nie moze by¢ wyposazone w dodatkowa bateri¢ w
celu przeprowadzenia auto testow.

Wymagania dotyczace warunkow bezpieczenstwa
uzytkowania oraz srodowiskowych pracy urzadzenia:

obowigzujacych norm,

norm nie mniej niz klasa IP55.

Urzadzenie musi by¢ odporne na uszkodzenia mechaniczne
(przy upadku, uderzeniu nie moze odlaczy¢ si¢ akumulator ani
zaden z elementow urzadzenia, musi by¢ zachowana gotowos$¢
da pracy).

Maksymalny poziom energii impulsu defibrylacyjnego: 360 J.
Urzadzenie musi posiada¢ mozliwo$¢ konwersji do trybu
szkoleniowego za pomoca wymiany elektrod terapeutycznych
na elektrody treningowe, badz dostarczy dodatkowe dwa
urzadzenia szkoleniowe.
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13.

14.

15.
16.
17.

Urzadzenie musi posiada¢ dokumentacje¢ techniczng,
certyfikaty zgodnosci w jezyku polskim oraz deklaracja
zgodnosci CE.

Zamawiajacy nie dopuszcza urzadzen, w ktorych elektrody sa
zintegrowane z bateria (konieczno$¢ wymiany baterii
kazdorazowo po przeprowadzonej akc;ji).

Waga urzadzenia AED < 2.5 kg.
Gwarancja bezwzgledna na urzadzenie to min. 8 lat.

Urzadzenie nie moze podlega¢ wymogowi przegladu po
kazdorazowym uzyciu i odsylania go do serwisu zgodnie z
Instrukcja producenta.

8. UKLAD STEROWANIA, DIAGNOSTYKA

Lp.

Parametr

Opis

8.1.

System
utrzymywania stalej predkosci
(Tempomat)

Obligatoryjny - Zamawiajacy wymaga, aby zastosowany
tempomat miat mozliwo$¢ zablokowania i utrzymania uzyskane;j
predkosci w danej chwili. Warto$¢ zadanej predkosci nalezy
wyswietlic na panelu operatorskim. Wymagana regulacja
predkosci — ciagla. Oprogramowanie tempomatu ma zapewnic
jazde pojazdu ,do” zadanej predkosci bez mozliwosci jej
przekroczenia. Oprogramowanie tempomatu ma spetniaé
wymagania Zamawiajacego w zakresie ruszania i zatrzymywania
pojazdu zgodnie z pkt 2.101i 2.11.

8.2.

Trakcja wielokrotna

Z peing kontrolg pracy pojazdow.

8.3.

Rejestracja pracy EZT

Urzadzenie rejestrujgce parametry pracy EZT.
Rejestrator musi zapewnic rejestracje 100% czasu pracy EZT.

Rejestrator parametrow pracy EZT winien mie¢ funkcje
samokontroli, wykrywania btedéw i uszkodzen.

W przypadku uszkodzenia rejestratora i konieczno$ci jego
wymiany nalezy zapewni¢ funkcj¢ umozliwiajgcg ustawienie
aktualnego przebiegu EZT w nowym urzadzeniu.
Zamawiajacy nie dopuszcza by w wyniku awarii rejestratora
nastgpita utrata przebiegu EZT.

Rejestrator winien posiada¢ wyswietlacz diagnostyczny, na
ktorym wysSwietlane sa kody biedow Ilub umozliwiac
transmisj¢ kodow btedow do komputera poktadowego w celu
ich wyswietlenia na panelu operatorskim. Zapewni¢ rowniez
widoczno$¢ kodow btedow rejestratora w aplikacji do zdalnej
diagnostyki EZT.

Rejestrator parametréw pracy EZT winien rejestrowaé dane na
wewnetrznej pamieci o pojemnosci min. 2GB oraz na
zewngtrznej wyjmowanej pamig¢ci o pojemnosci min. 2GB,
zabezpieczone] przed nieuprawnionym dostepem. Sposdb
montazu rejestratora nie moze w zaden sposob utrudniaé
dostepu do plyty czolowej rejestratora.
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10.

11.

12.

13.

14.
15.

16.

Wielko$¢  pamigci  winna  zabezpiecza¢  rejestracje
wymaganych parametréw przez okres minimum 30 dni.

Stan pamieci rejestratora winien by¢ widoczny na panelu
operatorskim oraz w aplikacji do zdalnej diagnostyki EZT.

Rejestracja danych winna si¢ odbywaé w trybie nadpisywania
najstarszych danych.

Odczyt zarejestrowanych danych winien si¢ odbywac poprzez
zgranie zawarto$ci zewnetrznej pamigci przy pomocy
oprogramowania dofaczonego do rejestratora, jak rowniez
nalezy zapewni¢ odczyt danych poprzez zlgcze USB przy
pomocy pendrive'a wybranego zakresu danych. Czasookres
pobieranych przez USB danych winien by¢ mozliwy do
zdefiniowania w zakresie od 1 do 30/31 dni.

Nalezy zapewni¢, przy pomocy aplikacji do diagnostyki
online, odczyt zarejestrowanych parametrow z ostatnich 7dni
oraz ich zapisanie lokalnie na serwerze Zamawiajgcego W celu
dalszej analizy przy pomocy dostarczonego oprogramowania.
Zamawiajacy winien moc zdefiniowa¢ zakres czasowy
pobieranych danych. Doktadne rozwigzanie zgrywania danych
poprzez transmisj¢ online Wykonawca przedstawi do
akceptacji Zamawiajacemu .

Zintegrowany system rejestrujacy winien stanowic¢ zrodto
danych dla wszystkich systemow poktadowych EZT, ktore
przetwarzaja dane w zakresie:

a) Predkosci EZT.
b) Przebytej drogi.
c) Daty oraz czasu.
d) Lokalizacji EZT (koordynaty GPS).

Urzadzenie winno automatycznie synchronizowaé czas z
systemem GPS z uwzglednieniem zmian czasu na
letni/zimowy oraz posiada¢ funkcje manualnej korekty czasu
Za pomoca oprogramowania serwisowego.

System lokalizacji EZT winien obstugiwac standard GPS.

Wspotrzedne lokalizacji EZT winny by¢ transmitowane przez
sie¢ GSM (w technologii GPRS, UMTS, LTE lub pokrewnegj)
w celu wspélpracy z innymi systemami bedacymi w
posiadaniu Zamawiajacego. Zamawiajacy wymaga funkcji
umozliwiajacej definiowanie czestotliwosci przesytania
danych o pozycji EZT w zakresie minimum od 10s do 60s.
Wykonawca uzgodni i przekaze protokoly transmisji z
Zamawiajacym.

EZT winien by¢ wyposazony w ekrany wskazujace predkose
w ,.km/h" oraz przebieg EZT liczony w ,.km", po jednym w
kazdej kabinie. Wys$wietlanie predkos$ci musi odbywac si¢ w
formie cyfrowej i ze wskazaniem analogowym na gtownym
ekranie panelu operatorskiego. W przypadku gdy ekran
predkosciomierza jest jednym z kilku ekranow wy$wietlanych
na panelu operatorskim nalezy zapewni¢ czytelne
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wys$wietlanie predkosci w formie cyfrowej na kazdym z
ekranow.

17. W przypadku awarii gltéwnego panelu operatorskiego
wyswietlajacego predkos¢ i przebieg EZT nalezy zapewnic
wyswietlenie predkosci 1 przebiegu na innym panelu
operatorskim znajdujacym si¢ na tym samym pulpicie.

18. Wykonawca przekaze Zamawiajacemu wraz z kazdym EZT
min. 2 szt. pamigci zewnetrznej do zapisu danych oraz 1szt.
pendrive'a do odczytu danych z rejestratora.

19. Analiza dostarczonych przez rejestrator danych powinna si¢
odbywac za pomoca aplikacji diagnostycznej Online.

8.4.

Diagnostyka systemu sterowania

Obligatoryjna

Wszystkie informacje o powstalych btedach, usterkach, awariach
zaistniale na pojezdzie musza by¢ wySwietlane na ekranie
maszynisty (terminalu operatorskim) tacznie
z algorytmem postgpowania przez obstugujacego pojazd. Sposob
wyswietlania, kolejnos¢ i ,,waznos$¢” informacji do uzgodnienia z
Operatorem. Dane diagnostyczne (btedy, usterki, awarie)
powinny by¢ zapisywane i w pamigci urzadzenia, z mozliwos$cia
wykorzystania do diagnostyki stacjonarnej w procesie
utrzymania. Zapewni¢ mozliwo$¢ jazdy awaryjnej w przypadku
niesprawnosci komputera poktadowego.

Powyzsze parametry musza by¢ przechowywane w pamigci co
najmniej 30 dni.

8.5.

Monitor diagnostyczny

1. Winien wskazywa¢ wszystkie niezb¢dne parametry EZT
konieczne do jazdy.

2. Na monitorze powinny pokazywac si¢ komunikaty systemu
diagnostyki poktadowe;.

3. Powinien mie¢ reczng i automatyczna, zalezng od warunkow
zewnetrznych, regulacje jasnosci.

8.6.

Diagnostyka poktadowa

Diagnostyka dla obstugi EZT (np. maszynisty).

System diagnostyki poktadowej podczas uruchomienia pojazdu
oraz wystapienia usterki czy btgdu w czasie obstugi powinien
automatycznie wykry¢ i poinformowac za posrednictwem panelu
operatorskiego o zaktoceniach w pracy EZT.

W chwili wystapienia w/w zakltocenia system diagnostyki wskaze
informacje jakie czynnos$ci powinna wykona¢ obstuga pojazdu,
aby mozliwa byla bezpieczna i bezawaryjna eksploatacja EZT.
Diagnostyka pokltadowa musi jednoznacznie stwierdzac
sprawno$¢ EZT i gotowos¢ do eksploatacji.

8.7.

Diagnostyka serwisowa

Diagnostyka serwisowa pozwalajaca przeprowadzi¢ pelna
diagnostyke EZT. Diagnostyka serwisowa musi lokalizowaé
czesci, komponenty czy urzadzenia, ktore ulegly uszkodzeniu lub
powodujg zaktdcenia w pracy EZT. Diagnostyka serwisowa musi
rejestrowa¢ podstawowe parametry pracy EZT w chwili
wystepowania zaktocen w pracy lub uszkodzenia i przechowywac
je w pamieci, tak aby zapewni¢ analize i wykrycie przyczyn
powstania uszkodzenia lub bledu w pracy uszkodzen. W
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przypadku gdy uktady takie jak np.: przetwornice, falowniki,
klimatyzatory, sterownie drzwi, uktad hamulcowy, itp., posiadaja
wiasne uklady diagnostyki, nalezy zapewni¢ wspotprace tych
ukladow z diagnostyka obstugowa EZT w zakresie
umozliwiajagcym lokalizacj¢ uszkodzen i nieprawidtowosci w
pracy EZT. Dla ukladow i systeméw posiadajacych wlasng
diagnostyke, nalezy dostarczyé stosowne oprogramowanie
diagnostyczne producentow tych ukladow, zapewniajace
przeprowadzenia kompleksowej diagnostyki tych uktadow i
systemow.

Dostgp do gniazd diagnostycznych wszystkich podzespotow
objetych diagnostyka winien by¢ zapewniony z wnetrza EZT.
Uktad diagnostyki serwisowej winien zapewni¢ podglad stanu

wszystkich wejs¢ 1 wyj§¢ cyfrowych ukladu sterownia oraz
sygnalow przesytanych po magistralach CAN.

Diagnostyka serwisowa powinna w pelni wspotpracowaé z
rejestratorem parametrow jazdy.

8.8.

Diagnostyka online

1. Wszystkie istotne dane wytworzone przez system diagnostyki
poktadowej i serwisowej powinny by¢ gromadzone na
serwerze Zamawiajgcego, ktory bedzie zasilat danymi
aplikacje dla uzytkownika koncowego.

2. W sytuacji kiedy aplikacja nie bedzie dziata¢ w sposob ptynny
lub bedzie dziala¢ nieprawidlowo, a bedzie to wynikato z
wydajno$ci serwera Wykonawca jest zobowigzany dostarczy¢
serwer, ktorego zasob mocy bedzie o 50% wigkszy niz
wymagany do obstugi systemu diagnostyki. Koszt serwera
zawiera si¢ w cenie zamowienia.

3. System powinien dziala¢ w aplikacji dostarczonej przez
Wykonawce, ktoéra bedzie posiada¢ intuicyjny interfejs
graficzny.

4. Dane do systemu powinny by¢ przesylane online droga
bezprzewodowa, a W awaryjnych sytuacjach aplikacja
powinna umozliwi¢ import na serwer danych zasilajacych
system do diagnostyki pobranych bezposrednio z pojazdu np.
w formie pliku XLM.

5. Diagnostyka online musi zapewni¢ zdalne monitorowanie
pracy EZT. Wykonawca zainstaluje na  serwerze
Zamawiajacego oprogramowanie obstugujace diagnostyke
EZT.

6. Dane z diagnostyki online winny zachowywaé spojnos$¢ z
danymi rejestrowanymi. Nalezy zapewni¢ bufor danych
zapobiegajacy utracie danych online w przypadku utraty
komunikacji z zewngtrznym serwerem.

7. Wykonawca jest zobowigzany do przedstawienia wszystkich
parametrow, dla ktorych jest dostepna diagnostyka oraz
przedstawienia Zamawiajagcemu wizualizacji graficznej dla
wybranych parametrow.

8. Oprogramowanie diagnostyki online winno zapewni¢ mi¢dzy
innymi:
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a) Podglad wybranych parametrow w czasie rzeczywistym
wraz z lokalizacja EZT na mapie.

b) Podglad historyczny wybranych parametréw wraz z
lokalizacja EZT na mapie i mozliwoscig definicji
wybranego przedziatu czasu.

C) Sprawdzenie poprawnosci dziatania poszczegdlnych
urzadzen w systemach SIP, CCTV, SZP, Interkom.

d) Prezentacje danych w formie tabelarycznej z zapewnieniem
eksportu danych z wybranych fragmentéw czasu do plikow
XLS, CSV, PDF.

e) Prezentacje danych w formie wykresu z zapewnieniem
eksportu do pliku PDF. Zapewni¢ wybor danych do
prezentacji graficznej.

f) Pobranie i zapisanie danych z diagnostyki pokltadowe;j.
Nalezy zapewni¢ funkcje cyklicznego, w  petni
automatycznego, pobierania danych z diagnostyki
poktadowe;j.

g) Analize danych i tworzenie statystyk na podstawie
pobranych danych diagnostycznych.

h) Informacje o zblizajacych si¢ przegladach utrzymaniowych
P1+P5 na podstawie przebiegu i czasu od ostatniego
przegladu. Wymagana funkcja recznej korekty daty.

i) Tworzenie statystyk na podstawie przebiegu EZT.

j) Oprogramowanie winno posiada¢ mechanizmy kontroli
dostepu z  funkcja  zarzadzania  uprawnieniami
uzytkownikow.

9. System diagnostyki online winien gromadzi¢ i przetwarzaé

otrzymane informacje o eksploatacji i zaktoceniach w pracy
EZT. Dla kazdego EZT muszg by¢ wyliczone na podstawie
wskazan diagnostyki sumaryczne wartosci przebytych
kilometréw, ilosci energii trakcyjnej zuzytej przez EZT oraz
ilosci wykrytych przez diagnostyke zaklocen w pracy i
uszkodzen.

8.9.

Dodatkowe informacje w ramach
systemu diagnostyki

. Wykonawca opracuje i przedstawi Zamawiajagcemu sposob i

dziatanie oprogramowania diagnostycznego a nastgpnie
wdrozy zaakceptowane przez Zamawiajgcego rozwigzanie.

. Zamawiajacy dopuszcza odbidr pierwszego pojazdu z system

diagnostyki w fazie beta. W okresie od pierwszego odbioru
koncowego pojazdu do drugiego odbioru technicznego
Wykonawca bedzie zobowigzany do opracowania wersji
stabilnej z petng funkcjonalno$cig oraz ustosunkowania si¢ do
ewentualnych uwag Zamawiajacego.

W okresie 1 roku po dokonaniu odbioru koncowego
ostatniego pojazdu Wykonawca zobowigzany jest do
podejmowania wszelkich dzialan w zakresie bezawaryjnego i
prawidtowego dziatania systemu diagnostyki.

. W calym okresie gwarancji EZT Wykonawca zobowiazany

jest do usuwania wszystkich btedow systemu wyniktych na
poziomie jego uzytkowania.
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5. Wykonawca przekaze Zamawiajacemu wraz z pierwszym EZT
petna polskojezyczng dokumentacje w zakresie instalacji i
obstugi oprogramowania diagnostycznego oraz kompletne
okablowanie serwisowe do podlaczenia komputera z
urzadzeniami w pojezdzie.

9. UKLAD NAPEDOWY - PARAMETRY FALOWNIKA

Lp.

Parametr

Opis

9.1

Napigcie zasilania

3 kV DC, wg EN 50163

9.2.

Liczniki energii trakcyjnej

1. Pojgcia uzywane w niniejszym opisie nalezy rozumie¢ zgodnie
z ponizszymi definicjami:

2. Urzadzenie do pomiaru energii elektrycznej pradu statego
(zwany dalej rowniez ,licznikiem™) — uktad pomiarowo -
rozliczeniowy energii elektrycznej pradu statego wraz
z systemem transmisji danych.

3. PKP Energetyka S.A. — Operator Systemu Dystrybucyjnego.

4. Zamontowany w EZT licznik energii elektrycznej musi
spelnia¢c  Wymagania dla urzadzen do pomiaru energii
elektrycznej pradu statego opisane przez PKP Energetyka S.A.
w Instrukcji Ruchu i Eksploatacji Sieci Dystrybucyijnej
(IRIESD — Warunki Kkorzystania, prowadzenia ruchu,
eksploatacji i planowania rozwoju sieci — Zatgcznik nr 2 z dnia
05.05.2015)

5. Zamawiajacy wymaga montazu fabrycznie nowych licznikow
do pomiaru energii elektrycznej pradu statego.

6. Zamawiajacy wymaga uruchomienia systemu transmisji
danych spetniajacego nastepujace wymagania:

a) Metoda transmisji danych pomiarowych powinna by¢
kompatybilna i zapewni¢ pelng integralno$¢ z systemem
akwizycyjnym PKP Energetyka S.A.

b) Transmisja danych z licznika ma odbywac si¢ roéwnolegle do
PKP  Energetyka S.A. oraz do Zamawiajacego
i Operatora.

C) Metoda transmisji danych pomiarowych powinna by¢
kompatybilna i zapewni¢ pelng integralno$¢ z systemem
akwizycyjnym Operatora.

d) Wykonawca powinien dostarczy¢ odpowiedni dokument
opisujacy format plikowej wymiany informacji (preferowany
format to standard ,,xml”).

e) Zamawiajagcy wymaga aby dostawa oprogramowania do
obstugi 1 analizowania danych 2z licznikow przez
Zamawiajacego oraz PKP Energetyka S.A. i Operatora byta
wraz z uruchomieniem tego oprogramowania oraz
z bezterminowg licencjg na serwer i nieograniczong liczbe
stanowisk. Oprogramowanie do obstugi i analizowania danych
z licznikow energii musi umozliwia¢ precyzyjny podziat
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zuzycia energii w zaleznosci od lokalizacji (podziat wg granic
wojewodztw).

7. Wykonawca opracuje i przekaze do Zamawiajacego oraz PKP
Energetyka S.A. dokumentacj¢ techniczng montazu licznikow
dla EZT zawierajaca Co najmniej:

a) strona tytulowa z numerem pojazdu do ktérego odnosi si¢
opracowanie;

b) spis zawartos$ci;

C) opis techniczny;

d) obliczenia  dotyczace pracy ukladu  pomiarowego
w zakresie pracy pojazdu z uwzglgdnieniem najbardziej
energochtonnych odbioréow (silniki trakcyjne, ogrzewania,
falowniki itp.) oraz wskazaniem odpowiedniego przetwornika
(przetwornikéw) pomiarowego;

e) sposob komunikacji z licznikiem — teletransmisji danych;

f) warunki bezpieczenstwa w trakcie eksploatacji uktadu
pomiarowego,

g) zestawienie uzytych materiatow;

h) zestawienie rysunkow;

i) schemat glowny =zasilania pojazdu — schemat ideowy
umiejscowienia uktadu pomiarowego;

j) schemat montazowy ze wskazaniem miejsc plombowania;

k) schemat drutowania poszczegdlnych elementow;

I) widok zabudowy licznikoéw wraz z miejscem usytuowania na
pojezdzie;

m) widok szafki licznikowej z rozmieszczeniem poszczegdlnych
elementow;

n) opis zastosowanego licznika wraz z dokumentacjg techniczno
- ruchowg (jedna sztuka dla danego typu) — wersja firmware;

0) Zamawiajacy wymaga od Wykonawcy dokonania optat za
wykonany odbiér licznikow przez PKP Energetyka S.A.
zgodnie z obowigzujaca Taryfa dla energii elektrycznej PKP
Energetyka S.A.

8. Zamawiajacy wymaga dostarczenia przed zgloszeniem
Odbioru Technicznego zgodnie z:

a) § 35 dokumentacji PKP Energetyka S.A wymagania dla
urzadzen do pomiaru energii elektrycznej pradu statego
zalagcznik nr 2 — $wiadectwa wzorcowania licznikow.
Swiadectwo wzorcowania musi mie¢ wazno$é przez 36
miesigcy.

b) § 36 Wymagan PKP Energetyka S.A — $wiadectwo (lub
$wiadectwa) przeprowadzenia certyfikacji w zakresie
zgodnosci z norma PN-EN 50463:2013.

9.3.

Wzajemna kompatybilno$¢ pojazdu i
podstacji

Zgodnie z norma EN 50388

94.

Zawieszenie silnikow trakcyjnych

Calkowicie lub cze$ciowe odsprezynowanie.
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9.5.

Chtodzenie silnikow

Dachowe z zastosowaniem filtrow wielokrotnego uzytku.

9.6.

Moc falownika w zaleznosci od
napigcia trakcyjnego

Zgodnie z norma EN 50388

9.7.

Moc pojazdu

Umozliwiajaca jazde pojazdu w pelni obcigzonego z zadanymi
parametrami eksploatacyjnymi, w tym utrzymanie predkosci
maksymalnej w pelni obcigzonego pojazdu na pochyleniu
+ 5%. Pojazd powinien mie¢ tak dobrang moc
i zabezpieczenia, ktére umozliwig rozruch pojazdu na
wzniesieniach przy 25%o.

9.8.

Zabudowa 1 chtodzenie falownika

Zamawiajacy dopuszcza zabudowg na dachu pojazdu lub
wewnatrz z chtodzeniem cieczowym lub powietrzem.

W przypadku zastosowania falownika z cieczowym uktadem
chtodzenia nalezy wyprowadzi¢ ztacza do uzupetniania czynnika
chtodzacego z wnetrza EZT lub z zewnatrz EZT na wysokosci
umozliwiajacej swobodny dostep z poziomu gltowki szyny.

Przy zastosowaniu wigcej niz jednego falownika zapewnié
mozliwos$¢ jazdy przy jednym czynnym falowniku (po
wylaczeniu uszkodzonego/uszkodzonych).

9.9.

Konstrukcja wewngtrzna falownika

Modulowa, pozwalajaca na pelng obstuge serwisowa, naprawe
falownika i wymiang uszkodzonego modutu w krétkim czasie tzn.
do dwoch godzin.

9.10.

Elementy przetaczajace

IGBT

9.11.

Funkcje kontroli poslizgu

Uktad regulacji falownika steruje praca falownika tak, aby
eliminowa¢  po$lizgi kot  pojazdu  przy  rozruchu
i hamowaniu.

Program samo - restartu falownika po awarii spowodowanej np.
oblodzeniem sieci trakcyjnej.

9.12.

Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna

Zgodnie z normg EN 50121-3-1, EN 50121-3-2

9.13.

Hamowanie

Rezystorowe i rekuperacyjne oraz wspélpraca z hamulcem
elektropneumatycznym (blending).

9.14.

Rejestracja uktadu napgdowego

Zamawiajacy wymaga, aby rejestrator danych rejestrowal, co
najmniej:  przebieg predkosci, czas, przebyta droge
z mozliwo$cig precyzyjnego podziatu przebytej drogi
w zaleznosci od lokalizacji GPS pojazdu, odcinki jazdy
z poborem pradu, dziatanie hamulca, SHP, czuwaka aktywnego,
syren, zatgczenia klimatyzacji, ogrzewania, potozenia nastawnika
jazdy 1 hamowania, potozenia pantografow, zadziatanie
zabezpieczenia pantografow, ci$nienie powietrza w cylindrach
hamulcowych, jazda =z zalagczonym tempomatem (z
uwzglednieniem warto$ci predkosci zadanej przez maszyniste),
napiecie w sieci trakcyjnej.

O ile dostarczone oprogramowanie rejestratora posiada
mozliwosci rejestracji, innych nie wymienionych powyzej
danych, Zamawiajacy wymaga uruchomienia wszystkich
elementow mozliwych do rejestracji od danego podwykonawcy.

Powyzsze parametry muszg by¢ przechowywane w pamigci co
najmniej 30 dni.

33




Lp.

Parametr

Opis

Dane uzyskane z rejestratora uktadu napedowego powinny by¢
przesytane do diagnostyki Online. Oprogramowanie winno
umozliwia¢ graficzng i tabelaryczng prezentacj¢ parametréw
wraz z tatwa diagnostyka.

9.15.

Testy seryjne falownika

Zgodnie EN 61377

10, AUTOMATY BILETOWE

Lp.

Parametr

Opis

10.1.

Automaty biletowe

Dwa automaty biletowe w pojezdzie.

Automaty muszag w chwili odbioru posiada¢ dzialajace
przetestowane oprogramowanie Operatorow realizujacych
kolejowe przewozy pasazerskie (w tym oprogramowanie z
biletami regionalnymi) i by¢ zdolne do obstugi pasazerow od
pierwszego dnia uzytkowania pojazdu. Zamawiajacy, po
uzgodnieniu z Operatorem, przedstawi Wykonawcy w terminie
do 2 miesigcy po podpisaniu umowy na dostawe, specyfikacje
wymaganych funkcjonalno$ci oprogramowania do
zainstalowania w automatach.

Wszelkie aktualizacje oprogramowania i zmiany taryf w okresie
gwarancji pojazdu dokonywane muszg by¢ bezptatnie przez
poddostawce. Podwykonawca zobowigzany jest posiadaé
doswiadczenie w dostawie i instalacji automatéw mobilnych dla
przewoznikoéw kolejowych oraz w zakresie dostawy i dziatania
oprogramowania dla polskich przewoznikow kolejowych.
Rodzaj oraz =zabudowa automatéw do uzgodnienia z
Zamawiajacym.

Wykonawca na czas przeprowadzania odbioru pojazdu zapewnia
gotowke 1 papier.

Wykonawca na 60 dni przed odbiorem technicznym pojazdu
dostarczy Zamawiajacemu niezbedna dokumentacje celem
zawarcia przez Operatora umow na obstuge ptatnosci
elektronicznych i gotowki.

Wykonawca dodatkowo zapewni 2 komplety kaset zapasowych
wymiennych celem zapewnienia sprawnej wymiany gotowki
(wymiana kaset pustych na pelne)

10.2.

Obudowa / drzwi

Chronigcy przed nieuprawnionym dostgpem korpus ze stali
szlachetnej z drzwiami. Zabezpieczenie drzwi przy pomocy
ryglowania wielopunktowego.

10.3.

Wymiary / waga

Max. szerokos$¢ x wysokos¢ x glebokosé: 590 mm x 840 mm x
330 mm.
Cigzar wilasny: do 80 kg.

10.4.

Interfejs uzytkownika

1. Kolorowy wyswietlacz LCD 15” z trwatym pod$wietleniem
LED, ptynnie $ciemniany.

10.5.

Obstuga monet
(waluta PLN)

1. Elektroniczny czytnik monet.

2. 6 zasobnikow wydawania reszty, samonapeiniajacych si¢
z funkcjg kasety posredniej, pojemnosc: 50 monet w kazdym
zasobniku.
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3. Samozamykajgca si¢, wytrzymata i zabezpieczona przed
nieuprawnionym dostgpem kaseta koncowa na monety ze stali
szlachetnej, pojemnos¢ ok. 3 litry.

4. Min. 2 dodatkowe zasobniki wydawania reszty o pojemnosci
min. 0,7 |l kazdy oraz ,tadownosci”: 1500 monet 0,01 zt jeden
zasobnik i 1000 monet 0,10 zt drugi zasobnik.

5. Wydawanie reszty przez automat z doktadnoscia dol grosza.

6. W przypadku, gdy zabraknie niektorych monet w zasobnikach
1 automat nie bedzie w stanie wyda¢ pasazerowi reszty, na
ekranie powinna si¢ wyswietli¢ informacja dla pasazera o
braku mozliwosci wydania reszty, sugerujaca anulowanie
transakcji 1 zwrot pasazerowi wrzuconych przez niego
pieniedzy. Musi rowniez pokaza¢ si¢ informacja sugerujaca
optate odliczonymi monetami lub karta platnicza.

7. W sytuacji kiedy automat nie wyda pasazerowi reszty musi to
zostaC zarejestrowane wraz z nastgpujacymi parametrami:
Data, godzina, nr pociagu, typ pojazdu, nr automatu
biletowego, wysokos¢ s$rodkow pobranych od pasazera,
wszystkich danych wynikajacych z zakupionego biletu oraz
informacj¢ czy zostal wydany bilet.

10.6.

Obstuga banknotéw (waluta PLN)

1. Obstuga banknotow z kaseta posrednig dla banknotu (tzw.
escrow); przyjmowanie i obstuga do 13 réznych banknotéw
w 4 r6znych kierunkach.

2. Certyfikowany do zastosowania w $rodowisku o wysokich
wibracjach.

10.7.

Platno$¢ bezgotowkowa

1. Terminal ptatniczy z PIN Padem.

2. Obstuga krajowych i miedzynarodowych kart debetowych,
kredytowych i przedptaconych.

10.8.

Bilety elektroniczne

Czytnik kart zblizeniowych zgodnych z normg ISO 14443 AiB,
wyposazonych w 4 kieszenie na karty SAM (karty przechowujgce
klucze szyfrujace).

10.9.

Drukarki i wydawanie biletow

Drukarka termiczna wysokiej rozdzielczosci z obstuga grafiki
z uchwytem na 2 rolki papieru, @ 200 mm. Szeroko$¢ papieru do
82 mm., szeroko$¢ wydruku do 80 mm., zmienna dtugos¢ biletu.
Mozliwe wydawanie wielu biletow w jednej transakc;ji.

. Czytnik kodow kreskowych do skanowania.

Gilotyna do odcinania biletu po wydruku.

10.10.

Komunikacja

. WLAN lub UMTS lub LTE (preferowane WLAN lub LTE).

10.11.

Komputer

1
2
1. LAN (RJ45), USB (do wymiany danych w trybie offline).
2
1

. Modutowy, komputer przemystowy wraz z systemem
operacyjnym niezbgdnym do prawidlowego funkcjonowania
automatu.

2. Zabezpieczenie przed utratg danych dzigki podwojnemu
zapisowi procesu na dwodch fizycznie niezaleznych
pamigciach, wymienna pamig¢¢ systemowa.

10.12.

Przylacze

1. Wyprowadzenie dla zasilania poktadowego 24 VDC, dalsze
wyprowadzenie mozliwe na zyczenie.
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2. Whbudowany zasilacz awaryjny UPS.

10.13.

Bezpieczenstwo

1. System alarmowy niezalezny od napigcia poktadowego
z syreng, jak i monitorowaniem procesu z zapisem daty
i godziny.

2. Pojemniki na pienigdze zabezpieczone przed
nieautoryzowanym wyjmowaniem z kodowaniem
elektronicznym.

10.14.

Zawieszenie

Amortyzowane, ttumigce wibracje.

10.15.

Spetlione wymagania dyrektyw

1. Oznakowanie CE.

2. Dyrektywa Komisji Europejskiej 2004/104/WE
,Kompatybilnos$¢ elektromagnetyczna w pojazdach”.

3. Zatwierdzenie kompatybilnoS$ci elektromagnetyczne;.

10.16.

Pozostate informacje

1. Interfejs serwisowy dostepny poprzez ekran dotykowy,
wyswietlacz i komunikaty - tekst niezaszyfrowany.

2. Interfejs serwisowy w postaci ekranu dotykowego,
komunikaty serwisowe podawane pelnym tekstem, wybor
opcji. menu bez koniecznosci podawania  kodoéw
numerycznych.

3. Brak mozliwosci zakupu biletu spowodowany kazda wada
zarbwno obstugowa (m.in. brakiem papieru, brakiem
banknotow lub bilonu) jak i techniczng (awaria automatu,
bledy w oprogramowaniu) powinno by¢ zarejestrowane w
systemie diagnostycznym i by¢ widoczne z poziomu aplikacji
online.

4. Powyzsza informacja z pkt 3 powinna si¢ rowniez wyswietlac
na monitorze diagnostycznym maszynisty.

5. Producent automatéw dostarczy do kazdego automatu komplet
kaset niezbednych przy odbiorach (zatadunku) gotowki. Na
komplet sktada sie: 1 kaseta koncowa na banknoty, 1 kaseta
koncowa na monety i 2 dodatkowe kasety na bilon tzw. hopery.

10.17.

Okablowanie
do kasownikow

Wykonawca w kazdym przedsionku wejscia do EZT zainstaluje
okablowanie dla 2 kasownikow biletow.

11.SIEC ETHERNET, WIFI, GSM ORAZ MODUL GPS

Lp.

Parametr

Opis

11.1.

GSM

EZT nalezy wyposazy¢ w system wzmacniania sygnatu
telefonéw GSM do standardu LTE-A wedlug propozycji
Wykonawecy i uzgodniony z Zamawiajagcym. Wzmocniony sygnat
musi obejmowac caly pojazd. System musi wzmacnia¢ sygnat
wszystkich  operatoréw dziatajacych na terenie Polski.
Wzmocniony sygnat musi obejmowac cate EZT.

11.2.

Rutery oraz modemy

1. Zastosowac¢ w kazdym cztonie rutery obstugujace technologie
LTE ADVANCE (LTE-A) z funkcja agregacji pasm oraz
nizsze standardy sieci GSM, ktore beda przeznaczone do
obstugi WiFi w EZT.
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2. Zabudowa¢ min. dwa modemy obstugujace wszystkie pasma

w technologii LTE-A/LTE/3G/3.5G/UMTS/HSDPA w celu
wymiany danych migdzy systemami pokladowymi w
pojezdzie a systemami zewngtrznymi. Nalezy zapewnic
mozliwo$¢ pracy przy wykorzystaniu 1 lub 2 modeméw w
zaleznoS$ci od potrzeb Zamawiajacego. Przy wykorzystaniu 2
modemow nalezy zapewni¢ rownomierne obcigzenie obu kart
SIM.

3. Zamawiajacy wymaga, aby dostarczone rutery i modemy

automatycznie wykrywaty najlepsze ustawienia sieci pod
kontem przepustowosci i stabilnosci.

11.3.

Karty SIM

Karty/a SIM niezbgdne do dziatania wymienionych w punkcie
11.2 urzadzen z nielimitowang ilo$cig danych pobieranych oraz
wysylanych zapewnia Wykonawca na okres gwarancji pojazdu.
Po zakonczonym okresie gwarancyjnym Wykonawca, w
przypadku zaprzestania optacania ustugi transmisji danych,
zobowigzany jest do udzielenia instrukcji wymiany kart SIM oraz
nieodptatnej wymiany na karty Zamawiajgcego lub Operatora.

11.4.

Sie¢ Wi-Fi

Wykonawca wyposazy pojazd w kompletng sie¢ do
bezprzewodowego dostepu do Internetu dla podréznych.

Sita sygnalu WiFi powinna zapewni¢ dostgp do sieci na calej
dtugosci pociagu.

Wymagany standard sieci WIFI ac/b/g/n

Czgstotliwos¢ pracy 2.4GHz.

Zamawiajacy wymaga aby rutery obslugiwaly rowniez
czestotliwos¢ 5GHz, ktora bedzie domyslnie wylaczona z
mozliwoscia uruchomienia w kazdym czasie.

System udostepniania Internetu dla pasazerow musi byc
odizolowany i nie moze pozwala¢ na podtaczenie si¢ do innych
systemow poktadowych pojazdu, a w szczegdlnosci do systemu
centralnego komputera poktadowego SIP.

Zamawiajacy bedzie mogt wprowadzi¢ ograniczenia takie jak:
brak mozliwosci $ciggania plikow o duzej pojemnosci,
koniecznos¢ akceptacji regulaminu sieci Wi-Fi itd.

Mozliwos¢ sterowania firewall oraz zaktadanie blokad na
wybrane adresy www, wyszukiwane slowa.

Kazdy czton pojazdu zarowno w $rodku jak i na zewnatrz
powinien by¢ oznaczony.

11.5.

ETHERNET

Zamawiajacy wymaga zaprojektowania sieci LAN w pojezdzie
w technologii pozwalajacej na uzyskanie przeptywnosci co
najmniej 1 Gbh/s.

Zamawiajacy wymaga dostarczenia urzadzen aktywnych
(przetacznikow) wyposazonych w porty Ethernet o predkosci co
najmniej 1 Gb/s.

Okablowanie strukturalne sieci musi by¢ wykonane w
technologii ekranowej (co najmniej STP kategorii 6) z
wykorzystaniem ekranowanych zlgcz przemystowych.

11.6.

GPS

System lokalizacji EZT winien obstugiwa¢ standard GPS,
GLONASS i Galileo.
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11.7.

Dodatkowe wymagania

1. Mozliwo$¢ zdalnego podgladu co do ilosci aktualnie
podtaczonych uzytkownikow do kazdego z ruterow oraz
sumarycznie.

2. Mozliwos¢ zdalnego wiaczenia dodatkowego pasma SGHz dla
sieci WiFi.

3. Mozliwo$¢ zdalnego podgladu co do ilosci pobranych oraz
wystanych danych dla kazdego rutera oraz sumarycznie w
zadanych przedziatach czasowych.

4. Informacji w aplikacji diagnostycznej o prawidtowym
dziataniu wszystkich urzadzen w sieci.

12.SYSTEMY
12.1. System monitoringu

Lp.

Parametr

Opis

12.1.1.

Monitoring
wewnetrzny, zewnetrzny
i rejestracja obrazu
z kamer.

1. Monitoring powinien obejmowac:

a) Wnetrze pojazdu.

b) Boki pojazdu.

c) Obszar przed i za pojazdem.

d) Wspotpraca pantografow z siecig trakcyjna.

2. llos¢ zastosowanych kamer wewnegtrznych oraz ich
rozmieszczenie musi zapewnia¢ doktadne monitorowanie

wnetrza pojazdu (za wyjatkiem toalety). Zamawiajacy
wymaga zastosowania min. 6 kamer na kazdy czton pojazdu.

3. Zabudowa¢ cyfrowe kamery IP Full HD przednig i tylng (w
kabinach maszynisty) o parametrach jak kamery wewngtrzne,
zabezpieczone przed zniszczeniem i zakurzeniem, stuzace do
obserwacji i rejestracji w sposob ciagly szlaku przed pojazdem
lacznie z widzialno$cig utozenia rozjazdéw oraz sygnatow
$wietlnych, urzadzen srk i zrk oraz sieci trakcyjnej — po jednej
w kazdej z kabin maszynisty.

4. Zabudowa¢ mikrofony w kazdej kabinie maszynisty w celu
rejestracji prowadzonych rozméow.

5. Zabudowa¢ min. 4 kamery petniace role cyfrowych lusterek:

a) Obejmujace swym zakresem calg dtugos¢ EZT i wszystkie
drzwi wejsciowe w taki sposob, aby byty wyraznie widoczne.

b) Obudowy kamer musza by¢é zabezpieczone przed
zniszczeniem oraz pokryte nanopowloka ograniczajaca
przywieranie zanieczyszczen takich jak: kurz, woda, smar
grafitowy opitki metali.

C) Zapewni¢ tatwy dostep do kamer w celu przeczyszczenia z
wnetrza pojazdu.

d) Zapewni¢ podglad wybranej kamery bocznej na pelnym
ekranie. Dotyczy to rowniez kamer bocznych z pojazdow w
sterowaniu wielokrotnym.

6. Zabudowac¢ na dachu pojazdu 4 kamery pantografow:
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a) Po dwie na kazdy pantograf.

b) Wymagany wyrazny, wysokiej jakosci obraz sieci trakcyjnej
oraz wspolpraca pantografu z siecig trakcyjng niezaleznie od
pory doby i roku.

C) Zapewnié¢ podglad wybranej kamery pantografu na pelnym
ekranie. Dotyczy to rowniez kamer pantografow z pojazdow
w sterowaniu wielokrotnym.

d) W celu poprawy widocznosci wspotpracy pantografu z siecig
trakcyjng w porze nocnej Zamawiajacy wymaga zabudowy
zewnetrznego reflektora IR. W przypadku wykorzystania
kamer z zabudowanym dos$wietleniem IR pod ta samg ostona
co obiektyw nalezy to doswietlenie trwale wylaczyc.

e) Obudowy kamer musza by¢ zabezpieczone przed
zniszczeniem oraz pokryte nanopowloka ograniczajaca
przywieranie zanieczyszczen takich jak: kurz, woda, smar
grafitowy opitki metali.

f) Kamery winny posiada¢ takg budowg by w okresie zimowym
byly zabezpieczone przed gromadzeniem si¢ S$niegu
uniemozliwiajacego  rejestracje¢  obrazu  wspolpracy
pantografu z siecia.

7. Minimalne wymagania techniczne dla kamer wewngtrznych:

a) Obudowy kamer muszg by¢ zabezpieczone przed
zniszczeniem oraz pokryte nanopowloka ograniczajaca
przywieranie zanieczyszczen takich jak: kurz, woda, smar
grafitowy opitki metali.

b) Kamery cyfrowe IP Full HD:

o Dla kompresji H.264: Full HD 1080p/720p.

e Dla kompresji MJPEG: Full HD 1080p/720p.

¢) Odtwarzanie obrazu: min. 25 kl/s dla 1080p

d) Stopien szczelnosci: min. IP 65.

e) Odporno$¢ na uderzenia: IKS.

f) Automatyczny balans bieli.

g) Zakres temperatur pracy: min. -35°C do +40°C.

h) Zasilanie: PoE.

i) Luminacja: 0,2 Ix (kolor).

j) MTBF: co najmniej 80.000 godzin.

k) Zgodno$¢ z normami: PN-EN 50155, PN-EN 50121-3-2.

8. Minimalne wymagania techniczne dla kamer pantografow:

a) Kamery cyfrowe FULL HD z mozliwo$cig zmiany ogniskowej
w celu doboru optymalnego kata widzenia kamery.
Zamawiajacy dopuszczaja stosowanie kamer z obiektywem o
zmiennej ogniskowej lub kamer z mozliwo$cia wymiany
obiektywow o statej ogniskowe;j.

b) Kamery z wewnetrznym podgrzewaniem lub z zewngtrzna
podgrzewang obudowa.

) Z funkcja dzien/noc DN i WDR (wide dynamic range) lub D-
WDR.

39



Lp.

Parametr

Opis

d) Stopien szczelnosci: min. IP65.

e) Minimalna luminacja: 0,2 Ix (kolor).

f) Zakres temperatur pracy: min. -35°C do +50°C.

g) MTBF: co najmniej 80.000 godzin.

h) Zgodnos¢ z normami: PN-EN 50155, PN-EN 50121-3-2.
i) Zasilanie: PoE.

9. Minimalne wymagania techniczne dla kamer petniacych
funkcje lusterek:

a) Kamery cyfrowe FULL HD z wewnetrznym podgrzewaniem
lub z zewnetrzng podgrzewang obudowa.

b) Z funkcja WDR (wide dynamic range) lub D-WDR.

) Stopien szczelnosci min. IP65.

d) Odporno$¢ na uderzenia: 1K 10.

e) Minimalna luminacja: 0,2 Ix (kolor).

f) Zakres temperatur pracy: min. -35°C do +50°C.

g) MTBF: co najmniej 80.000 godzin.

h) Zgodnos¢ z normami: PN-EN 50155, PN-EN 50121-3-2.
i) Zasilanie: PoE.

10.Minimalne wymagania dla panelu operatorskiego do obstugi
systemu CCTV:

a) Ekran dotykowy wykonany w technologii PCT.

b) Przekatna: 10,4”.

) Rozdzielczo$¢: min. 1024x768 pikseli.

d) Kontrast: min. 1400:1.

e) Jasnos$¢: min. 400 cd/m2.

f) Czujnik intensywnos$ci o$wietlenia dostosowujacy jasnosé
ekranu do panujacych w kabinie maszynisty warunkow.

g) Maksymalna moc pobierana przez urzadzenie: < 15 W

h) Interfejsy komunikacyjne: USB, Ethernet (M12), HDMI
(wyjscie).

i) Temperatura pracy: min. -30 °C + +50 °C, gotowos$¢ do pracy
bez koniecznosci  podgrzewania, brak konieczno$ci
dodatkowego chtodzenia.

j) Stopien szczelno$ci przod: TP65.

k) MTBF: co najmniej 80.000 godzin.

[) Urzadzenie powinno spelnia¢ wymagania normy PN-EN
50155, PN-EN 50121.

11.Wymagania funkcjonalne dla sytemu monitoringu:

a) System ma zapewnia¢ podglad obrazu z kamer na panelach
operatorskich umieszczonych w kazdej z kabin maszynisty.
Panele muszg by¢ zabudowane w pulpicie maszynisty.

b) Wymagana mozliwos$¢ recznej regulacji jasnosci oraz czasowe
wylaczenie podgladu na monitorze.

¢) EZT powinien by¢ przystosowany do podigczenia kolejnego
pojazdu (w ramach tego zamowienia), takze wyposazonego w
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system monitoringu, w Sposob nie ograniczajacy tgczenia ich
ze soba (faczenie dowolnymi kabinami).

d) Podwdjne strumieniowanie sygnatu video (podglad obrazu w
czasie rzeczywistym z wybranej kamery lub grupy kamer za
pomoca dostarczonego oprogramowania przy zachowaniu
ciaglo$ci zapisu obrazu w rejestratorze).

e) Indywidualna kalibracja kazdej z kamer z poziomu aplikacji
(miedzy innymi: rozdzielczo$¢, jasno$¢, kontrast, nasycenie).

f) Zamawiajacy wymaga, aby pobranie materiatu video z
rejestratora CCTV odbywalo sie poprzez:

e Wymiang dysku/dyskéw, umieszczonych w wymiennych
kieszeniach rejestratora.

e Zgranie wybranego fragmentu materialu przy pomocy
potaczenia FEthernet 1 dotaczonego oprogramowania.
Wymagana mozliwos¢ przegladania zarejestrowanego
materialu przed zgraniem.

e Zapewni¢ podglad i zgranie materiatu ze wszystkich
pojazdéw przy podlaczeniu do sieci Ethernet dowolnego
pojazdu w sterowaniu wielokrotnym.

e Online przy pomocy aplikacji do diagnostyki (z funkcja
wyboru dowolnego przedziatu czasowego).

g) Zamawiajacy wymaga dostarczenia min. 2 nos$niki danych na
EZT o parametrach gldwnego nos$nika — zabudowane w
kieszen umozliwiajgcg ich podtaczenie do rejestratora — jako
dyski rezerwowe rejestratora.

h) Integracja z pozostalymi systemami pojazdu w celu
zapewnienia wyboru zakresu zgrywanego materialu na
podstawie:

Wybranego okresu czasu.

Wybranego numeru pociagu.

e Wybranych zarejestrowanych alarmow.

) Na material z monitoringu winny by¢ nanoszone nastgpujace
dane:

e  Numer pojazdu.

e Numer pociagu.

e Nazwa kamery.

e Datai czas.

e Nazwa stacji w trakcie postoju pociagu na stacji.

Wielkos$¢ napiséw winna by¢ tak dobrana by nie ograniczata
widoczno$ci zarejestrowanego materiatu.

J) System winien zapewnia¢ maszyniscie wybor podgladu obrazu
z dowolnej kamery oraz pogladu obrazu ze wszystkich kamer
w podziale obrazu. Uktad oraz liczba wyswietlanych obrazoéw
do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

k) System winien zapewnia¢ maszyniscie wybor podgladu obrazu
z kamer z wybranego pojazdu takze w przypadku jazdy w
sterowaniu wielokrotnym.
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I) System winien zapewnia¢ prosty wybor typowych trybow
wyswietlania bezposrednio za pomoca panelu dotykowego
monitora LCD w tym:

e Widoku z kamer zewng¢trznych.

e Widoku z kamer zewngtrznych — automatycznie dla strony
dla ktorej sa otwierane drzwi.

e Widoku z kamer wewngtrznych.
o Widoku z kamery przedniej oraz tylnej.
e Podgladu kamer pantografow.

m)System  monitoringu  musi  zapewnia¢  samoczynne
przetaczanie obrazu na monitorach LCD na kamery
zewnetrzne (lusterka boczne) w momencie zatrzymania i
ruszania pojazdu.

n) automatyczne wyswietlania na monitorze podgladu z kamer
cztonu EZT, w ktérym nacis$nigto przycisk bezpieczenstwa lub
przycisk interkomu.

0) System musi zapewnia¢ reczny wybor podgladu z wybranej
kamery wewng¢trznej, zewnetrznej, przedniej lub tylnej oraz
pantograféw lub grupy kamer, a takze automatyczne
wyswietlanie na monitorze podgladu z kamer wagonu w
ktorym naci$nigto przycisk bezpieczenstwa lub przycisk
interkomu.

p) Raportowanie parametrow pracy oraz danych
diagnostycznych.

g) Automatyczna rekonfiguracja systemu dla jazdy w sterowaniu
wielokrotnym.

12.Minimalne wymagania techniczne dla rejestratora obrazu:

a) Cyfrowy rejestrator CCTV, zapisujgcy obraz z kamer
wylacznie w technologii cyfrowej, zapewniajacy zapis obrazu
ze wszystkich kamer wewnetrznych i zewngtrznych oraz zapis
audio z kabin maszynisty przez min. 30 dni. Zamawiajacy
dopuszcza zastosowanie maksymalnie dwoch rejestratorow do
zapewnienia zapisu z wszystkich kamer.

b) Gtowny nosnik pamieci do zapisu: dysk HDD o pojemnosci
min. 2 TB.

¢) Pomocniczy no$nik pamieci: dysk HDD pojemnosci min. 2 TB
do tworzenia kopii bezpieczenstwa zapisywanego materiatu.

d) Noéniki, na ktorych beda rejestrowane dane powinny
cechowac si¢ podwyzszona wytrzymatoscia i
bezawaryjnoscia.

e) Wykonawca musi tak dobra¢ no$nik danych aby mozliwy byt
zapis danych w minimalnej rozdzielczo$ci 640x480 przez min.
30 dni.

f) Zapewni¢ zabezpieczenie materiatu poprzez szybkg wymiane
na czysty nos$nik/nos$niki bez konieczno$ci wczesniejszego
zgrywania materiahu.

g) Na ekranie serwisowym systemu monitoringu oraz aplikacji do
diagnostyki online winien by¢ prezentowany zakres czasowy
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materiatu video znajdujacy si¢ na kazdym z nos$nikow
znajdujacych sie w rejestratorze CCTV.
h) Dostegp do nosnikow winien by¢ zabezpieczony przed
dostepem 0s6b nieuprawnionych poprzez zamknigcie na klucz.
i) Sposdb montazu rejestratora nie powinien w zaden sposob
utrudnia¢ dostgpu do no$nikow.

J) Rejestrator monitoringu musi posiada¢ funkcje rejestracji
rozméw w obu kabinach maszynisty. Zapis rozméw musi by¢
zapisywany w jednym ze standardowych formatéw kompresji
plikdw audio lub potaczony z obrazem czotowej kamery w
kabinie maszynisty.

k) Funkcja automatycznego nadpisywania najstarszego zapisu.

[) Rejestrator winien mie¢ wewnetrzne zrodto czasu, ktore winno
by¢ synchronizowane z GPS.

m)Rejestrator winien by¢ wyposazony w uktad podtrzymania
rejestracji w przypadku zaniku napiecia zasilajgcego przez
minimum 1 godzing.

n) Wyposazony w pasywny uktad chtodzenia.

0) Zapis z kompresja: mpeg, 3gp albo H.264.

p) Zakres temperatur pracy: -35°C do +50°C.

g) MTBF: 100 000 godzin.

N Zgodnos¢ z normami: EN 50155, EN 50121-3-2.

S) Nalezy zapewni¢ na panelu operatorskim sygnalizacje pracy
rejestratora monitoringu:

e Sygnalizacja poprawnej pracy.

e Sygnalizacja awarii dyskow.

e Sygnalizacja braku rejestracji.

e Sygnalizacja uszkodzenia lub utraty sygnatu z kamer.

e Sygnalizacja zastonigcia kamery.

13.System monitoringu przy pomocy aplikacji do diagnostyki
online winien zapewnia¢ mi¢dzy innymi:

a) Zdalng definicje zakresu materiatu, ktory winien by¢
chroniony przed nadpisaniem. Funkcja winna zapewniac
wybor pojazdu, zdefiniowanie zakresu czasu, wybor kamer, z
ktoérych materiat ma by¢ chroniony oraz okreslenie dtugos$ci
okresu ochrony.

b) W przypadku braku potaczenia online z pojazdem zadanie
zabezpieczenia materialu  winno zosta¢ zapamigtane i
zrealizowane bezpo$rednio po ponownym nawigzaniu
polaczenia z pojazdem.

¢) Funkcja definicji alarméw umozliwiajacych m.in.:

e automatyczne zwigkszenie rozdzielczosci obrazu (jakosci

zapisywanego obrazu) po uaktywnieniu alarmu;

e automatyczna ochrona danych przed nadpisaniem

zarejestrowanych w zdefiniowanych odcinkach czasu przed i
po wystapieniu alarmu a takze samego alarmu;
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d) Podglad aktualnego lub historycznego obrazu z wybranych
kamer.

e) Podglad zarejestrowanych zdarzen (alarmow) z peing ich
obstuga.

f) Mozliwos$¢ usuniecia zdefiniowanych zakresow chronionych.

g) Podglad zakresu czasowego materiatu video znajdujacego si¢
na kazdym z no$nikéw zainstalowanych si¢ w rejestratorze
CCTV.

h) Podglad stanu poszczegdlnych urzadzen systemu wraz z
prezentacja rozmieszczenia poszczegdlnych urzadzen w
pojezdzie.

i) System monitoringu winien posiada¢ autodiagnostyke
urzgdzen wraz z raportowaniem nieprawidtowosci poprzez
aplikacje online.

J) Na podstawie autodiagnostyki winna by¢ zapewniona
prezentacja stanu poszczegélnych urzadzen na ekranie
serwisowym panelu operatorskiego wraz z prezentacja
rozmieszczenia poszczegélnych urzadzen w pojezdzie.
Monitoring obejmujacy cale wnetrze pojazdu, boki a takze
obszar przed i za pojazdem.

12.2. System dynamicznego rozktadu jazdy maszynistow

Lp. Parametr Opis

1. Wykonawca winien zainstalowa¢ w pulpicie maszynisty panel
operatorski do dynamicznej prezentacji stuzbowego rozktadu
jazdy pociagow, opartego na danych systemu SKRJ.

2. Dynamiczny rozktad jazdy pociggdéw winien by¢ zintegrowany
z systemem informacji pasazerskiej oraz cechowaé si¢
nastepujacymi funkcjami:

a) Oprogramowanie musi by¢ polskojezyczne.

b) Dostepnos¢ tryboéw pracy: manualny (przewijanie przez
maszyniste), automatyczny (przewijany na podstawie
aktualnej pozycji GPS).

c) Pozycjonowanie rozktadu jazdy na podstawie systemu GPS
winno nastgpowaé zaraz po wybraniu przez maszyniste
numeru pociagu.

System dynamicznego rozktadu jazdy

1221 (SDRJ)

d) Prezentowanie rozktadow jazdy w postaci wyswietlanych
plikow w formacie PDF.

e) Automatyczna synchronizacja (aktualizacja) rozktadow jazdy
z centralnym systemem zarzadzania rozkladami jazdy (serwer
rozktadéw) w trybie on-line bez potrzeby ingerencji
maszynisty.

f) Wybdr wyswietlanej trasy wedtug numeru pociagu.

g) Zawartos¢ informacyjna oraz uktad prezentowanych danych w
dynamicznym rozktadzie jazdy winna by¢ identyczna ze
stuzbowymi zeszytowymi rozktadami jazdy.
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3. Wymagania dla komputera panelowego do prezentacji
dynamicznego rozktadu jazdy:

a) Ekran dotykowy wykonany w technologii PCT.
b) Przekatna: 10,4”.

) Rozdzielczoé¢: min. 1024x768 pikseli.

d) Kontrast: min. 1400:1.

) Jasnos$¢: min. 400 cd/m2.

f) Czujnik intensywnosci oswietlenia dostosowujacy jasno$é
ekranu do panujacych w kabinie maszynisty warunkow.

g) Maksymalna moc pobierana przez urzadzenie: < 15 W

h) Interfejsy komunikacyjne: USB, Ethernet, HDMI (wyjscie).

i) Temperatura pracy: min. -30 °C + +50 °C, gotowo$¢ do pracy
bez koniecznosci podgrzewania, brak koniecznos$ci
dodatkowego chtodzenia.

j) Stopien szczelnosci przod: IP65.
k) MTBF: co najmniej 80.000 godzin.

I) Urzadzenie powinno spelnia¢é wymagania normy PN-EN
50155, PN-EN 50121.

4. System dynamicznego rozkladu jazdy po zalogowaniu si¢
maszynisty i wybraniu numeru pociggu winien automatycznie
przekaza¢ wymagane informacje o wybranej trasie do systemu
informacji pasazerskiej, w celu wyswietlenia informacji
zgodnej z rozporzadzeniem W sprawie sposobu prowadzenia

rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdow kolejowych (Dz.
U. z 14 lutego 2013r., poz. 211.

5. Logowanie maszynisty, po ktorym nastapi rozpoznanie
numeru pociggu oraz zasilenie wys$wietlaczy odpowiednimi
danymi dotyczacymi kursu powinno odbywac si¢ przy pomocy
czytnika kart RFID lub manualnie przez terminal maszynisty
lub inne bezpieczne i nowoczesne rozwigzanie zaakceptowane
przez Zamawiajacego.

12.3.

System Informacji Pasazerskiej

Lp.
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12.3.1]

System Informacji Pasazerskiej
(SIP)

1. System  informacji  pasazerskiej =~ winien  spehia¢
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej z dnia 13 stycznia 2013r. w sprawie
sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania
pojazdow kolejowych (Dz. U. z 14 lutego 2013r., poz. 211).

2. Rozmieszczenie tablic LED winno spelnia¢ wymagania ww.
rozporzadzenia.

3. System ma zawiera¢ informacj¢ wizualng, sprz¢zong z
systemem informacji akustycznej.

4. System winien wy$wietla¢ na tablicach elektronicznych co
najmniej nastgpujgce informacje:

a) Numer pociagu.

b) Rodzaj pociagu (osobowy, przyspieszony).
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¢) Nazwe pociagu, nazwe linii.

d) Nazwe stacji poczatkowej oraz koncowe;.

e) Przebieg trasy (nazwy stacji posrednich).

f) Nazwe stacji na ktorej nastgpi najblizszy postoj.

g) Nazwg stacji po zatrzymaniu pociagu.

h) Nazwe stacji na ktorej nastgpi nastgpny postoj (po wyjezdzie z
aktualnej stacji).

i) Czas planowego przybycia oraz odjazdu z najblizszych stacji
wzgledem aktualnej pozycji pociagu.

J) Opoznienie wzglgdem rozktadu jazdy, gdy opodznienie to
wynosi powyzej 5 minut.

k) Komunikaty awaryjne, ktorych tres¢ bedzie mozliwa do
wprowadzenia przez Zamawiajacego.

5. Sterowanie systemem musi odbywac si¢ z sterujacej kabiny
maszynisty i obejmowac¢ takze pozostate pojazdy w przypadku
trakcji wielokrotnej.

6. Obstuga systemu informacji pasazerskiej winna by¢
zintegrowana z panelem operatorskim dla systemu
dynamicznego rozktadu jazdy (wspolny panel do obstugi).

7. Zamawiajacy wymaga by system informacji pasazerskiej byt
sterowany automatycznie przez system dynamicznego
rozkladu jazdy. System informacji pasazerskiej winien
wyswietli¢ wymagane informacje bezposrednio po wybraniu
przez maszynist¢ numeru pociggu w systemie dynamicznego
rozktadu jazdy.

8. Panele do obshugi systemu informacji pasazerskiej winny by¢
zamontowane w pulpicie maszynisty.

9. Oprogramowanie sterownika winno wyswietla¢ pelng date
obowigzywania danego wariantu rozktadu jazdy dla numeru
pociagu w celu tatwej identyfikacji.

10.System  informacji  pasazerskiej = winien  zapewnia¢
definiowanie komunikatow do wy$wietlenia na tablicach LED
bezposrednio na panelu operatorskim SIP jak i poprzez
dotaczong aplikacj¢ online. Komunikaty definiowane przez
maszyniste poprzez panel operatorski winny  by¢
zapamigtywane do wylaczenia zasilania systemu. Aplikacja
online winna zapewnia¢ definiowanie 1 wgrywanie
komunikatow statych do systemu SIP. Komunikaty
zdefiniowane w aplikacji online winny by¢ trwale zapisywane
i mozliwe do wysSwietlenia w systemie SIP az do ich
ewentualnego usunigcia poprzez aplikacj¢ online.

11.Dotaczone oprogramowanie winno zapewnia¢ modyfikowanie
wy$wietlanej tresci w zakresie:

a) Przewijania tekstu.

b) Zmiany miejsca wyswietlania.

€) Zmiany rozmiaru czcionki.

d) Zmiany stylu czcionki (pogrubienie, podkreslenie, kursywa).
e) Zmiany koloru czcionki na tablicach wewnetrznych.
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f) Ustawienie wy$wietlania w negatywie.

g) Zmiany wyswietlania informacji dodatkowych.

h) Zmiany ustawien wyswietlanych wers;ji jezykowych.

12.System  informacji  pasazerskiej = winien  zapewniac
wys$wietlanie informacji na tablicach i wyglaszanie
komunikatow w minimum 3 jezykach. Zamawiajacy winien
moéce wybraé jezyk/jezyki w jakim/jakich maja si¢ wyswietlac
informacje i wyglasza¢ komunikaty. Zamawiajacy winien moc
edytowa¢ wszystkie komunikaty oraz dodawaé¢ nowe
komunikaty zarowno w jezyku polskim jak i innych jezykach.
Niedopuszczalna  jest  integracja  komunikatow  z
oprogramowaniem bez mozliwosci ich edycji.

13. Aktualizacja danych w systemie winna odbywac si¢ w sposob:

a) Zdalny — przy wykorzystaniu aplikacji do diagnostyki online
(gtowny).

b) Lokalny — z poziomu sterownika systemu za posrednictwem
ztacza USB lub poprzez sie¢ Ethernet pojazdu (zapasowy).

14.System SIP winien by¢ wyposazony w urzadzenia
wyglaszajace  komunikaty dzwigckowe 1  zapewniac
wygloszenie minimum nastepujacych komunikatow:

a) Automatyczne wygloszenie zapowiedzi po odjezdzie ze stacji
poczatkowe;j.

b) Automatyczne wygloszenie komunikatu o postoju pociggu na
najblizszym przystanku/stacji.

C) Automatyczne wygloszenie komunikatu po zatrzymaniu si¢
pociagu na przystanku/stacji.

d) Automatyczne wygloszenie komunikatu o nastepnym
przystanku/stacji po wyjezdzie pociggu z aktualnego
przystanku/stacji.

e) Automatyczne wygloszenie komunikatu o zblizaniu si¢ do
stacji koncowe;.

f) Regulacje poziomu glo$nosci automatycznych zapowiedzi
audio w zakresie od 0 do 100%.

0) Wyglaszanie komunikatéw za pomocg mikrofonu przez
maszyniste lub kierownika pociagu obejmujac zasiegiem
wszystkie pojazdy w trakcji wielokrotne;j.

h) Nalezy przewidzie¢ glosnik w kazdej kabinie maszynisty
umozliwiajacy ~ maszyniscie odstuch  wyglaszanych
komunikatow. Glosniki systemu audio w kabinie maszynisty
winny posiada¢ niezalezna regulacje poziomu glo$nosci w
postaci pokretta na pulpicie maszynisty lub w postaci
przyciskow na panelu operatorskim.

15.Zamawiajacy wymaga dostarczenia narzgdzia do zarzadzania
wyglaszanymi  komunikatami poprzez aplikacje online
spelniajacego nastepujace zatozenia:

a) Definiowanie dowolnej liczby komunikatow wygtaszanych po
sobie w momencie rozpoczgcia trasy (ruszenia ze stacji
poczatkowej).
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b) Definiowanie dowolnej liczby komunikatow wyglaszanych po
sobie w momencie wjazdu w obszar stacji.

) Definiowanie dowolnej liczby komunikatow wygtaszanych po
sobie w momencie zatrzymania na stacji.

d) Definiowanie dowolnej liczby komunikatow wygtaszanych po
sobie w momencie wyjazdu z obszaru stacji.

e) Definiowanie dowolnej liczby komunikatow wygtaszanych po
sobie w momencie zblizania si¢ do stacji koncowe;j.

f) Definiowanie dowolnej liczby komunikatéw wyglaszanych po
sobie w momencie zatrzymania na stacji koncowe;j.

g) Tworzenie szablonow definiowanych komunikatow wraz z
przypisaniem tych szablonow do wybranych numeréw
pociagdw, wybranych relacji, wybranych pojazdow.

h) Definiowanie dat obowigzywania dla wybranego szablonu.

16.System SIP zabudowany w pojezdzie winien umozliwiac
symulacje wygtaszania stworzonych szablonéw zapowiedzi.

17.Komunikaty winny by¢ wyglaszane w sposob automatyczny
przy uzyciu syntezatora mowy. Nalezy roéwniez zapewni¢
obstluge komunikatéw w postaci plikow MP3. Zamawiajacy
winien mie¢ mozliwos¢ wyboru zrédta komunikatow audio
(syntezator mowy lub pliki MP3).

18.Aktualizacja plikéw audio w sterowniku systemu informacji
pasazerskiej winna odbywac si¢ przy pomocy aplikacji online
oraz lokalnie za posrednictwem zlacza USB.

19.Pojazd winien by¢ wyposazony w system rozgloszeniowy
zapewniajacy dobra styszalno$¢ automatycznych zapowiedzi
na catym skladzie. Zamawiajacy wymaga zastosowania
minimum 8§ glo$nikdw na czlon pojazdu réwnomiernie
rozmieszczonych.

20.Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ regulacji poziomu glosnosci
automatycznych zapowiedzi audio w zakresie od 0 do 100% z
poziomu panelu operatorskiego. Ustawiony poziom glo$nosci
automatycznych zapowiedzi winien by¢ widoczny rowniez w
aplikacji online w formie cyfrowej wraz z mozliwoscia korekty
ustawionego poziomu glosnosci.

21.Ustawiony poziom automatycznych zapowiedzi audio winien
by¢ widoczny w aplikacji do diagnostyki online w formie
cyfrowej] z mozliwoscia korekty ustawionego poziomu
glosnosci.

22.Wlaczenie mikrofonu przez maszyniste lub kierownika
pociagu powinno spowodowaé automatyczne wyciszenie
emitowanych komunikatow (zapowiedzi stacji).

23.Mikrofony do wyglaszania zapowiedzi przez maszyniste lub
kierownika pociggu winny znajdowac si¢ w kazdej kabinie
maszynisty.

24.System rozgloszeniowy winien by¢ wyposazony w wejscie
audio umozliwiajace podlaczenie zewnetrznych urzadzen.

25.Nalezy przewidzie¢ glosnik w kazdej kabinie maszynisty
umozliwiajagcy  maszyniscie odstuch  wyglaszanych
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komunikatow. Gto$nik w kabinie maszynisty winien posiadac¢
niezalezng regulacje poziomu glo$nosci w postaci przyciskow
na panelu operatorskim SIP.

26.1dentyfikacja potozenia przez system informacji pasazerskiej
winna by¢ realizowana na podstawie lokalizacji GPS oraz
pomiaru drogi. System powinien nadal pracowac prawidtowo
na podstawie drugiego sygnatu. Zamawiajacy wymaga by
gldéwnym zrodlem sygnalu drogi i lokalizacji GPS byt
rejestrator parametrow jazdy. Zamawiajacy dopuszcza
zastosowanie dodatkowego zrdédla lokalizacji GPS w
przypadku usterki gtdéwnego zrodta (z rejestratora parametrow
jazdy) zamiast wykorzystania sygnatu drogi. W przypadku
zaniku  sygnalu  GPS nalezy zapewni¢ mozliwo$¢
wprowadzania przez maszynist¢ manualnej korekty do
aktualnego potozenia poprzez wybor stacji w danej relacji.

27.W przypadku awarii systemu informacji pasazerskiej nalezy
przewidzie¢ prosty sposob dokonania resetu systemu. System
po wykonanym resecie nie powinien wyglaszac
automatycznych komunikatow audio az do ustalenia aktualne;
pozycji GPS (niedopuszczalne wyglaszanie btgdnych nazw
stacji w trakcie ustalania pozycji GPS).

28.System  informacji  pasazerskiej = winien  posiadac
autodiagnostyke = urzadzen  wraz z  raportowaniem
nieprawidlowos$ci poprzez aplikacj¢ online.

29.Na podstawie autodiagnostyki winna by¢ zapewniona
prezentacja stanu poszczegélnych urzadzen na ekranie
serwisowym panelu operatorskiego wraz z prezentacja
rozmieszczenia poszczegolnych urzadzen w pojezdzie.

30.Stan poszczegdlnych urzadzen na wraz z prezentacja
rozmieszczenia poszczegdlnych urzadzen w pojezdzie winien
by¢ réwniez dostepny poprzez aplikacj¢ online.

31.Wykonawca dostarczy Zamawiajgcemu oprogramowanie do
obstugi systemu informacji pasazerskiej w wersji instalacyjnej
z bezterminowg licencja na uzytkowanie na dowolnej liczbie
stanowisk.

12.3.2]

Wymagania dla elektronicznych tablic
informacyjnych

1. Zamawiajacy przewiduje montaz do 4 szt. tablic
wewnetrznych na czton pojazdu. Informacje muszg byé
widoczne dla min 80%  podrdéznych  siedzacych
w naturalnej pozycji.

2. Na kazdym czole EZT zainstalowana jedna tablica oraz po
jednej tablicy na $cianach bocznych w $wietliku, w poblizu
kazdego wejscia do EZT.

3. System musi by¢ wyposazony w mozliwos¢ ciaglego,
naprzemiennego lub tacznego na podzielonym ekranie
wys$wietlania informacji pasazerskiej, reklam, informacji
przesiadkowych  lub  dowolnie  wybranych  przez
Zamawiajgcego materiatlow. Konfiguracja wyboru trybu oraz
prezentowanych materialtow odbywa¢ si¢ bedzie za
posrednictwem aplikacji online.
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4. Tablice zewnetrzne LED nie moga by¢ czesciowo Iub
catkowicie zasltaniane przez otwierane drzwi EZT. Nalezy
zapewni¢ dobra widoczno$¢ podczas wsiadania pasazerow do
EZT.
5. Wykonawca systemu zobowigzany jest do jego pierwszego
uruchomienia, konfiguracji, przeszkolenia uzytkownikoéw
z dzialania, dostosowywania i zapewnienia wspolpracy z
innymi Uzytkownikami komunikacji w rejonach, gdzie
przewidziane jest kursowanie pociaggdw w przypadku gdy
systemy takie sa stosowane.
1. Elektroniczna tablica wykonana w technologii LED.
2. Bursztynowy kolor elementow §wiecacych.
3. Liczba punktéw $wietlnych >192x24.
4. MTBF: co najmniej 80.000 godzin.
1233 Tablice czotowe 5. Swiattos¢: min. 550 cd.
6. Tryb wys$wietlania jednego wiersza tekstu oraz tryb
wyswietlania dwoch wierszy tekstu.
7. Wyswietlenie numeru pociagu, rodzaju pociggu i nazwy stacji
docelowej bez skrotu.
1. Elektroniczna tablica wykonana w technologii LED.
2. Bursztynowy kolor elementow §wiecacych.
3. Liczba punktow $wietlnych >160x40.
4. Swiattosé: min. 550 cd.
5. MTBF: co najmniej 80.000 godzin.
. 6. Domys$lne wys$wietlanie tekstu w czterech wierszach.
1234 Tablice zewngtrzne boczne: 7. Konfigurowalna ilo§¢ wyswietlanych wierszy tekstu — do 5
wierszy.
8. Wyswietlenie numeru, rodzaju i nazwy pociagu.
. Wyswietlenie nazwy stacji poczatkowej i koncowej bez
skrotow.
10.Wyswietlenie nazw stacji posrednich w formie przewijanego
tekstu.
1. Elektroniczna tablica wykonana w technologii LED.
2. Elementy §wiecace umozliwiajace wyswietlenie informacji w
wielu kolorach jednoczesnie.
3. Mozliwos¢ wyswietlenia min. 256 kolorow.
4. Liczba punktow §wietlnych >144x32.
5. Czujnik intensywnosci o$wietlenia dostosowujacy jasnosé
12.3.5) Tablice wewnetrzne tablic do panujacych w przedziale pasazerskim warunkow.

6. MTBF: co najmniej 80.000 godzin.

7. Tryb wySwietlania jednego wiersza tekstu oraz tryb
wys$wietlania dwoch wierszy tekstu.

8. Wyswietlenie danych zgodnych z zatgcznikiem nr 5 pkt 13
obowiazujacego rozporzadzenia W  sSprawie  sposobu
prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdow
kolejowych (Dz. U. z 14 lutego 2013r., poz. 211).
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12.4.1]

System Emisji Reklam (SER)

a)

b)

d)

e)

9)

h)

System emisji reklam winien pobiera¢ informacj¢ z systemu
informacji pasazerskiej by moc zaprezentowa¢ na tablicach
LCD nastepujace informacje:

Na wydzielonym obszarze tablicy LCD winien znajdowac si¢
numer pociagu, rodzaj pociggu, numer linii, stacja poczatkowa,
stacja koncowa oraz stacje posrednie (minimum 3 najblizsze
stacje) wraz z godzing przyjazdu i odjazdu z danej stacji.

W przypadku gdy pociag jest opoézniony wzgledem rozktadu
jazdy o wigcej niz 5 minut informacja taka winna zosta¢
Zaprezentowana.

Na wydzielonym obszarze tablicy LCD winna by¢
prezentowana data, godzina, imieniny, aktualna predkos¢, inne
informacje dodatkowe.

Zamawiajacy winien mie¢ mozliwo$¢ wlaczenia i wylaczenia
obszaré6w prezentujacych informacj¢ dodatkowa z systemu
SIP.

W pozostatym obszarze tablicy LCD (pole na informacje
dodatkowe) lub na pelnym ekranie tablicy LCD winna by¢
mozliwo$¢  wyswietlania  materiatow  informacyjnych.
Zamawiajacy winien mie¢ mozliwos¢ wyboru sposobu
wy$wietlania materiatu informacyjnego na tablicy LCD (pole
na informacje dodatkowe lub pelny ekran).

W obszarze stacji nalezy zapewni¢ prezentacje informacji o
mozliwosciach przesiadkowych (transport publiczny i
autobusowy) w polu na informacje dodatkowe lub na petnym
ekranie tablicy LCD. Przy potaczeniach przesiadkowych
winien by¢ podawany planowy czas odjazdu oraz informacja o
ewentualnych opdznieniach. Zamawiajacy winien miec
mozliwos¢ wyboru sposobu wyswietlania informacji o
mozliwos$ciach przesiadkowych na tablicy LCD.
Zamawiajacy winien mie¢ mozliwo$¢ wyboru czy w obszarze
stacji ma by¢ prezentowany material informacyjny czy
informacja o przesiadkach.

W przypadku  przerwania  prezentacji = materiatu
informacyjnego  na  potrzeby prezentacji  informacji
przesiadkowej, materiat informacyjny winien by¢ pauzowany
i odtwarzany dalej po wyjezdzie z obszaru stacji lub
zatrzymywany i startowany ponownie od przerwanej
sekwencji. Nalezy zapewni¢ Zamawiajacemu mozliwosc¢
wyboru sposobu zatrzymywania materialu informacyjnego w
obszarze stacji.

Poza obszarem stacji w polu na informacje dodatkowe lub na
pelnym ekranie tablicy LCD winien by¢ prezentowany
materiat reklamowy Zamawiajgcego.
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2. Zamawiajacy wymaga dostarczenia oprogramowania do

3. Wymagania dla sterownika SER:

4. System emisji reklam winien zapewnia¢ emisj¢ materiatu

5. Materiat reklamowy winien by¢ wyswietlany na tablicach

6. Funkcje systemu emisji reklam w odniesieniu do

systemu informacji dodatkowych zapewniajacego
dokonywanie zmian w sposobie prezentacji informacji na
tablicach LCD minimum w zakresie:

a) Zmiany potozenia i wielkosci poszczegodlnych obszarow.
b) Definiowania nowych obszarow.

c) Definiowania/zmiany informacji wyswietlanej w danym
obszarze na podstawie informacji z wybranych systemow
pojazdu.

d) Mozliwosci  wlaczenia i wylaczenia  wySwietlania
zdefiniowanych obszaréw.

e) Mozliwosci zmiany koloru wybranego obszaru.

f) Mozliwos$ci wprowadzania stalego tekstu wys$wietlanego w
danym obszarze.

g) Mozliwosci  modyfikacji czcionki w  poszczegodlnych
obszarach w zakresie:
e Zmiany rozmiaru czcionki.
e  Zmiany koloru czcionki.
e  Zmiany stylu czcionki (pogrubienie, podkreslenie,
kursywa).

Sterownik winien odtwarza¢ co najmniej nastepujace rodzaje
plikéw: MPEG-4, JPG, AVI, SWF, PNG, TIFF.

Spetnia¢ norme¢ PN-EN 50155.
Werywanie materiatow:

a) Lokalnie - poprzez ztacze USB lub Ethernet.

b) Zdalnie — przy wykorzystaniu aplikacji online.
Pami¢¢ masowa typu flash na material informacyjny —
minimum 128GB.
Oprogramowanie winno zapewnia¢ definiowanie dat
obowigzywania danego materiatu informacyjnego (wgranie

materialu z przesunigtg datg startu informacji oraz okre§leniem
daty konca wyswietlania informacji).

reklamowego w odniesieniu do konkretnego miejsca na mapie
(reklama pozycjonowana wedtug GPS).

LCD w polu przeznaczonym na informacje dodatkowe lub na
pelnym ekranie tablicy LCD. Zamawiajacy winien miec
mozliwo$¢ wyboru sposobu wyswietlania  materiatu
reklamowego na tablicy LCD (pole na informacje dodatkowe
lub pelny ekran).

pozycjonowania GPS:

a) Pojazd wjezdzajagc w zdefiniowany w systemie punkt/obszar
musi rozpocza¢ emisj¢ konkretnego materialu reklamowego
(emisja materialu audio lub video lub obu jednoczesénie).
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b)

d)

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Zamawiajacy winien mie¢ mozliwo$¢ ustawienia priorytetu
dla materiatu audio w aplikacji online podczas definicji punktu
z reklama pozycjonowang

Rozpoczgcie emisji materiatu reklamowego winno rozpoczac
si¢ bezposrednio po zakonczeniu aktualnie emitowanego
materiatu.

Definiowanie punktéow z reklamg pozycjonowang winno
odbywac si¢ w aplikacji online z podgladem zdefiniowanych
punktow na mapie. Definiowanie punktu rowniez na podstawie
mapy wraz z wyswietlonymi trasami Zamawiajgcego.

Zamawiajacy winien moc przypisa¢ zdefiniowany punkt do
miedzy innymi:

e  Wybranego pojazdu.

e  Wybranej trasy/tras.

o Wybranego numeru/numeréw pociagu.

o Dowolnej kombinacji powyzszych.
Oprogramowanie do SER winno rejestrowac ilos¢ wyswietlen
poszczegdlnych materiatéw reklamowych 1 umozliwiac

tworzenie statystyk wyswietlen dla wybranego materiatu
reklamowego

Prezentacja informacji na wszystkich monitorach winna by¢
zsynchronizowana. Zamawiajacy nie dopuszczaja
wystgpowania przesuni¢¢ czasowych w prezentowanej
informacji miedzy poszczeg6lnymi tablicami LCD.
Wykonawca winien zapewni¢ funkcjonalno$¢ umozliwiajaca
wylaczenie tablic LCD niezaleznie od tablic LED.

Prezentacja informacji dodatkowych na tablicach LCD winna
by¢ ciagla, nawet podczas krotkich przerw w potaczeniu z
sterownikiem systemu.

Wszystkie komponenty systemu winny pracowa¢ w sieci
Ethernet.

Dostep do systemu SER musi by¢ zabezpieczony przed
osobami nieuprawnionymi.

System SER winien posiada¢ autodiagnostyke urzadzen wraz
z raportowaniem nieprawidtowosci poprzez aplikacje online.

Na podstawie autodiagnostyki winna by¢ zapewniona
prezentacja stanu poszczegélnych urzadzen na ekranie
serwisowym panelu operatorskiego wraz z prezentacja
rozmieszczenia poszczegolnych urzadzen w pojezdzie.

Stan  poszczegélnych urzadzen wraz z prezentacja
rozmieszczenia poszczegolnych urzadzen w pojezdzie winien
by¢ pokazywany w aplikacji online.

Diagnostyka online systemu SER winna umozliwiaé
sprawdzenie jaki material informacyjny jest aktualnie
emitowany na tablicach LCD dla kazdego z pojazdow oraz
odczyt statystyk wyswietlen

Prezentacja oraz poszczegélne funkcje do uzgodnienia z
Zamawiajgcym.
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12.4.2,

Wymagania dla tablic LCD do
wys$wietlania informacji dodatkowych

Przekatna ekranu: 24”

Rozdzielczo$¢: min. 19201080 pikseli

Katy widzenia: min. 170° w poziomie, 160° w pionie.
Kontrast: min. 3000:1.

Jasnos¢: min. 1000 cd/m2.

Podswietlenie w technologii LED

Temperatura pracy: -30 °C + +50 °C.

Zywotno$é: min. 50 000 godzin.

. Zacze Ethernet.

10.Zgodnos$¢ z normami PN-EN 50155, PN-EN 50121.

11.Prezentacja informacji dodatkowych na tablicach LCD winna
by¢ ciagla, nawet podczas krotkich przerw w potaczeniu z
sterownikiem systemu.

12.Tablice zabezpieczone obudowa wandaloodporng z szyba
pancerng typu P4.

© ©® NGO rwDdPRE

13.Na obudowie wandaloodpornej nie powinny znajdowaé si¢
zadne przyciski do sterowania lub zlacza. Tablice LCD
obstugiwane poprzez sie¢ Ethernet.

14.Doktadna liczba tablic LCD do uzgodnienia z Zamawiajacym.
Zamawiajacy przewiduje montaz do 4 szt. tablic LCD na 1
czton pojazdu.

12.5. System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej

Lp.

Parametr

Opis

12.5.1]

System zliczania pasazerow
z systemem pomiaru punktualno$ci
pojazdoéw
i dynamicznej informacji pasazerskiej

1. System zliczania pasazeré6w zabudowany na pojezdzie musi
wspolpracowaé z systemem analizujgcym na serwerze
Zamawiajacego.

2. Pobiera¢ dane o pozycji, czasie itp. z zintegrowanego Systemu
pomiaru predkosci oraz drogi (predkosciomierza) oraz dane o
numerze pociagu i aktualnym przystanku/stacji z systemu
informacji pasazerskiej.

3. System zliczania pasazerow musi gwarantowa¢ minimum 95%
doktadno$¢ pomiaru dla 1000 pasazerow wsiadajacych
i wysiadajacych. Doktadno$¢ pomiaru musi odnosi¢ si¢ do
danych surowych, bez stosowania wspotczynnikow
korekcyjnych.

4. System zliczania pasazerow musi dostarcza¢ dane o liczbie
0s6b wsiadajacych i wysiadajacych dla kazdych drzwi, dla
kazdego przystanku.

5. System zliczania pasazerow musi obejmowaé kazde drzwi
pojazdu i winien by¢ wyposazony w urzadzenia kompatybilne
do wymagan stawianych przez Zamawiajagcego w zakresie
obstugi oprogramowania.

6. System punktualno$ci musi rejestrowaé¢ dane o polozeniu
pojazdu i czasie UTC.
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7. System musi gromadzi¢ dane dla kazdego postoju na
stacji/przystanku co najmniej w zakresie:

a) Numer pociagu.

b) Potozenie geograficzne wg GPS.
c) Nazwa stacji/przystanku.

d) Data i doktadny czas.

e) Stan poszczegblnych drzwi automatycznych
(sprawne/uszkodzone).

f) Stan poszczegblnych bramek zliczajacych
(sprawna/uszkodzona).

0) Godzina przyjazdu i odjazdu pociagu ze stacji/przystanku.

h) Liczba pasazerow wchodzacych do pojazdu przez
poszczegblne drzwi.

i) Liczba pasazerow wychodzacych =z pojazdu przez
poszczegdlne drzwi.

j) Sumaryczna liczba wsiadajacych do pojazdu.

K) Sumaryczna liczba wysiadajacych z pojazdu.

I) Liczba pasazerow aktualnie znajdujacych si¢ w pojezdzie.

m) Typ/seria i numer pojazdu.

8. Powyzsze dane winny byC pobierane automatycznie z
systemow zabudowanych w pojezdzie.

9. System musi gromadzi¢ dane w zakresie zliczonych pasazerow
w sposob trwaty w lokalnym buforze pamieci (w pojezdzie)
przez minimum 60 dni, zapewniajac ich przetransferowanie na
serwer w przypadku awarii tacznosci z systemem na serwerze
Zamawiajacego.

10.Brak napiecia poktadowego lub awaria systemu przesytania
danych nie moze by¢ przyczyna utraty danych zapisanych w
buforze pamieci.

11.W przypadku braku biezacej transmisji danych na serwer
Zamawiajacego (usterka lub brak polaczenia) system winien w
sposob automatyczny dokonaé transmisji danych z bufora
lokalnego na serwer w momencie przywrocenia sprawnosci
polaczenia.

12.System musi zapewni¢ réwniez pobranie danych z bufora
pamigci poprzez port USB, wymienng karte pamigci
SD/SDHC lub potgczenie przez sie¢ Ethernet oraz ich
przetworzenie.

13.Przekazywanie danych na serwer Zamawiajgcego powinno
odbywa¢ sig, automatycznie po kazdym postoju na
stacji/przystanku.

14.System zliczania pasazeréw winien posiada¢ autodiagnostyke
urzadzen wraz z raportowaniem nieprawidtowosci poprzez
aplikacje¢ online.

15.Na podstawie autodiagnostyki winna by¢ zapewniona
prezentacja stanu poszczegélnych urzadzen na ekranie
serwisowym panelu operatorskiego wraz z prezentacja
rozmieszczenia poszczegolnych urzadzen w pojezdzie.
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16.System winien by¢ odporny na utrat¢ danych.
Niedopuszczalna jest utrata danych w przypadku:

17.Zmiany numeru pociggu przed dojechaniem do stacji
koncowe;j.

18.Przerwania aktualnej trasy i rozpoczgcia nowej trasy.

19.Zaniku napigcia w wyniku awarii pojazdu.

20.Dane surowe z SZP winny zawiera¢ wszystkie przystanki,
Iacznie z nieplanowymi w odniesieniu do rozktadu jazdy.

12.6.

System Interkomu

Lp.

Parametr

Opis

12.6.1.

System Interkomu

1. Urzadzenia interkomu musza si¢ znajdowaé¢ minimum w
nastepujacych lokalizacjach:

a) w kazdym przedsionku pojazdu (minimum 1 szt.)
b) na $cianie za kabing maszynisty
Wykonawca winien dobra¢ ilos¢ urzadzen w przedsionkach

pojazdu tak, aby korzystanie z nich nie powodowato
dyskomfortu dla pasazera.

2. System winien umozliwia¢ dwustronng komunikacj¢ z obstuga
pociagu z kazdego przedsionka pojazdu, takze w trakcji
wielokrotne;j.

3. System interkomu winien by¢ powigzany z systemem
monitoringu w taki sposob, by po naci$nieciu przycisku
interkomu na monitorze monitoringu wyswietlony zostat obraz
z najblizszej kamery skierowanej na miejsce nawigzania
tacznosci.

4. Wymaga si¢ by obraz z kamery skierowanej na miejsce
nawigzania acznos$ci zostal odpowiednio oznaczony w celu
latwiejszej identyfikacji w trakcie zabezpieczania materialu z
monitoringu.

5. Przycisk nawigzywania tgcznosci z obstuga pociggu winien
speia¢ warunki:

a) Podswietlony w kolorze czerwonym.

b) W sposob jednoznaczny oznaczony jako ,,SOS”.

¢) Wandaloodporny.

6. System winien zapewni¢ czyste i wyrazne wypowiedzi
nadawane w obu kierunkach. Niedopuszczalne sg zakldcenia
wplywajace na jako$¢ nadawanych wypowiedzi w ramach
pojazdu jak 1 przy przekazywaniu sygnatu w trakcji
wielokrotne;j.

7. Mikrofony zabudowane w kabinie maszynisty oraz w
urzadzeniach interkomu winny zapewnia¢ dobre przekazanie
informacji glosowej gdy osoba méwigca znajduje si¢ do 10 cm
od mikrofonu.

8. System interkomu winien by¢ oparty o urzadzenia cyfrowe
pracujace w sieci Ethernet.
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9. System interkomu winien posiada¢ autodiagnostyke urzadzen
wraz z raportowaniem nieprawidlowo$ci poprzez aplikacje
online.

Na podstawie autodiagnostyki winna by¢ zapewniona prezentacja
stanu poszczegolnych urzadzen na ekranie serwisowym panelu
operatorskiego ~ wraz ~ z  prezentacja  rozmieszczenia
poszczegblnych urzadzen w pojezdzie.

12.7. Aplikacja OnLine

Lp. Parametr

Opis

12.7.1, Aplikacja Dyspozytorska

1. Aplikacja powinna by¢ zabezpieczona unikalnym loginem i
hastem dla kazdego uzytkownika z mozliwoscig definiowania
poszczegblnych praw i funkcji aplikacji przez Zamawiajacego.
Nadawanie uprawnien do uzgodnienia z Zamawiajacym.

2. Po zalogowaniu aplikacja powinna pokazaé¢ glowne funkcje
systemow wraz z widokiem poszczegdlnych pojazdow i ich
parametréw z naniesiong lokalizacja na mapie cyfrowej.

3. Wizualizacja mapy do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

4. Aplikacja powinna pokazywac¢ m.in. aktualne dane z systemow
na interaktywnej mapie cyfrowej on-line lub panelu bocznym
(do uzgodnienia z Zamawiajacym):

a) Lokalizacje poszczegélnych pojazdoéw wraz z widocznym
numerem pojazdu.

b) Informacji o stanie pojazdu (uruchomiony, nie uruchomiony).

c) Informacje czy pojazd stoi czy jedzie wraz z prezentacja
kierunku w ktéorym sie porusza oraz aktualnej predkosci
pojazdu.

d) Biezacy stan zapelnienia pociggu w formie liczbowej
1 wizualnej. Wskazanie ma obejmowac:

e do 100 % miejsc siedzacych w pojezdzie - brak informacji
(kolor informacji zielony);

e od 100% miejsc siedzacych do +50% ilosci miejsc
stojacych - informacja w kolorze z6ttym;

e od 100% miejsc siedzacych + powyzej 50% do 75% ilosci
miejsc stojacych - informacja w kolorze pomaranczowym;

e od 100% miejsc siedzacych + powyzej 75% ilo$ci miejsc
stojacych - informacja w kolorze czerwonym;

e) Typ pojazdu.

f) Numer kursu — tozsamy z rozktadem jazdy.

g) Relacje.

h) Aktualng predkosc.

i) Informacje o ostatniej stacji oraz ilosci pasazerow
wsiadajgcych i wysiadajgcych na ostatniej stacji.

j) Nastepny przystanek lub dworzec.

k) Informacja o przewozie osoby na wozku inwalidzkim.
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I) Rzeczywiste odchylenie czasowe w stosunku do rozktadu
jazdy — opdznienie pojazdu.

m) Planowany czas dojazdu do kolejnej stacji oraz stacji koncowe;j
w odniesieniu do rzeczywistych wskazan wyznaczonych za
pomocg modulu GPS. Aktualizacja danych odbywa si¢ po
kazdej stacji.

n) Czas ostatniej aktualizacji otrzymanych danych.

0) Dane maszynisty.

p) Aktualny przebieg pojazdu w kilometrach.

q) Trakcja wielokrotna oznaczona dodatkowym znakiem
graficznym.

r) Pozostaty przebieg do przegladu poziomu 1, poziomu 2 i
poziomu 3.

S) Pozostate dni do przegladu poziomu 1, poziomu 2 i poziomu
3.

t) Stan czujnikéw GPS, GSM, oraz aktywno$¢ kabiny
maszynisty (zalogowanie).

5. Dane z punktu 4 powinny si¢ pojawia¢ W chmurce po
najechaniu kursorem na pojazd lub w oknie po kliknigciu
kursorem na pojazd. Wyswietlane tresci w zalezno$ci od
wykonanej czynnos$ci do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

6. Dane zliczania pasazeréw w formie wizualnej wskazanej w pkt
4 lit. a) muszg by¢ prezentowane rOwniez w takiej formie przy
przegladaniu danych archiwalnych oraz generowaniu
raportow.

7. Dane archiwalne powinny pozwoli¢ uzytkownikowi na szybki
podglad wykonanej pracy dowolnie wybranego pojazdu w
zadanym  okresie czasowym z  wyszczeg6lnieniem
nastepujacych parametrow:

a) Data oraz godzina.

b) Nazwa miejscowosci.

¢) Predkosé.

d) Aktywnosci pojazdu (wlaczony / wytaczony).

e) Ilos¢ pracy eksploatacyjnej wykonanej przez pojazd
narastajaco od poczatku zadanego okresu.

f) Zapeknienie pojazdu.

0) Informacje o przewozeniu w pojezdzie osoby poruszajacej si¢
na wozku inwalidzkim.

h) Otwarciu drzwi pojazdu.

Dane archiwalne powinny by¢ gromadzi¢ calg histori¢ pracy
pojazdu tacznie z manewrami, zjazdami serwisowymi czy
postojami na bocznicy.

Najechanie myszka na wybrane dane powinno spawaé
wskazanie pojazdu na mapie cyfrowej. Jezeli wybrane dane sa

poza wyswietlonym obszarem mapy, mapa cyfrowa powinna
automatycznie przesuwac sie.
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Wszystkie dane archiwalne wymienione w niniejszym puncie
powinny mie¢ mozliwo$¢ exportu do XLS lub CSV.

8. Wykonawca przedstawi Zamawiajacemu  rozwigzanie
umozliwiajagce  automatyczne lub  podtautomatyczne
potwierdzanie wykonania przegladow od P1 do P5. A
nastepnie wdrozy zaakceptowane przez Zamawiajacego
rozwigzanie.

9. Oprogramowanie winno zapewnia¢ przeprowadzanie analiz
wybranych parametrow w zdefiniowania okresie czasu w
formie raportow migdzy innymi:

a) Lacznej dla wszystkich drzwi liczby wsiadajacych i
wysiadajacych z pojazdu pasazerbw na wybranym

przystanku.

b) Lacznej dla wszystkich drzwi liczby wsiadajacych i
wysiadajacych z pojazdu pasazeré6w na wybranej trasie.

€) Lacznej dla wszystkich drzwi liczby wsiadajacych i
wysiadajacych z pojazdu pasazerow dla wybranego numeru
pociagu.

d) Lacznej dla wszystkich drzwi liczby wsiadajacych i
wysiadajacych z pojazdu pasazerow.

e) Poszczegélnej dla kazdych drzwi liczby pasazerow
wsiadajacych i wysiadajacych

f) Lacznej liczby pasazerow na pociggokilometr.

g) Okreslajacych bilans zapeienia pojazdu na odcinku migdzy
przystankami dla danego numeru pociagu.

h) Punktualno$¢ odjazdu i przyjazdu pojazdu dla kazdego
przystanku i dworca z mozliwos$cia wyboru konkretnego
przystanku lub dworca oraz punktualno$¢ dla odjazdu i
przyjazdu dla kazdego zakonczonego kursu;

i) llo$¢ pracy eksploatacyjnej wykonanej w danym
Wojewodztwie z mozliwoscig wyboru wojewddztwa lub kilku
wojewodztw.

J) Awarii systemu i komponentéw SIP.

K) Awarii drzwi.

I) Danych diagnostycznych.

m) Emisji reklam.

n) Otwarcia gabloty defiblyratora.

0) Przewozu 0s6b na wozkach inwalidzkich z wskazaniem m.in.
relacji i stacji wejscia podroznego (na podstawie uzycia
windy lub pochyIni.

p) Postojach pojazdu.

10.Jezeli raporty umozliwiaja podglad wybranych parametrow na
mapie cyfrowej (np. Diagnostyka), najechanie kursorem na
warto$ci z raportu powinno automatycznie przedstawié
lokalizacje pojazdu na mapie. Jezeli lokalizacja jest poza
wyswietlonym obszarem mapy, mapa cyfrowa powinna
automatycznie przesuwac si¢.
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11.Jezeli raport umozliwia opcje zwijania lub rozwijania danych
Zamawiajacy wymaga, aby byla mozliwo$¢ eksportu w
prezentowanej na ekranie formie kilku kurséw jednoczesnie.

12.Wskazania wszystkich raportéw musza by¢ ze sobg tozsame
oraz przedstawione dane powinny by¢ spojne, co oznacza ze
np. liczba pasazeréw wsiadajacych oraz wysiadajacych musi
si¢ bilansowac.

13.W zaleznosci od raportu powinny si¢ w nim zawrze¢ m.in.
dtugosc¢ relacji dla kazdego numeru pociagu, czas rozpoczecia
1 zakonczenia kursu, relacje, srednig predkos¢, numer pociagu,
typ pojazdu, czas trwania, informacja o przewozie 0sob na
wozkach inwalidzkich.

14.Zamawiajacy wyklucza instalacje systemow, ktore uzywaja
ptatnego wspodlczynnika korygujacego.

15.Dane dostarczone przez pojazdy w formie wygenerowanego
raportu muszg mie¢ mozliwo$¢ eksportu do minimum dwoch
formatow MS Excel wersja 97 lub nowsza * xIs i CSV. System
musi pozwala¢ na gromadzenie i przechowywanie danych z
okresu min 5 lat. System musi umozliwia¢ eksport wszystkich
danych zgromadzonych za pomocg systemu.

16.Wykonawca zapewni eksport danych surowych z urzadzen
zliczajacych oraz eksport raportow do plikow XLS, CSV i
PDF.

17.Wyswietla¢ w oddzielnej zaktadce informacje o ktérych mowa
w ust. 8 (Diagnostyka).

18.Stan poszczegdlnych urzadzen wraz =z prezentacja
rozmieszczenia poszczegodlnych urzadzen w pojezdzie winien
by¢ pokazywany w aplikacji online.

19.Oprogramowanie winno zapewnia¢ dokonanie korekty danych
przestanych na serwer w zakresie zmiany numeru pociagu i
nazwy stacji.

20.Oprogramowanie musi automatycznie pobierac
1 aktualizowa¢ codziennie rozktad jazdy pociaggow wszystkich
operatorow realizujagcych potaczenia Kkolejowe na rzecz
Zamawiajacego.

21.Oprogramowanie do analizy danych nalezy zainstalowa¢ na
serwerze o parametrach nie gorszych niz opisanych w pkt 13,
ktory zostanie dostarczony przez Wykonawce, a bedzie
zamontowany w siedzibie Zamawiajgcego. Zamawiajacy
dopuszcza mozliwo$¢ wykorzystania uzytkownych przez
niego systemow do zrealizowania wymogoéw opisanych w
SOPZ dotyczacych systemoéw SIP oraz diagnostyki. W
przypadku wykorzystania systemow juz istniejacych, po
stronie Wykonawcy lezy dostarczenie wszelkich wymaganych
licencji. W/w systemy sg zainstalowane na serwerze o
nastgpujacych parametrach:

a) Nazwa — Dell PowerEdge R620
b) Procesory 2 x E5-2620v2
c) Pami¢c¢ 48 GB RAM
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d) Karta sieciowa 4xGbE
e) Kontroler macierzowy PERC H710 512MB
f) Dyski 3x200 GB SAS 10K
g) Naped DVDRW
h) Zasilacze 2 x RPS 495W
Na serwerze tym jest uruchomione i funkcjonuje dwie
maszyny wirtualne na ktérych znajduje sie nastgpujace
oprogramowanie:
a) Bazadanych:
- Windows Server STD 2012
- MSSQL Standard Edition 2012
b) Serwer Aplikacji
- Debian 7.0
- Tomcat
- Apache 2
- SKRJ
-RSYNC
- Kolekcja danych
- SSH
Wykonawca musi tak zainstalowa¢ i skonfigurowaé
oprogramowanie aby nie zaktoci¢ pracy systemow, ktore dziataja
na w/w serwerze.
22.Wybor $rodowiska na ktorym bedzie zainstalowane
oprogramowanie do uzgodnienia z Zamawiajacym.
Zamawiajacy preferuje srodowisko oparte na rozwigzaniach
Linuxowych.

23. Wszelkie koszty zwiazane z uruchomieniem oraz dziataniem
systemu lezg po stronie Wykonawcy.

24. Wykonawca musi  zapewni¢ szkolenie dla  min.
2 administratoréw wskazanych przez Zamawiajacego
w zakresie pozwalajacym na samodzielng (bez udziatu
Wykonawcy) instalacje, konfiguracje, zarzadzanie systemem
oraz wykonywanie kopii zapasowych i odzyskiwanie systemu
i jego danych.

25.0programowanie do analizy danych powinno by¢ w jezyku
polskim i zainstalowane u Zamawiajacego nie pdzniej niz
w terminie 1 miesigca przed Odbiorem Technicznym EZT.

26.0Obowigzkiem  wykonawcy jest opracowanie  przed
wdrozeniem systemu wizualizacji dziatania aplikacji i jej
funkcji  oraz przedstawienie i uzgodnienie ich z
Zamawiajacym.

12.8. Systemy —wymagania dodatkowe
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12.8.1.

Inne wymagania

1. Systemy musza by¢ z sobag zintegrowane i uzupetiac si¢
nawzajem. Powinny pokazywac spdjne dane i korzystaé z tych
samych urzadzen pomiarowych.

2. Do obstugi wszystkich zainstalowanych systemow w
pojezdzie wykonawca powinien uzy¢ komponentow
cechujacych sie wysoka wydajnoscia, ktorych hardware nie
ogranicza ich funkcjonalnosci.

3. Systemy musza bazowa¢ na tych samych urzadzeniach
technicznych i by¢ obstugiwane przez zintegrowane
oprogramowanie do analizy danych i powinny by¢ dostarczone
przez jednego producenta.

4. Systemy powinny rejestrowaé, przesyta¢é dane w obu
kierunkach serwer — pojazd oraz przetwarzaé/analizowac¢ dane.

5. Wykonawca musi zapewni¢ biezaca/automatyczng wymiang
danych pomiedzy systemami zainstalowanymi na pojezdzie a
oprogramowaniem do analizy danych.

6. Wszystkie dane pozyskane przez systemy powinny by¢
zabezpieczone przed nieautoryzowanym dostgpem 0sob
trzecich np. podréznych.

7. Komunikacja pojazdu z serwerem powinna odbywaé si¢ z
wykorzystaniem bezpiecznego kanatu HTTPS / VPN/ APN.

8. Aplikacja/e dla uzytkowania powinny komunikowac si¢ z
serwerem za posrednictwem HTTPS lub innych bezpiecznych
protokotéw w uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

9. Niedopuszczalne jest aby dane wygenerowane przez systemy
w pojazdach w ramach struktury catej sieci (od czujnika do
uzytkownika koncowego) byly narazone na dostep o0sob
nieuprawnionych.

10.System musi dostarcza¢ dane o dlugosci wykonanej trasy
z doktadnoscia do +100 m. Dane musza pokrywac sig
z informacja odczytang z licznikdbw zamontowanych w
pojezdzie.

11.Komputer poktadowy musi przesyta¢ dane z wszystkich
systemow do oprogramowania do analizy danych:

a) automatycznie po kazdym przystanku.

b) minimum co 30 sek. z mozliwoscig zwigkszenia do 5 minut —
warto$¢ programowalna z poziomu aplikacji online ze skokiem
co 1 sekunda.

€) Zapomoca dedykowanego przycisku od$wiez umieszczonego
w obrebie mapy cyfrowej w dolnym prawym rogu w gldéwnym
oknie programu widocznym po zalogowaniu.

12.Komputer pokladowy musi zapewnié¢ rezerwowg taczno$é
z dyspozytorem poprzez uktad VolP.

13.Wykonawca  systemu  musi  posiada¢  wicloletnie
doswiadczenie w realizacji tego rodzaju projektow oraz
dziatajacy kazdy z modutow systemu, minimum przez dwoch
uzytkownikow. Dokumenty potwierdzajace wW/W
doswiadczenie Wykonawca dostarczy najpoézniej przed
zgtoszeniem do Odbioru Technicznego.
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Lp.

Parametr

Opis

14.0bowigzkiem producenta systemow jest jego pelne
uruchomienie i konfiguracja w pelnym zakresie dziatania.
Obowigzkiem producenta jest pozyskanie i wprowadzenie do
systemu wszystkich danych, w tym odno$nie skomunikowan z
pociagami wyzszych kategorii.

15.Zamawiajacy dopuszcza odbidr pierwszego EZT z nie
funkcjonalnymi w  pelni  systemami. Obowigzkiem
Wykonawecy jest uwzglednianie uwag Zamawiajacego
usprawniajacych dziatanie systemow, ktore zostang wskazane
pomigdzy odbiorem pierwszego i ostatniego pojazdu.

16.Zamawiajacy nie dopuszcza odbioru drugiego pojazdu bez
peinej funkcjonalnos$ci systemow.

17.Zamawiajacy wymaga by w przypadku awarii systemu, czas
reakcji od momentu zgloszenia do ponownego uruchomienia
aplikacji wynosit do 48 godzin, w przypadku awarii urzadzen
w pociagu do 72 godzin.

18.0Obowiazkiem producenta jest koordynacja prawidlowego i
bezproblemowego funkcjonowania systemow przez min. 12
miesigcy od dnia odbioru ostatniego EZT

19.Dostarczony system musi udostgpnia¢ wszystkie dane
gromadzone przez pojazd poprzez interfejs.

20.Interfejs systemu stuzacy do udostgpnienia powyzej opisanych
danych musi by¢ tak skonstruowany i udokumentowany aby
umozliwi¢ jego wykorzystanie przez inne systemy (réwniez
innych Wykonawcéw) w trybie on-line (w trybie zadanie —
odpowiedz). W/w dane musza zosta¢ udostgpnione poprzez
w/w interfejs w formacie xml wraz z powigzanym z nim
plikiem xsd. Wykonawca wraz z interfejsem zobowiazany jest
dostarczy¢ dokumentacje technicznag, ktora zawiera wszystkie
szczegoly dzialania interfejsu. Wykonawca wszelkie prawa
autorskie w zakresie opracowanego interfejsu przenosi z
chwila odbioru pojazdu na Zamawiajacego oraz zrzeka si¢
wynagrodzenia z tego tytuhu.

13.URZADZENIA

Lp.

Parametr

Opis

13.1.

Laptop mobilny

Jeden laptop przeno$ny do zastosowan biznesowych o
podwyzszonej wytrzymatosci, 0 parametrach min:

1. Procesor o niskim zuzyciu energii (Ultra-low power)
osiagajacy min. 5000 pkt w tescie Passmark
(https://www.cpubenchmark.net/laptop.html).

2. Min. 8GB pami¢¢ ram.
3. Dysk twardy o pojemnosci min 500 GB - SSD

4. Ekran dotykowy o przekatnej min. 12 max 12.9 cali i
rozdzielczosci min. 1920x1080 wykonany w technologii IPS

5. Whbudowany modem LTE.
6. Klawiatura uktad US - podswietlana.
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Lp.

Parametr

Opis

7. Gniazdo na blokade Kensington.

8. Czas pracy na baterii min 10 godzin.

9. Zlacze stacji dokujgcej na spodzie laptopa.
10.Wbudowany czytnik linii papilarnych.
11.Windows 10 Pro lub nowszy.

12.Pakiet biurowy MS Office.

13.2.

Laptop serwisowy

Dwa laptopy serwisowe (po 1 sztuce na pojazd), o ktérych mowa
w ust.1 pkt 1.17.1 o podwyzszonej wytrzymatos$ci, 0 parametrach
min:

1. Procesor osiggajacy min. 8000 pkt w tescie Passmark
(https://www.cpubenchmark.net/laptop.html).

2. Min. 8GB pamig¢ ram.

3. Dysk twardy o pojemnosci min 500 GB.

4. Ekran matowy o przekatnej min. 15 max 16 cali i
rozdzielczo$ci min. 1920x1080.

6. Klawiatura uktad US - podswietlana.

7. Gniazdo na blokade Kensington.

9. Zlacze stacji dokujacej na spodzie laptopa.
10. Whbudowany czytnik linii papilarnych.
11. Windows 10 Pro lub nowszy.

12. Pakiet biurowy MS Office.

13.3.

Stacja dokujaca

Do laptopa opisanego w pkt 13.1 Zamawiajgcy wymaga
dostarczenia stacji dokujacej o minimalnych wymaganiach:

1. Gniazdo na blokad¢ Kensington.

2. Zabezpieczenie Kkluczem, blokujagce mozliwos¢ wypiecia
laptopa.

Port LAN.

Porty USB.

Port DVI-D.

Port HDMI lub DisplayPort.

Dedykowany zasilacz.

N o ok~ w

13.4.

Monitor

Minimalne parametry:

Przekatna matrycy min 24 cale max 25 cali.
Rodzaj matrycy Matowa LED IPS.
Rozdzielczo$¢ min 1920x1200.

Format obrazu 16:10.

Technologia wykonania.

Wejscia min. DVI-D, DisplayPort.
Obrotowy ekran (PIVOT).

Kable i akcesoria.

13.5.

Specyfikacja serwera dla systemow
informacji pasazerskiej

Serwer Rack (max. 2U);
Ilo$¢ zainstalowanych procesorow nie mniej niz 2 szt.;

D e B e o i
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Lp.

Parametr

Opis

3. Procesory osiggajace wynik min. 13600 pkt. w testach
PassMark - Dual CPU;

4. Tlo$¢ zainstalowanych dyskow: min. 3 sztuki typu Hot Swap;

5. Pojemnos$¢ kazdego zainstalowanego dysku: min. 300 GB SAS
10K rpm;

6. Wbudowany naped DVD-RW;

7. Minimalna ilo§¢ mozliwych do zainstalowania dyskow
w obudowie komputera min. 4 szt. ;

8. Ilos¢ potek na dyski Hot Swap min. 4 szt.;

9. Sprzetowy sterownik macierzy dyskowej z podtrzymaniem
bateryjnym o parametrach:

10.min. RAID 0,1,5,6

11.wielko$¢ cache min. 512Mb

12.Pojemnos¢ zainstalowanej pami¢ci operacyjnej: min. 48 GB;

13.Karta sieciowa: min. 2 x 10/100/1000 Mbit/s ;

14.Interfejsy: min. 1 x VGA, min. 4 x USB 2.0;

15.Kompletny zestaw do montazu w szafie rack 19", ramig
zarzadzania okablowaniem;

16.Zasilacze min. 2 szt. min. 450W Hot Swap;

17.Czas gwarancji tozsamy z gwarancjg pojazdow W miejscu
uzytkowania sprzetu, naprawa nastepny dzien roboczy;

Certyfikaty: Certyfikat ISO 9001 zaswiadczajacy o wdrozeniu
1 stosowaniu systemu zarzadzania jakoscia w zakresie
projektowania i produkcji dla producenta serwerdw (wraz z
dostawa serwera dostarczy¢ dokument potwierdzajacy spetienie
wymogu).

Dodatkowo w gestii Wykonawcy jest dostarczy¢ niezbedne
oprogramowanie potrzebne do dziatania aplikacji systemu
informacji pasazerskiej (np.: system operacyjny, serwer bazy
danych). Zamawiajacy wymaga aby w/w oprogramowanie byto
W wersji nie wczesniejszej (starsza) niz najnowsza, dostepna
w chwili ogloszenia przetargu.

18.Zamawiajacy wymaga min. 6 sztuk licencji dostgpowych na
w/w oprogramowanie.

13.6.

Inne wymagania

Wszystkie dostarczone laptopy powinny by¢ przygotowane do
pracy od pierwszego uruchomienia. Na laptopach powinno by¢
wgrane  niezbedne  oprogramowanie = umozliwiajace
korzystanie z systemoéw SIP oraz aplikacji diagnostycznych.
Calos¢ oprogramowania powinno mie¢ niezbedne licencje
umozliwiajagce Zamawiajacemu bezproblemowe korzystanie.
W przypadku braku jakiegokolwiek sktadnika majacego
wplyw na uzytecznos¢ oprogramowania Wykonawca bedzie
zobowigzany do bezptatnej instalacji lub konfiguracji w
siedzibie Zamawiajacego.
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14.INNE WYMAGANIA ZAMAWIAJACEGO

Lp. Parametr Opis
Pojemno$¢ akumulatora w przypadku awarii zasilania
gldéwnego musi zapewni¢: o$wietlenie awaryjne, prace
radiotelefonu, prac¢ kompresora pomocniczego do
) ] jednorazowego podniesienia pantografu i innych niezbgdnych
14.1. Bateria akumulatorow urzadzen min. 180 minut.
W przypadku braku tadowania baterii, system powinien
samoczynnie wylaczy¢ baterie przy stanie roztadowania
zapewniajagcym ponowne uruchomienie pojazdu.
24V DClub 36V DC lub 110 V DC.
e . Ladowanie z sieci zewngtrznej 3x400V AC.
142 I\_Iap1¢c1e ol?wodu sterowania W
i ladowania akumulatoréw raz z dostawg EZT Wykonawca dostarczy komplet
przewodow do tadowania z sieci zewngtrznej o dlugosci min.
20m (mogg by¢ taczone w celu tatwiejszej obstugi).
1.Mozliwos¢ tatwej lokalizacji uszkodzen zespotow
I podzespotow.
2.Dostepnos¢  do elementow 1 podzespotéw, mata
pracochtonnos$¢ 3-4 godz.
14.3 Wymagania do?yczqce 3.Budowa modulowa ulatwiajaca demontaz i montaz
- utrzymania poszczegdlnych blokow.
4. Unifikacja cze$ci dla ograniczenia niezbednych narzedzi
1 oprzyrzadowania.
5.Pojazd zabezpieczy¢ przed uruchomieniem przez osoby
niepowotlane.

15.WSPOLCZYNNIK NIEZAWODNOSCI (W CALYM OKRESIE UDZIELONEJ
GWARANCIJI).

Obliczany z doktadnoscig do dwoch miejsc po przecinku w cyklach kolejnych 3 miesigcy eksploatacji, dla

EZT w eksploatacji 1 wyrazony zalezno$cia:

gdzie:

Wn:(T'Tn)/T

Wn - wspolczynnik niezawodnosci

T - fgczny czas w godzinach pozostawania EZT w eksploatacji,

Tn - lgczny czas wszystkich wylgczen awaryjnych liczony, od momentu przekazania EZT w
miejscu przeprowadzenia naprawy wynikajgcej z awarii powodujgcej przerwanie eksploatacyi,
do momentu ponownego przekazania EZT do dalszej eksploatacji. Do czasu Tn nie zalicza sie
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czasu wylqczen spowodowanych uszkodzeniami powstatymi w wyniku wandalizmu, dziataniem
sity wyzszej oraz wypadkami kolejowymi, spowodowanymi przyczynami niezaleznymi od stanu
technicznego EZT.

Obliczenia sprawdzajace wspotczynnika niezawodnosci wykonywane sg dla EZT oddzielnie w
cyklach kwartalnych, z ktérych pierwszy rozpoczyna si¢ pierwszego dnia miesigca nastgpujacego po
miesigcu, w ktorym nastgpita dostawa pojazdu.

Zamawiajacy wymaga, aby:

1) Wspoétczynnik niezawodno$ci EZT wynosit co najmniej Wn > 0,95

2) W przypadku gdy obliczany wg zasad podanych w pkt 3  wspdlczynnik
bedzie nizszy od wymaganego — Wykonawca zaptaci Zamawiajgcemu kare umowng okreslong w §
4 ust. 1, pkt 6 Umowy.

Uwaga:

1. W przypadku zlecenia (bezposrednio przez wtasciciela) dokonania dodatkowych czynnosci np.
modernizacyjnych na pojezdzie w okresie udzielonej gwarancji, czas wytaczenia pojazdu z ruchu nie
wlicza si¢ do warunkéw wymaganych do osiggni¢cia wspotczynnika okreslonego w pkt 3.

2. W celu doprecyzowania wyliczen ustala si¢, ze wspoOlczynnik niezawodnosci bedzie obliczany
z doktadnos$cia do dwdch miejsc po przecinku, w nastepujacy sposob:

a) Jezeli w wyniku wyliczania Wn na trzecim miejscu po przecinku begda cyfry 0-4, cyfra na
drugim miejscu po przecinku pozostaje bez zmian,

b) jezeli w wyniku wyliczania Wn na trzecim miejscu po przecinku beda cyfry 5-9, cyfra na
drugim miejscu po przecinku ulega zwigkszeniu o 1.
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16.SZKOLENIE PRACOWNIKOW WSKAZANYCH PRZEZ ZAMAWIAJACEGO.

Wykonawca na wlasny koszt, w terminie
poprzedzajacym dostawe pojazdu, przeszkoli szesciu
(6) pracownikow inzynieryjno — technicznych
wskazanych przez Operatora
w zakresie i warunkach umozliwiajacych praktyczne
wykorzystanie  pojazdu w  zakresie  obstugi
technicznej, postgpowania w przypadku awarii,
diagnostyki i oprogramowania uzytkowego pojazdu.
Wyznaczonym przez Operatora pracownikom zostang

udzielone autoryzacje do dalszych  szkolen
pracownikow Operatora. Szkolenie w siedzibie
producenta. Wykonawca zapewnia nocleg i

wyzywienie dla pracownikow Operatora.

Po  przeprowadzeniu  szkolenia  Wykonawca
wystawi  dokument  potwierdzajacy  odbycie
szkolenia  przez  pracownikow  wskazanych
przez Zamawiajacego 1 nabycie przez nich
umiejetnosci umozliwiajgcych praktyczne
wykorzystanie  pojazdu w  zakresie  obstugi
technicznej, postepowania A4 przypadku
awarii, diagnostyki i oprogramowania

uzytkowego pojazdu.

Wykonawca w terminie poprzedzajacym dostawe
pojazdu dla Zamawiajacego, na  wilasny Kkoszt
przeszkoli do 12 maszynistow Operatora w zakresie
obstugi pojazdow. Szkolenie w siedzibie producenta.
W  szkoleniu uczestniczy¢
instruktorzy Maszynisci, dla
zostang autoryzacje do dalszych szkolen pracownikow
Wykonawca nocleg i
wyzywienie dla pracownikow Operatora.

maja obligatoryjnie
ktorych udzielone

Operatorow. zapewnia

Po  przeprowadzeniu  szkolenia  Wykonawca
wystawi  dokument  potwierdzajacy  odbycie
szkolenia  przez  pracownikow  wskazanych
przez Zamawiajagcego 1 nabycie przez nich
umiejetnosci umozliwiajgcych praktyczne

wykorzystanie pojazdu w zakresie obstugi.

Wykonawca przeszkoli w  dwoch  terminach
U Zamawiajacego (W miejscu wskazanym przez
Operatora), na wlasny koszt :

1) 2 grupy pracownikow Operatora prowadzacych
pojazdy (maszynistow),
w zakresie eksploatacji poktadowej,

2) 2 grupy pracownikow obstugujacych pojazdy
w zakresie obstugi technicznej oraz diagnostyki
poktadowej 1 obstugowe;j.

O liczbie pracownikow wyznaczonych do szkolenia

decyduje Operator.

Wykonawca przeprowadzi szkolenia
w pierwszym tygodniu po dostawie pojazdu, a po
zakonczeniu szkolen Wykonawca wystawi dokument
potwierdzajacy odbycie szkolenia przez pracownikow
wskazanych przez Zamawiajacego i nabycie przez
nich umiejetnosci odpowiednio:
- w zakresie eksploatacji
1 diagnostyki poktadowej,

- w zakresie obstugi technicznej oraz diagnostyki
poktadowe;j i obstugowe;.

pojazdu na trasie
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Wykonawca przeprowadzi w dwoch terminach
U Zamawiajgcego (W miejscu wskazanym przez
Operatora), na wtasny koszt szkolenia dodatkowe po 3
i po 6 miesigcach eksploatacji pojazdu:

1) 2 grupy pracownikow prowadzacych pojazdy
(maszynistow), w
poktadowe;j,

2) 2 grupy pracownikow obstugujacych pojazdy w
zakresie obstugi technicznej oraz diagnostyki
poktadowej
i obstugowe;j.

O liczbie pracownikow wyznaczonych do szkolenia

decyduje Operator.

zakresie  eksploatacji

Wykonawca przeprowadzi szkolenia
w pierwszym tygodniu po dostawie pojazdu, a po
zakonczeniu szkolen Wykonawca wystawi dokument
potwierdzajacy odbycie szkolenia przez pracownikdéw
wskazanych przez Zamawiajacego i nabycie przez
nich umiejetnosci odpowiednio:
- w zakresie eksploatacji
1 diagnostyki poktadowej,

pojazdu na trasie

- w zakresie obstugi technicznej oraz diagnostyki
poktadowej i obstlugowe;.

Wykonawca przeszkoli maszynistow
i pracownikow obstugi po kazdych wprowadzonych
zmianach  majacych wplyw na
eksploatacje pojazdu.

prawidtowa

16.1. Program szkolenia maszynistow w siedzibie Wykonawcy.

Lp. Tematyka szkolenia Rodzaj Czas
szkolenia szkolenia

1. Zasady obslugi i utrzymania pojazdu

1.1 | Jazdy szkoleniowe po bocznicy kolejowej Praktyczne 2h

1.0bstluga EZT:
1) przygotowanie pojazdu do pracy,
2) uruchomienie pojazdu,

zatrzymanie, zmiana kierunku jazdy),
4) zakonczenie pracy pojazdu.

1) os$wietlenie zewnetrzne,

2) sygnaty dzwigkowe,

3) piasecznice,

4) hamulec postojowy,

5) wentylatory dachowe,

6) wycieraczek i spryskiwaczy,
7) os$wietlenie wewnetrzne,

hamulce bezpieczenstwa),
9) ogrzewanie pojazdu,
10) klimatyzacji kabiny maszynisty,
11) obstuga drzwi wej$ciowych,

pasazerskim,
13) sterowanie smarowaniem obrzezy kot,

3) jazda pojazdu (ruszanie, zmiana predkosci, hamowanie,

2.Uruchamianie poszczegdlnych urzadzen pojazdu:

8) urzadzen bezpieczenstwa jazdy (SHP i CA, radiostop,

12) uruchamianie hamulca bezpieczenstwa w przedziale
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14) zataczanie uktadu klockow czyszczacych,

3.0bstuga urzadzen kontrolno-pomiarowych:
1) predkosciomierz,
2) manometry,
3) sygnalizacja p-poz.,
4) sygnalizacja ziemno-zwarciowa.

4.Sterowanie i diagnostyka pojazdu.
5.Jazda EZT w stanie zimnym oraz jazda awaryjna.

6.Postgpowanie maszynisty w przypadku wystapienia usterek lub
nieprawidtowego dziatania urzadzen.

7.0bstuga EZT w warunkach zimowych, w tym przyjecie
i uruchomienie oraz zakonczenie pracy EZT.

8.Uszynienie pojazdu.

9.Laczenie i jazda w trakcji wielokrotnej pojazdéw sprawnych i
w uktadach awaryjnych.

1.2

Jazdy szkoleniowe na torach PLK, uwzgledniajace czynnosci
obstugowe jak nizej:

1.Jazda EZT (ruszanie, zmiana prgdkosci, hamowanie,
zatrzymanie).

2.Jazda EZT przy wykorzystaniu funkcji tempomatu.

3.Uruchamianie poszczeg6lnych urzadzen pojazdu:
1) os$wietlenie zewnetrzne,
2) sygnaty dzwigkowe,
3) piasecznice,
4) hamulec postojowy,
5) wentylatory dachowe,
6) wycieraczek i spryskiwaczy,
7) o$wietlenie wewngtrzne,
8) urzadzen bezpieczenstwa jazdy (SHP i CA, radiostop,
hamulce bezpieczenstwa),
9) ogrzewanie pojazdu,
10) klimatyzacji kabiny maszynisty,
11) obstuga drzwi wejéciowych,
12) sterowanie smarowaniem obrzezy kot,
13) zatgczanie uktadu klockéw czyszczacych.

Praktyczne

2h
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