UCHWALA NR 2362/20
ZARZADU WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

Z DNIA 15 LIPCA 2020 r.

W SPRAWIE:

Przyjecie informacji w sprawie naboru do Programu Uzupehnienia Lokalnej i Regionalnej
Infrastruktury Kolejowej - Kolej + do 2028 roku i wyrazenie zgody na podjecie dziatan
majacych na celu zgloszenie inwestycji kolejowej na terenie wojewodztwa Swigtokrzyskiego
do realizacji w ramach w/w Programu.

NA PODSTAWIE:

- art. 41 ust. 1 i ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewodztwa
(tekst jednolity Dz. U. z 2019 r, poz. 512 z pozn. zm.) Zarzad Wojewddztwa
Swigtokrzyskiego uchwala co nastgpuje:

§1
Przyjmuje si¢ informacje w sprawie naboru do Programu Uzupetnienia Lokalnej

i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej - Kolej + do 2028 roku, stanowigcg zatacznik do
niniejszej uchwaty.

§2
Wyraza si¢ zgode¢ na podjecie dziatah majacych na celu zgloszenie inwestycji kolejowej na

terenic wojewodztwa S$wigtokrzyskiego do realizacji w ramach Programu Uzupeknienia
Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej - Kolej + do 2028 roku.

§3

Wykonanie uchwaty powierza sie¢ Marszatkowi Wojewodztwa Swietokrzyskiego.

§4

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

MARSZALEK

WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

ANDRZEJ BETKOWSKI



Uzasadnienie

Dnia 26 maja 2020 r. Minister Infrastruktury Andrzej Adamczyk poinformowal o rozpoczgciu
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. naboru wnioskéw od samorzadéw do Programu
Uzupetiania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej Plus. Dzigki realizacji
Programu mozliwe bedzie przywrocenie potaczen kolejowych do miast, ktore nie maja
dostepu do kolei, co ma przyczyni¢ si¢ do eliminowania wykluczenia komunikacyjnego oraz
do rozwoju gospodarczego mniejszych regionow.

Majac na uwadze, iz zlozenie wniosku w ramach programu wigzaé si¢ begdzie z potrzeba
zabezpieczenia przez Samorzad Wojewoddztwa $rodkow obejmujacych wklad wiasny
w wysokosci 15% kosztow kwalifikowanych oraz 100% kosztow niekwalifikowanych, jak
rOwniez niesic za sobg wiele ryzyk, zasadnym stalo si¢ przedstawienie Zarzadowi
Wojewodztwa Swictokrzyskiego materiatu informacyjnego wraz z zasadami naboru

projektow do Programu Kolej + oraz rekomendacjami w tym zakresie.



il URZAD MARSZAEKOWSKI

- WOJEWODZTWA SWIETOKRZYSKIEGO

Zatacznik do Uchwaty nr 2362/20
Zarzadu Wojewodztwa Swictokrzyskiego
z dnia 15 lipca 2020 r.

Informacja w sprawie naboru do Programu Uzupelnienia Lokalnej i Regionalnej

Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2028 r.

Kielce, 15.07.2020 r.



1. Cel Programu

Dnia 26 maja 2020 r. Minister Infrastruktury Andrzej Adamczyk poinformowat o rozpoczeciu
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. naboru wnioskow od samorzadow do Programu
Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej Plus. Dzigki realizacji
Programu mozliwe bedzie przywrocenie polaczen kolejowych do miast, co ma przyczynic sie
do eliminowania wykluczenia komunikacyjnego oraz do rozwoju gospodarczego mniejszych

regionow.

Celem Programu jest uzupetnienie sieci kolejowej o potaczenia kolejowe W miejscowosciach
0 populacji powyzej 10 tys. mieszkancow, ktore nie posiadajg dostepu do polaczen
pasazerskich z miastami wojewodzkimi lub wymagaja usprawnienia istniejacych potaczen

celem poprawy konkurencyjnosci.

2. Postanowienia ogélne
1. Podmiotami uprawnionymi do udziatu w naborze Projektow do Programu sa:
a) jednostki samorzadu terytorialnego (wojewodztwa, powiaty, gminy);
b) zwiazki metropolitarne;
€) zwiagzki migdzygminne oraz stowarzyszenia jednostek samorzadu terytorialnego;

Wazine: Podmiotem zglaszajgcym Projekt do Programu moze by¢ Lider dzialajgcy
W imieniu wymienionych wyzej podmiotow na podstawie umowy o partnerstwie.

2. O dofinansowanie w ramach Programu mogg ubiegac si¢ Projekty:
a) w zakresie liniowej infrastruktury kolejowej (modernizacja / rewitalizacja / odtworzenie
/ budowa nowych linii kolejowych) — celem ktorych jest:
e uzyskanie polaczenia (dla ktéorego nie sa prowadzone pasazerskie przewozy
transportem kolejowym) miejscowosci o wielkosci powyzej 10 tys. mieszkancow
Z miastem wojewodzkim;
e usprawnienie istniejagcego potaczenia (dla ktérego sa prowadzone pasazerskie
przewozy transportem kolejowym) miasta o wielkoSci powyzej 10 tys.
mieszkancoOw z miastem wojewodzkim celem poprawy konkurencyjnosci

polaczenia i spdjnosci komunikacyjnej regionu.

b) w zakresie punktowej infrastruktury kolejowej (facznice, mijanki, tzw. dynamiczne
mijanki, urzadzenia sterowania ruchem kolejowym, optymalizacja uktadow torowych,

infrastruktura obstugi pasazerskiej, tj. przystanek osobowy, peron) — celem ktorych jest



uzyskanie/usprawnianie/zoptymalizowanie polaczenia miasta o wielkosci powyzej
10 tys. mieszkancow z miastem wojewddzkim.

Wazne: Dofinansowanie Projektow punktowych jest mozliwe wylgcznie w przypadku,
gdy alokacja srodkow zostanie wyczerpana na Projekty liniowe.

3. W ramach Projektu liniowego oraz Projektu punktowego przewidziane sa ponizsze typy
zadan:
a) studium projektowo-techniczne obejmujace:
e wykonanie koncepcji programowo-przestrzennej okre§lajacej w  sposob
szczegolowy zakres rzeczowy prac niezbgdnych do realizacji Projektu wraz
Z okresleniem wstepnych kosztow Projektu;
e opracowanie dokumentacji  projektowo-budowlanej wraz z  projektem
zagospodarowania terenu oraz szczegotowym kosztorysem inwestorskim;
e pozyskanie niezb¢dnych decyzji administracyjnych do realizacji Projektu;
b) studium projektowo-techniczne, o ktorym mowa w lit. a) oraz realizacja robot.

Waine: Przedmiotem Projektu punktowego obejmujgcego infrastrukture obstugi
pasazerskiej (1j. przystanek osobowy, peron), urzqdzenia sterowania ruchem kolejowym
oraz optymalizacje uktadoéw torowych jest dokumentacja projektowa wraz z realizacjg
robot.

W sytuacji gdy Projekt obejmuje wylgcznie opracowanie studium projektowo-technicznego,
Wnioskodawca jest zobowigzany do ztoZenia deklaracji realizacji robot celem zakonczenia
zamierzenia inwestycyjnego, ktorego dotyczy projekt wraz ze wskazaniem Zrodla
finansowania robot. Wskazane przez Wnioskodawce Zrodio pozZmiejszego sfinansowania
realizacji robot powinno umozliwiac rozpoczecie ich realizacji w okresie waznosci decyzji
0 pozwoleniu na budowe, uzyskanego w ramach studium projektowo-technicznego. Jezeli
Whnioskodawca nie pozyska srodkow finansowych umozliwiajgcych rozpoczecie realizacji
robot w powyzszym terminie, zobowigzany jest do zwrotu catoSci wydatkow poniesionych
ze Srodkow Programu na opracowanie studium projektowo-technicznego. Wnioskodawca
zobowigzany jest na I etapie naboru do zlozenia deklaracji pdzniejszej realizacji robot
budowlanych wraz ze wskazaniem Zrédla ich finansowania.

4. Nabor Projektéw do Programu odbywa si¢ dwuetapowo:
a) etap I naboru obejmuije:
e zgloszenie Projektow przez podmioty uprawnione;
e ocene formalng dokonang przez PLK S.A. i kwalifikacje Projektow do etapu II;
b) etap Il naboru obejmuje:
e opracowanie 1 przekazanie do PLK przez Wnioskodawce wstepnego studium
planistyczno-prognostycznego dla Projektu wraz z wymaganymi dokumentami

aplikacyjnymi dla etapu I,



e ocen¢ merytoryczng Projektow przez PLK oraz kwalifikacje Projektow do

Programu.

. Warunki naboru

. Warunkiem zgloszenia Projektu do Programu jest zlozenie do dnia 26.08.2020 r.

prawidlowo wypelnionego formularza zgloszenia Projektu wraz z wymaganymi

zalacznikami.

Na etapie | naboru PLK S.A. dokonuje oceny formalnej zgtoszen na podstawie ztozonych

formularzy naboru, a nastgpnie opracowuje listy Projektow, ktore uzyskaty pozytywna

ocen¢ formalng oraz kwalifikuja si¢ do etapu II naboru.

Etap Il obejmuje:

a)

b)

przedtozenie do PLK opracowanego przez Wnioskodawce wstgpnego studium
planistyczno-prognostycznego lub dokumentu rownowaznego dla Projektu;

Wazne: Wstepne studium planistyczno-prognostyczne dla Projektu opracowywane jest
na koszt Wnioskodawcy. Warunkiem uznania kosztow poniesionych na opracowanie
niniejszego dokumentu za kwalifikowane jest podpisanie przez Wnioskodawce i PLK
S.A. umowy o realizacji Projektu, przy czym ich refundacja jest uwarunkowana:
e podpisaniem przez PLK S.A. protokotu konicowego studium projektowo-
technicznego dia umowy obejmujqcej wykonanie samego studium;
e podpisaniem umowy z wykonawcq na realizacje robot budowlanych dla umowy
obejmujqcej wykonanie studium projektowo-technicznego wraz z realizacjq robot,
e podpisaniem umowy z wykonawcq na realizacje Projektu w formule ,, Projektuj
| buduj” dla umowy obejmujqcej dokumentacje projektowq wraz z realizacjg robot;
W przypadku niespetnienia powyiszych warunkow wydatki poniesione przez
Whnioskodawce na opracowanie wstgpnego studium planistyczno-prognostycznego sqg
zaliczane do niekwalifikowanych.

Wazine: Srodki niezbedne do wykonania studium planistyczno-prognostycznego dla
Projektu powinny zosta¢ zabezpieczone w budzecie wojewodztwa na 2021 r.

przedtozenie przez Wnioskodawce opinii/stanowiska podmiotdw/instytucji, ktoére beda
realizowaly przedsiewzigcia mogace mie¢ wplyw na realizacje Projektu (np.
Centralnego Portu Komunikacyjnego Sp. z 0. 0., GDDKiA) i/lub podmiotéw/ instytucji,
ktore odpowiadajg za zarzadzanie infrastrukturg kolejowa, ktorej funkcjonowanie moze
mie¢ wplyw na realizacje Projektu;

Wazne: Majgc na uwadze, Ze linia kolejowa nr 25 jest czescig ciggu nr 7 Kolejowych
Liniowych Inwestycji Towarzyszgcych, okreslonych w  Strategicznym  Studium
Lokalizacyjnym Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego, spotka CPK sp. z o. o.
moze wymagac wyzszych parametrow eksploatacyjnych linii, co przefoZy si¢ na wzrost
kosztow inwestycji.




d)

f)

9)

h)

udokumentowanie przez Wnioskodawce odbycia spotkan informacyjnych ze
spoteczenstwem miejscowosci, w ktorych planowana jest realizacja Projektu w celu
ograniczenia lub zapobiezenia konfliktom spotecznym;

przedtozenie deklaracji wtasciwego organizatora przewozow odno$nie uruchomienia
| finansowania przewozow dla potgczenia z wykorzystaniem infrastruktury kolejowej,
ktora zostanie obj¢ta badZ powstanie w wyniku realizacji Projektu, przy czym ztozenie

deklaracji obejmujacej oferte przewozowa mniejsza niz 4 pary pociggdéw na dobe przez

okres 5 lat od daty oddania inwestycji do uzytku dyskwalifikuje Projekt z Programu;

Wazne: Wnioskodawca otrzyma dodatkowe punkty podczas oceny zgloszenia za kazdg
pare pociggow na dobe ponad oferte minimalng przez okres 5 lat.

przedtozenie przez Wnioskodawce dokumentow potwierdzajacych zabezpieczenie
finansowania wymaganego wktadu Wnioskodawcy na realizacj¢ Projektu (np. uchwata,
wieloletni program finansowy);

przedtozenie podpisanej umowy o partnerstwie wraz z pelnomocnictwami
Partnera/Partnerow udzielajagcymi Liderowi umocowania do reprezentowania
Partnera/Partneréw w sprawach zgloszenia Projektu do Programu oraz finansowania
i realizacji Projektu;

przedlozenie wigzacego oS$wiadczenia w przypadku wyrazenia woli przez
Whioskodawce wspotfinansowania Projektu w wysokosci wigkszej niz 15% wydatkow
kwalifikowalnych, co zostanie uwzglgdnione w umowie o realizacje Projektu;

Wazine: Przedlozenie przedmiotowego oswiadczenia nie jest obligatoryjne.
Whnioskodawca otrzyma dodatkowe punkty podczas oceny zgloszenia za zwigkszenie
wysokosci wktadu witasnego.

przedlozenie wigzacego o$wiadczenia nieodptatnego przekazania nieruchomosci
gruntowych / zrzeczenie si¢ praw do odszkodowania za nieruchomosci (w przypadku
objecia ich decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej), co zostanie uwzglednione w
jednej z uméw o realizacji Projektu;

Wazine: Przedlozenie przedmiotowego oswiadczenia nie jest obligatoryjne.
Wnioskodawca otrzyma dodatkowe punkty podczas oceny zgloszenia za zwigkszenie
wysokosci wktadu wlasnego.

Dokumenty, o ktérych mowa pkt. 3 Wnioskodawca powinien ztozy¢ w ciggu 12 miesigcy

od daty dorg¢czenia informacji o wynikach oceny formalnej i kwalifikacji Projektu do Etapu



4, Zasady wspolfinansowania projektéw w ramach Programu
1. Ze $rodkéw programu mozna pozyska¢ dofinansowanie w wysokosci maksymalnie 85%
kosztéw kwalifikujacych si¢ do wsparcia, przy jednoczesnym zapewnieniu przez jednostki

samorzadu terytorialnego minimum 15% kosztéw kwalifikowanych 1 100% kosztow

niekwalifikowanych z wyjatkiem podatku VAT od wydatkéw kwalifikowanych, ktory

ponosi PLK S.A. Maksymalna kwota §rodkow przeznaczona na dofinansowanie Projektow
w ramach naboru wynosi 5,59 mid zt. Warunkiem objecia Projektu dofinansowaniem
w ramach Programu jest podpisanic przez Wnioskodawce z PLK Umowy o realizacji

Projektu w_ciggu 2 miesiccy od dnia dorgczenia informacji Wnioskodawcy

0 zakwalifikowaniu si¢ Projektu do Programu

Wazne: Za wydatki kwalifikowane uznaje sie wszystkie wydatki niezbedne do realizacji
Projektu w zakresie infrastruktury kolejowej W mysl zafgcznika nr 1 do ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2020 poz. 1043 z pozn. zm.) Wydatki
poniesione na nabycie praw do nieruchomosci uznaje sie za kwalifikowane do 10% wartosci
netto Projektu okreslonej w Umowie o realizacje Projektu.

Wazine: Refundacja kosztow kwalifikowanych poniesionych w latach 2019 — 2021 moze
nastgpic¢ najwczesniej w 2022 r. do wysokosci dostepnej alokacji przewidzianej na 2022 r.

2. W przypadku braku mozliwosci zapewnienia finansowania Projektu, z uwagi na ceng
najkorzystniejszej oferty ztozonej w postgpowaniu przetargowym ktora przekraczaé¢ bedzie
uprzednio zaplanowane przez PLK 1 Wnioskodawce wydatki, to w celu niezakldconej

realizacji Projektu dopuszcza sig:

a) uniewaznienie przez PLK postepowania przetargowego i dokonanie jego powtorzenia;
b) jezeli w wyniku powtorzenia postepowania przetargowego wartos¢ zamoOwienia
w dalszym ciggu przekracza wydatki zaplanowane przez PLK 1 Wykonawce, to PLK
I Wnioskodawca mogg podjac decyzje, iz:
e w sytuacji dostgpnej alokacji $rodkéw w ramach Programu o wspolnym
zwigkszeniu swojego zaangazowania finansowego,
lub
e zmniejszy¢ zakres Projektu przy jednoczesnym zachowaniu jego celu,

¢) Whnioskodawca zobowigzuje si¢ pokry¢ koszt realizacji Projektu ponad szacowang jego

uprzednio warto$¢ jezeli jej wzrost nastapit w wyniku przeprowadzenia przez PLK

ponownie postepowania przetargowego oraz gdy warunki okreslone lit. b) nie mogg by¢
spetnione.

Wazne: Jezeli w trakcie realizacji Projektu, a przed jego zakonczeniem Wnioskodawca
ztozy PLK oswiadczenie o odstgpieniu od jego realizacji, w takiej sytuacji Wnioskodawca



bedzie zobowigzany do pokrycia w calosci poniesionych przez PLK kosztow zwigzanych
Z jego realizacjq.

5. Projekty przewidziane do realizacji na terenie wojewoédztwa Swietokrzyskiego
Na liscie projektow okreslonych w zataczniku 2 do Uchwaty nr 151/2019 Rady Ministrow,
ktora przyjety zostat Program, znajdujg si¢ - jako przyktadowe - dwie inwestycje na terenie

wojewodztwa $wietokrzyskiego, tj.:

1) modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko-Kamienna — Konskie

oraz
2) dobudowa linii kolejowej nr 73 do centrum Buska-Zdroju wraz z budowg nowej stacji.
Wazne: Lista zadan nie jest zamknigta, mozna zglaszaé inne projekty, niemniej jesli Projekt
wskazany w zalqczniku 2 do Programu uzyska wraz z Projektem nieujetym we wspomnianym

zatgczniku te samqg ocene, to w_pierwszej kolejnosci dofinansowanie zostanie udzielone dla
projektu wskazanego w zatqczniku nr 2 do Programu.

Szacunkowe koszty realizacji wymienionych wyzej inwestycji, okreslone przez PKP PLK S.A.
W niniejszym zatgczniku wynoszg 250 mln zt dla odcinka linii kolejowej nr 25 Konskie —

Skarzysko-Kamienna (min. 37,5 min zt wktadu wilasnego Samorzadu Wojewddztwa) oraz

120 min zt dla wydtuzenia linii kolejowej nr 73 do centrum Buska Zdroju (min. 18 min zt

wktadu wlasnego Samorzadu Wojewddztwa). Realizacja powyzszych inwestycji otworzytaby

droge do wiaczenia Konskich do siatki regularnych potaczen regionalnych ze stolica
wojewodztwa oraz poprawitaby dost¢gpnos¢ mieszkancéw Buska-Zdroju do transportu

kolejowego.

Pierwszy ze wskazanych projektow, zostal szeroko opisany w czeSci 6 niniejszego
opracowania. W przypadku drugiego, zauwazy¢ nalezy ze inwestycja ma szanse¢ na realizacj¢
w ramach budowy CPK ,,Solidarnos¢” - lokalizacja nowej stacji kolejowej w poblizu centrum
miasta Busko-Zdrdj tworzy naturalng czg¢$¢ ciggu komunikacyjnego nr 7 na odcinku Kielce —
Busko-Zdr6; — Tarnow. Nowo budowana szprycha CPK musiataby bowiem wpigc si¢

W istniejaca lini¢ kolejowa nr 73, tworzac w ten sposob dlugi ciagg komunikacyjny.

Podnie$¢ tez nalezy, ze budowa nowego przystanku kolejowego Busko-Zdrdj Miasto zostata
rowniez uwzgledniona w Rzadowym Programie budowy 200 przystankéw kolejowych
z okresem realizacji do 2025 roku.

Wazine: W przypadku uwzglednienia nowej lokalizacji stacji Busko-Zdroj na trasie ciggu
komunikacyjnego CPK nr 7 podmiotem odpowiedzialnym za jej budowe bedzie spotka

CPKsp.zo.o0.




6. Wspélpraca z Samorzadem Wojewodztwa L.odzkiego

Reaktywacja polaczen kolejowych na linii kolejowej nr 25 jest pozadanym spolecznie
kierunkiem rozwoju transportu. Kwestia ta znalazta odzwierciedlenie w podpisanym 7 marca
2018 r. przez Zarzady Wojewodztw listu intencyjnego o wspotpracy i wspotdziataniu w celu
modernizacji i rozbudowy infrastruktury kolejowej taczacej Wojewodztwa Lodzkie
i Swietokrzyskie. Konieczno$¢ poprawy jakosci i efektywnosci przewozow kolejowych
w ruchu pasazerskim na terenie Wojewodztwa Swietokrzyskiego i Wojewoddztwa Lodzkiego
poprzez modernizacj¢ i elektryfikacje linii kolejowej nr 25 na odcinku Tomaszow Mazowiecki
— Skarzysko-Kamienna jest wielokrotnie podnoszona przez samorzady lokalne, mieszkancow

powiatu koneckiego, ale tez instytuty naukowe.

Niestety brak s$rodkow finansowych na podjecie jakichkolwiek dziatan wykonawczych
w stosunku do deklaracji samorzagdow wojewddztw, uniemozliwit kontynuowanie prac w tym

zakresie.

Ogloszony obecnie konkurs w ramach programu KOLEJ+, daje szanse na podjecie
autentycznej wspoOlpracy i podjecie wspolnych dziatan. Warto jednak zwrdci¢ uwage, ze
przyktadowa inwestycja na linii kolejowej nr 25 wskazana w zataczniku nr 2 do Programu
obejmuje jedynie odcinek Konskie — Skarzysko-Kamienna. Wobec kierunku destynacji
podroznych, zasadnym jednak wydaje si¢ jednak, aby rozszerzy¢ przedmiotowe zadanie
0 modernizacje linii kolejowej do granicy wojewodztwa swigtokrzyskiego z wojewodztwem
t6dzkim (ok. 8,8 km) i dalej na terenie t6dzkiego az do Tomaszowa Mazowieckiego, w celu
zachowania spdjnosci parametréw eksploatacyjnych, ale tez skomunikowania drogg zelazng

obydwu wojewddztw.

Dnia 23 czerwca 2020 r. w Urzedzie Marszatkowskim Wojewodztwa todzkiego odbylo sig
spotkanie robocze pracownikéw Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Swietokrzyskiego
z przedstawicielami Urzgedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Lodzkiego, Biura Planowania
Przestrzennego Wojewodztwa Lodzkiego oraz L.odzkiej Kolei Aglomeracyjnej poswigcone
omawianemu zagadnieniu 1 planow dofinansowania inwestycji z Programu Uzupetniania

Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2028 roku.

Majac na uwadze rozpoczety nabor projektoéw do Programu Kolej + oraz weze$niejsze dziatania
obu Samorzadow w zakresie linii kolejowej nr 25, w tym podpisanie listu intencyjnego o
wspolpracy 1 wspotdziataniu w celu modernizacji irozbudowy infrastruktury kolejowej

taczacej Wojewodztwa Eodzkie i Swigtokrzyskie, potwierdzono aktualno$é uprzednich ustalen



1 deklaracji. W obecnej sytuacji najwlasciwsze byltoby zlozenie wspdlnego wniosku
obejmujacego swym zakresem modernizacje i elektryfikacje linii kolejowej nr 25 na odcinku
Tomaszow Mazowiecki — Skarzysko-Kamienna. Powyzsze rozwigzanie gwarantuje
wypracowanie jednolitych rozwigzan technicznych oraz eksploatacyjnych na terenie
wojewodztwa S$wietokrzyskiego oraz todzkiego, co jest niezbedne dla uruchomienia
W przysztosci polaczen kolejowych.

Ze wzgledu na fakt, ze projekt bedzie zglaszany w ramach naboru do Programu przez dwa
uprawnione podmioty niezbednym jest ustanowienie Lidera, ktory bedzie odpowiedzialny za
reprezentowanie, koordynacj¢ oraz finansowanie Projektu w imieniu pozostatych Partneréw.
Z uwagi na bogate doswiadczenie przy realizacji projektow zwigzanych z infrastrukturg
kolejowa, role Lidera przy wyborze wykonawcy wstepnego studium planistyczno-
prognostycznego  pelnitoby ~ Wojewoddztwo — Lodzkie.  Samorzad =~ Wojewoddztwa
Swietokrzyskiego przygotuje projekt umowy o partnerstwie, zgodnie z zaleceniami PKP PLK
S.A. okreslonymi w wytycznych naboru projektow do Programu Kolej + okreslajacy m.in.
sposob 1 wielko$¢ przekazywania przez Samorzady srodkdéw na pokrycie wktadu wtasnego na
realizacje Projektu. Decyzje ostateczne o wyborze Lidera Projektu podejma na dalszym etapie
Zarzady obydwu Wojewodztw.

Analizujgc mozliwosci finansowe obu Samorzadow, uwzgledniajac zarazem aktualne
priorytety Samorzadow obejmujace gldwnie przeznaczanie srodkow na stuzbe zdrowia i walke
z koronawirusem SARS-CoV-2 oraz zmniejszenie wptywow do budzetow Wojewoddztw

w wyniku epidemii COVID-19, rekomendowane jest jednak wykonanie w ramach Projektu

jedynie studium projektowo-technicznego.

Przedstawiciecle UMWL szacujg, iz koszty wykonania studium projektowo-technicznego
modernizacji i elektryfikacji odcinka Tomaszéw Mazowiecki — Skarzysko-Kamienna

(87,81 km) moga ksztattowac si¢ na poziomie 30 — 40 min zt. 15% tych wartosci beda musiaty

wspolnie pokryé¢ Samorzady Wojewodztwa Swictokrzyskiego oraz Lodzkiego (wktady whasne
Samorzadow moga wynies¢ po ok. 3 min zt, uwzgledniajac rowny podziat kosztow).
Wazne: Majgc na uwadze trudnosci w pozyskiwaniu przez samorzqdy srodkow stanowigcych

wktad wtasny inwestycji, PKP PLK S.A. przewiduje mozliwos¢ ogtaszania kolejnych naborow
W razie niewykorzystania w cafosci alokacji, po ustabilizowaniu sie sytuacji epidemii.

Zagrozenia: W przypadku niepozyskania srodkéw finansowych umozliwiajacych rozpoczecie

realizacji robot w okresie waznosci pozwolenia na budowe, Samorzady beda zobowiazane do

zwrotu cato$ci wydatkoéw poniesionych ze $Srodkéw Programu, w tym catkowitych kosztow

opracowania studium projektowo-technicznego.




7.
1.

8.

Podsumowanie

W przypadku decyzji o realizacji w ramach Programu Kolej+ w/w projektow, konieczne
jest zabezpieczenie w budzecie Wojewodztwa Swigtokrzyskiego $rodkow stanowiacych co
najmniej 15% catkowitych kosztow kwalifikowanych inwestycji oraz 100% kosztow
kwalifikowanych, ktorych ostateczne wartosci bedg znane po oszacowaniu warto$ci
rynkowej zamowienia.

Realizacja modernizacji i elektryfikacji linii kolejowej nr 25 w zakresie podstawowym,
przedstawionym w Programie umozliwitaby w przysziosci wykonywanie potgczen
kolejowych jedynie do Konskich (odcinek od Konskich do granicy wojewddztwa
w kierunku Lodzi pozostanie niezelektryfikowany - ok. 8,8 km). W przypadku drugiego
z projektow nadal nie be¢dzie mozliwe zbudowanie kompleksowej oferty regularnych
potaczen do Buska Zdroju ze wzgledu na stan linii kolejowej nr 73 na odcinku od Sitkowki
Nowiny do Buska Zdroju.

Realizacja projektow infrastrukturalnych przelozy si¢ w przyszitosci na konieczno$é
zwigkszenia rekompensaty dla Operatora ze wzgledu na rozszerzenie oferty potaczen
kolejowych oraz konieczno$¢ rozwazenia dalszych zakupow taborowych.

Wazne: W celu przystgpienia do Il etapu naboru niezbedne jest przedtozenie deklaracji

Zarzqdu Wojewodztwa odnosnie uruchomienia i finansowania minimum 4 par pociggow na
dobe przez okres 5 lat z wykorzystaniem zmodernizowanej infrastruktury kolejowe;j.

Niezaleznie od podjetych decyzji Zarzadu Wojewodztwa w tym zakresie, infrastruktura
kolejowa dofinansowana z budzetu wojewodztwa nadal bedzie zarzadzana centralnie przez

PKP PLK S.A. i bedzie stanowi¢ jej wtasno$¢.

Rekomendacja Departamentu Infrastruktury, Transportu i Komunikacji

Analizujac powyzsze informacje oraz zagrozenia w ocenie Departamentu Infrastruktury,

Transportu i Komunikacji zasadnym jest podjgcie nastepujacych dziatan:

wyrazenie zgody przez Zarzad Wojewodztwa Swigtokrzyskiego na podjecie dziatan
majacych na celu zgloszenie inwestycji kolejowe] na terenie wojewddztwa
swigtokrzyskiego do Programu Uzupelnienia Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej + do 2028 r. polegajacej na wykonaniu studium projektowo-
technicznego dla linii kolejowej nr 25 na odcinku Tomaszéw Mazowiecki — Skarzysko-

Kamienna we wspoltpracy z Samorzadem Wojewodztwa Lodzkiego;



KLUCZOWE RYZYKA:

1.

Warunki konkursu ogtoszonego przez PKP PLK S.A. obcigzajg wszystkimi dodatkowymi
kosztami (poza VAT dla wydatkow kwalifikowalnych) wnioskodawce.

Koszty poniesione na opracowanie dokumentacji projektowej z pozyskaniem wszystkich
decyzji administracyjnych, w przypadku: braku wiasciwego zrédia finansowania dla
zamierzenia budowalnego badz nie pozyskania takiego finansowania w czasie
obowigzywania pozwolenia na budowe, moga zosta¢ uznane za niekwalifikowalne
i podlega¢ zwrotowi.

W perspektywie finansowej 2014-2020, wszystkie szacowane warto$ci inwestycji
kolejowych okreslonych w Krajowym Programie Kolejowym do 2023 roku wzrosty niemal
dwukrotnie w stosunku do zatozen. Wobec wysokich naktadéw na realizacje projektu dot.
linii kolejowej nr 25, optacalnos¢ ekonomiczna przedsigwzigcia moze by¢ pod znakiem
zapytania.

Na podstawie doswiadczen UMWL, szacowane koszty ushugi opracowania dokumentacji
projektowej dla omawianego odcinka od Skarzyska Kamiennej do Tomaszowa
Mazowieckiego moga wynie$¢ nawet 40 min zt.

Linia kolejowa nr 25 na odcinku Opoczno — Skarzysko-Kamienna jest cze$cig ciggu nr 7
Kolejowych Liniowych Inwestycji Towarzyszacych, okreSlonych w Strategicznym
Studium Lokalizacyjnym Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego. Powyzsze
sprawia, ze plany inwestycyjne wobec tego odcinka i wymaganej opinii CPK beda musiaty
spelnia¢ znaczaco wyzsze parametry techniczno-eksploatacyjne, niz dla typowo
regionalnych linii kolejowych, co moze wptywa¢ na zwigkszenie kosztow realizacji
przewidywanej inwestycji.

Pomimo decyzji o aplikowaniu jedynie o dofinansowanie opracowania dokumentacji
obejmujacej studium projektowo-techniczne, Samorzady Wojewodztw beda zobowigzane
do zabezpieczenia $rodkéw na realizacj¢ robot budowlanych w okresie waznos$ci
pozwolenia na budowe pozyskanego w ramach studium.

Samorzady Wojewodztwa Swigtokrzyskiego oraz Eoédzkiego zobowigzane beda do
zabezpieczenia w 2021 r. $rodkéw niezbednych do wykonania wstepnego studium
planistyczno-prognostycznego niezbednego do przystapienia do II etapu naboru wnioskow.

Wazine: Warunkiem uznania kosztow poniesionych na opracowanie wstepnego studium
planistyczno-prognostycznego za koszty kwalifikowane jest podpisanie umowy o realizacje
Projektu inwestycyjnego. Refundacja moze nastgpic najwczesniej w 2022 r.
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